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Zusammenfassung

ALLGEMEINES

Gemaf § 7 Bundesschienenwegeausbaugesetz berich-
tet das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) dem Deutschen Bundestag jahr-
lich iiber den Fortgang des Ausbaus des Schienen-
wegenetzes nach dem Stand vom 31.12. des Vorjahres.
Die Entschlieffung des Deutschen Bundestages in der
184. Sitzung am 30.06.2005 beziiglich einer umfassen-
den Ausweitung der Berichtstatigkeit (Bundestags-
drucksache 15/5780) wird seit dem Bericht 2006 um-
gesetzt.

Gemaf § 7 FernstraRenausbaugesetz berichtet der
BMVI dem Deutschen Bundestag jahrlich tiber den
Fortgang des Bundesfernstrafenbaus nach dem Stand

vom 31.12. des Vorjahres.

Fiir das Jahr 2006 wurden diese Berichte letztmals
getrennt als ,Bericht zum Ausbau der Schienenwege*
bzw. als ,StrafRenbaubericht” veroffentlicht. Begin-
nend mit dem Berichtsjahr 2007 werden die Berichte
der Verkehrstrager Schiene, Strafle und Wasserstrafie
zu einem Verkehrsinvestitionsbericht zusammenge-

fasst.

BUNDESSCHIENENWEGE

Es wurden im Geschiéftsjahr 2015 Verkehrsinvestitio-
nen (Neu- und Ausbau, Erhaltung sowie sonstige In-
vestitionen) mit Bundesmitteln sowie EU-Mitteln (EU
und EFRE) in Hohe von insgesamt 4.615 Mio. Euro fiir
die Finanzierung von Infrastruktur nach BSWAG
getitigt. Die bereitgestellten Bundes- und EU-Mittel
ftr die Aus- und Neubauvorhaben nach dem gelten-
den Bedarfsplan beliefen sich auf 1.061 Mio. Euro.
Schwerpunkte der Investitionstitigkeit im Jahr 2015
waren die NBS/ABS Karlsruhe-Basel, Ntrnberg-
Erfurt-Halle/Leipzig, Oldenburg-Wilhelmshaven,
Ludwigshafen-Saarbriicken, Emmerich-Oberhausen,
Stuttgart-Ulm-Augsburg, Berlin-Dresden, Leipzig-
Dresden, Berlin-Frankfurt (Oder), Stelle-Liineburg,
Karlsruhe-Stuttgart-Niirnberg-Leipzig / Dresden,
Hanau-Nantenbach, Uelzen-Stendal, Hoyerswerda-
Horka, Miinchen-Miihldorf-Freilassing, Paderborn-
Kassel-Chemnitz, Vorhaben des Kombinierten Ver-

kehrs (KV) - besonders ZBA Halle Nord, Knoten Er-
furt, Knoten Halle/Leipzig, Knoten Magdeburg, Kno-
ten Mannheim und im Knoten Berlin die Flughafen-
anbindung Schonefeld sowie der Umbau Bf Ostkreuz.
Die DB AG hat verstirkt Eigenmittel beim Ausbau der
ABS Niirnberg-Ingolstadt-Miinchen verausgabt.

Im Fiinfjahreszeitraum 2015-2019 stehen mindestens
rund 28 Mrd. Euro fiir das Bestandsnetz zur Verfii-

gung.

Der Einsatz dieser Mittel fiir Ersatzinvestitionen und

Instandhaltungsaufwendungen dient dem Erhalt der
Verfiigbarkeit und der Modernisierung des Strecken-
netzes inklusive der Verkehrsstationen und der Ener-
gieversorgungsanlagen der EIU.

Zur Finanzierung von Ersatzinvestitionen in das be-
stehende Netz haben der Bund und die EIU des Bun-
des mit Wirkung zum 01.01.20015 eine zweite Leis-
tungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV II) ab-
geschlossen. In dieser ist wiahrend der Vertragslaufzeit
(2015-2019) ein Infrastrukturbeitrag des Bundes in
Hohe von durchschnittlich jahrlich mehr als

3,3 Mrd. Euro vorgesehen.

Die LuFV II beinhaltet dariiber hinaus zusitzliche
Dividendenzahlungen der DB AG in Hohe von insge-
samt 2,2 Mrd. Euro fiir den Zeitraum von 2015 bis
2019. Alle von den EIU nach Steuern erzielten Gewin-
ne werden an den Bund ausgeschiittet und fiir Inves-
titionen in die Schienenwege vom Bund wieder be-
reitgestellt. Durchschnittlich stehen jahrlich rund

4 Mrd. Euro fir Bestandsnetzinvestitionen zur Verfii-

gung.

Die EIU haben sich in der LuFV II als Gegenleistung
flir die vom Bund zur Verfiigung gestellten Mittel
sanktionsbewehrt zur Einhaltung der vereinbarten
Netzqualitdt sowie zur Leistung eines bestimmten
Ersatzinvestitionsvolumens, eines Eigenbetrages fiir
Bestandsnetzinvestitionen und eines festgelegten
Instandhaltungsbeitrages verpflichtet.

Im Jahr 2015 haben die EIU nach eigenen Angaben
Investitionen (gemiR § 8 LuFV II) in Hohe von
3.638 Mio. Euro in das Bestandsnetz getétigt. Nach
Absetzung des Infrastrukturbeitrages des Bundes in
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Hohe von 3.350 Mio. Euro beléuft sich der Eigenbetrag
der EIU auf 288 Mio. Euro.

Die Bestandsnetzinvestitionen (Infrastrukturbeitrag
und Eigenbeitrag gemaf § 8 LuFV II) teilen sich wie
folgt auf die EIU auf:

— DB Netz AG: 3.195 Mio. €,
— DB Station&Service AG: 325 Mio. €,
— DB Energie GmbH: 118 Mio. €.

Der Infrastrukturbeitrag des Bundes gemaif? § 2
LuFV II wurde wie folgt auf die EIU aufgeteilt:

— DB Netz AG: 3.002 Mio. €,
— DB Station&Service AG: 271 Mio. €,
— DB Energie GmbH: 77 Mio. €.

Fiir das Sofortprogramm Seehafen-Hinterlandverkehr
(SHHV) Il wurden fiir die Jahre 2015-2020 Bundesmit-
tel in Hohe von rund 130 Mio. Euro bereitgestellt.

Die Erhohung der Sicherheit an Bahniibergingen im
Zuge offentlicher Strafen (z. B. erstmaliger Einbau
oder Verbesserung technischer Sicherungen) und
insbesondere die Beseitigung von Bahniibergiangen
(z. B. durch Uberfiihrungsbauwerke) ist eine vorrangi-
ge verkehrspolitische Zielsetzung, die vom Bund
nachdriicklich - unter Einsatz erheblicher Bundes-
mittel auf der Grundlage des EKrG - unterstiitzt wird.
Die Bundeslidnder haben von den vom Bund im
Haushaltsjahr 2014 fiir das so genannte Bundesdrittel
bereitgestellten Mitteln insgesamt rund 62,1 Mio. Euro

(,Sonstige Investitionen®) eingesetzt.

Im Rahmen der Gesamtkonzeption zur Lirmsanie-
rung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbah-
nen des Bundes haben die EIU auf der Grundlage
einer entsprechenden Forderrichtlinie von 1999 bis
Ende 2015 rund 1.042 Mio. Euro fiir Lirmsanierungs-
mafinahmen verausgabt; hiervon im Jahr 2015 rund
92 Mio. Euro fiir Lirmsanierungen.

Auf der Grundlage der Richtlinie (Verwaltungsvor-
schrift) zur Férderung von Umschlaganlagen des
Kombinierten Verkehrs nichtbundeseigener Unter-
nehmen wurden im Bereich Schiene bis Ende 2015
Fordermittel von insgesamt 763,5 Mio. Euro fiir

93 Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs im

Bereich Schiene/Strafe (teilweise in mehreren Bau-
stufen und damit in 150 Baumafinahmen) bewilligt,
davon in 2015 rund 26,7 Mio. Euro. Im Berichtszeit-

raum ging ein neuer Standort ans Netz.

Im Jahr 2015 wurden insgesamt 8 private Gleisan-
schliisse mit einem Foérdervolumen von

4,82 Mio. Euro bei einem Investitionsvolumen von ca.
15,3 Mio. Euro auf der Grundlage der Richtlinie zur
Forderung des Neu- und Ausbaus sowie der Reaktivie-
rung von privaten Gleisanschliissen (Gleisanschluss-
forderrichtlinie) vom 05.12.2012 (giiltig vom
31.12.2012 bis 31.08.2016) gefordert.

BUNDESFERNSTRASSEN

Der Aus- und Neubau von Bundesfernstraen erfolgt
entsprechend dem geltenden Bedarfsplan fiir die
Bundesfernstraflen (BPL). Fir den Berichtszeitraum
2015 nach dem BP1 2004, der als Anlage zum

5. Fernstraflenausbaudnderungsgesetz

(5. FStrAbAndG) vom Deutschen Bundestag beschlos-
sen wurde (siehe C.2.1).

Zu dessen Umsetzung wurden bis Ende 2015 rund
47 % der Bedarfsplanmaffnahmen mit einem Volu-

men von rund 38 Mrd. Euro realisiert.

Ein Schwerpunkt der Investitionstatigkeit der vergan-
genen Jahre lag beim Neubau und der Erweiterung
von Bundesautobahnen. Im Zeitraum 2001-2015
wurden 1.305 Kilometer Autobahnen fiir tiber

15,2 Mrd. Euro neu gebaut und 1.182 Kilometer fir
uber 9,6 Mrd. Euro auf sechs oder mehr Fahrstreifen
erweitert. Darliber hinaus wurden mit einem Bauvo-
lumen von rund 12,9 Mrd. Euro weitere 2.032 Kilome-
ter Bundesstrafien aus- oder neugebaut, darunter
rund 375 Ortsumgehungen.

Im Bereich der Bundesfernstrafien ergaben sich im
Jahr 2015 IST-Ausgaben in Héhe von rund
6,5 Mrd. Euro, davon rund 5,3 Mrd. Euro an Investiti-

onen.

Fiir Bauleistungen zur Kapazititserweiterung auf den
BundesfernstrafRen (Mafinahmen des Bedarfsplanes,
Hauptbautitel, einschliefilich Refinanzierung und A-
Modelle) wurden im Berichtsjahr insgesamt rund

1,5 Mrd. Euro aufgewendet. Auf den Bundesautobah-
nen wurden 46,5 Kilometer Neubaustrecken und
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78,9 Kilometer Erweiterungsstrecken (Erweiterung auf

sechs und mehr Fahrstreifen) fertiggestellt.

Im Berichtsjahr 2015 wurden bundesweit 11 Ortsum-
gehungen mit einer Linge von insgesamt

66,0 Kilometern vollstindig fertiggestellt. 40 Ortsum-
gehungen mit einer Gesamtldnge von 202,3 Kilome-
tern befanden sich Ende des Berichtsjahres im Bau.

Neben dem Neubau und der Erweiterung ist die Er-
haltung des bestehenden Bundesfernstraflennetzes
von herausragender Bedeutung. Dieses Langzeitziel
erfordert eine Erhaltungspolitik, die auf einen hohen
Gebrauchs- und Sicherheitswert der Verkehrsinfra-
struktur ohne Substanzverzehr zu Lasten kiinftiger
Generationen ausgerichtet ist. Hierfiir werden jahrlich
steigende Finanzmittelanteile aus dem Straflenbau-
haushalt bereitgestellt.

Insgesamt wurden im Berichtsjahr 2015

2,94 Mrd. Euro fiir die Erhaltung der Bundesautobah-
nen und Bundesstrafien (ohne die Erhaltungsanteile
bei Um- und Ausbaumafinahmen sowie OPP) aufge-
wendet. Davon entfielen mit rund 2,0 Mrd. Euro ca.
68 % auf die Fahrbahnbefestigungen, mit rund

0,6 Mrd. Euro ca. 22 % auf Briicken und andere Inge-
nieurbauwerke sowie mit rund 0,3 Mrd. Euro ca. 10 %
auf sonstige Anlagenteile der Bundesfernstrafien. Bei
den Erhaltungsmafinahmen an Fahrbahnbefestigun-
gen wurden rund 0,6 Mrd. Euro (30 %) in oberfldchen-
nahe Deckschichtmafinahmen bis 4 cm Tiefe und
rund 1,4 Mrd. Euro (70 %) in grundhafte Erhaltungs-
mafinahmen tber 4 cm des Fahrbahnaufbaus inves-
tiert.

Fiir den Radwegebau an BundesstraRen (einschlief3-
lich der Erhaltung von Radwegen) wurden im Be-
richtsjahr 80,2 Mio. Euro ausgegeben. Es sind rund
236 Kilometer Radwege an Bundesstrafien fertigge-
stellt worden.

Im Jahr 2015 wurden fiir den Lirmschutz beim Neu-
und Ausbau von Bundesfernstrafien (Lirmvorsorge)
rund 82 Mio. Euro und fiir den Lirmschutz an beste-
henden Bundesfernstrafien (Lirmsanierung) weitere
rund 54 Mio. Euro ausgegeben. Damit wurden im
Berichtsjahr 22 Kilometer Lirmschutzwille (ein-
schlieRlich Steilwalle) und 31 Kilometer Lairmschutz-
winde errichtet sowie rund 9.300 Quadratmeter
Larmschutzfenster eingebaut.

Die Verkehrsstiarken auf den Bundesfernstrafien stie-
gen im Berichtsjahr 2015 leicht an. Es wurde auf Bun-
desautobahnen eine durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstirke (DTV) von rund 50.100 Kfz/24 h mit ei-
nem Schwerverkehrsanteil (SV) von rund 15 %

(7.510 Kfz/24 h) und auf BundesstraRen auf3erorts ein
DTV von rund 9.780 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von
rund 8,4 % (810 Kfz/24h) festgestellt.

Die Jahresfahrleistung im gesamten Strafiennetz der
Bundesrepublik Deutschland (Inldnderfahrleistung)
betrug im Berichtsjahr 752,3 Mrd. Kfz/km, davon auf
Bundesautobahnen 237,3 Mrd. Kfz/km (Anteil an der
Gesamtfahrleistung: 31,5 %) und auf BundesstraRen
auferorts 111,2 Mrd. Kfz/km (Anteil an der Gesamt-
fahrleistung: 14,8 %).

BUNDESWASSERSTRASSEN

Die Ausgaben fiir die Bundeswasserstrafien umfassen
fir die Bereiche Investitionen, Betrieb und Unterhal-
tung sowie Verwaltung ein Gesamtvolumen von
1.843 Mio. Euro im Jahr 2015. Die Gesamtausgaben fiir
Investitionen (Infrastruktur, Lotswesen, Hochbau,
Fahrzeuge, etc.) in die Bundeswasserstrafien betrugen
einschlieflich Infrastrukturbeschleunigunsprogram-
me und EU-Mittel 760,1 Mio. Euro. Davon wurden in
die Erhaltung und Ersatz der verkehrlichen Infra-
struktur 593 Mio. Euro und fiir Aus- und Neubau-
mafinahmen 102 Mio. Euro investiert. Zu den
Schwerpunkten der Investitionen in die Bundeswas-
serstrafien gehorten die Fortsetzung der begonnenen
Aus- und Neubauvorhaben sowie die Erhaltung der

vorhandenen Wasserstrafien und ihrer Anlagen.

Mit den Mitteln wurden die Mafnahmen zum Erhalt
der Wettbewerbsfdhigkeit des Hafenstandortes
Deutschland wie vorgesehen fortgefiihrt. Dies betrifft
insbesondere den Ausbau der Zufahrten zu den See-
hifen, die Umsetzung der Planungen zum Ausbau des
Nord-Ostsee-Kanals sowie die Verbesserung der Hin-
terlandanbindung. Zugleich wurden die Mafinahmen
zur qualitativen Verbesserung der Wasserstrafieninf-
rastruktur vorangetrieben, um die wirtschaftliche
Leistungsfihigkeit der Binnenschifffahrt zu verbes-
sern. Dies waren vor allem die Mafinahmen des Inves-
titionsrahmenplans mit hohem Anteil an kombinier-

ten Ersatz- und Erweiterungsmafinahmen.
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A Verkehrstrigeriibergreifende Informationen

A.1 Einfiihrung

Mobilitit ist eine wesentliche Voraussetzung fiir per-
sonliche Freiheit, gesellschaftliche Teilhabe sowie fiir
Wohlstand und Wirtschaftswachstum. Grundlage
hierfir ist eine leistungsfihige Verkehrsinfrastruktur.
Sie sichert unsere européische und globale Wettbe-
werbsfahigkeit. Zugleich sichert sie Wirtschaftswachs-
tum und Arbeitsplatze und tragt zur sozialen Entwick-
lung unserer Gesellschaft bei. Einen wichtigen Beitrag
zum Schutz der Umwelt wird durch Nutzung moder-
ner Fahrzeugtechnik geleistet.

Mit dem vorliegenden Bericht wird der Ansatz bei der
Information iiber den Ausbau der Verkehrswegenetze
des Bundes konsequent umgesetzt. Bis zum Berichts-
jahr 2006 wurden tiber den Ausbau der Schienenwege
und der Bundesfernstraflen getrennte Berichte her-
ausgegeben. Seit dem Berichtsjahr 2007 werden diese
Informationen zusammengefasst, um einen Berichts-
teil Bundeswasserstralen ergidnzt und in einem Ver-
kehrsinvestitionsbericht gemeinsam veroffentlicht.

A.2 Prognose der deutsch-
landweiten Verflech-
tungen

Als Entscheidungsgrundlage fiir die Infrastrukturpla-
nung sind langfristige Verkehrsprognosen erforder-
lich. Die Verkehrsprognose 2030 ist eine wichtige
Grundlage fiir den Bundesverkehrswegeplan (BVWP)
2030. Ziel ist es dabei, ein moglichst hohes Maf an
Belastbarkeit der Prognosewerte zu erreichen. Im
Rahmen der Verkehrsprognose wird in komplexen
Verfahren die Verkehrsverflechtung der verschiede-
nen Verkehrstriager kleinrdumig prognostiziert, und
dies fir die unterschiedlichen Glitergruppen im Gii-
terverkehr und fiir unterschiedliche Fahrtzwecke im
Personenverkehr. Die Prognose beinhaltet auch eine
Umlegung der prognostizierten Gesamtwerte auf das
Verkehrswegenetz.

Zentrale Ergebnisse der 2015 abgeschlossenen Ver-
kehrsprognose 2030:

— Die aktuellen Daten sagen zum Teil kraftige Zu-
wichse der Verkehrsleistung in Deutschland vo-
raus. Gegenitiber 2010 (dem Basisjahr der Prognose)
wird der Giiterverkehr (Tonnen-km, tiber alle Ver-
kehrstriager) um 38 Prozent zunehmen, der Perso-
nenverkehr (Personen-km, tiber alle Verkehrstra-
ger) um 13 Prozent.

— Beim Giiterverkehr wachsen der Lkw-Verkehr mit
39 Prozent und der Eisenbahnverkehr mit
43 Prozent tiberproportional. Hier macht sich die
weiterhin hohe Dynamik des internationalen
Handels mit seinen Auswirkungen auf grenziiber-
schreitende (+ 49 %) und Transitverkehre (+ 54 %)
deutlich bemerkbar; auch der Binnenverkehr
nimmt deutlich zu (+ 31 %). Fiir die Binnenschiff-
fahrt wird ein Wachstum von 23 Prozent prognos-
tiziert.

— Der Zuwachs beim Pkw-Verkehr liegt bei rund
10 Prozent - trotz abnehmender Einwohnerzahl.
Der Anstieg ist vor allem auf eine hohere ,,Auto-
mobilitat“ der dlteren Bevolkerungsgruppen zu-
rickzufithren. Zudem nehmen die Fahrtweiten
weiter zu. Der Eisenbahnverkehr wachst um
19 Prozent. Der 6ffentliche Strafdenpersonenver-

kehr inkl. der Fernbuslinien steigt um 6 Prozent.

Die Prognose 2030 macht deutlich, dass die Infra-
struktur vor einer Belastungsprobe steht. Deshalb
muss weiterhin kréftig in den Ausbau und die Moder-
nisierung des Gesamtnetzes investiert werden - in

Schiene, Strafle und Wasserstrafle.

Die Verkehrsprognose ist im Internet des BMVI ab-
rufbar: www.bmvi.de/Verkehrsprognose2030.
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A.3 Infrastrukturplanung
und Infrastrukturfi-
nanzierung

A3.1 Bundesverkehrswegeplanung

Der Bund ist nach dem Grundgesetz verantwortlich
fir Bau und Erhaltung der Bundesverkehrswege
(Bundesschienenwege: Art. 87e GG, Bundeswasser-
straflen: Art. 89 Abs. 2 GG, Bundesfernstralen: Art.
90 GQG). Zentrales Planungsinstrument hierfiir ist der
Bundesverkehrswegeplan — kurz BVWP. Der BVWP
wird ca. alle zehn Jahre vom Bundesministerium far
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) aufgestellt
und vom Bundeskabinett beschlossen. Der BVWP ist
zundchst eine Absichtserklarung der Regierung und
hat noch keinen Gesetzescharakter.

Im Berichtszeitraum hat das BMVI an der Aufstellung
des BVWP gearbeitet. Eine der wichtigsten Vorarbei-
ten stellte das Identifizieren und Definieren der zu
untersuchenden Verkehrsinfrastrukturprojekte dar.
Bei den drei Verkehrstragern wurde das Verfahren,
Verkehrsprojekte fiir den neuen BVWP vorzuschla-
gen, unterschiedlich gestaltet. Das liegt vor allem an
den Unterschieden, wie die Bundesverkehrswege
verwaltet werden. Das BMVI hat wie in Vergangenheit
bei der Projektanmeldung auf die Kompetenzen der
Lander (fur alle drei Verkehrstrager), der Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen (fir die Schiene) und
der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (fiir den Be-
reich Wasserstrafie) zurtickgegriffen. Erganzend dazu
konnten bei der Schiene u. a. auch Verbande oder die
Biirgerinnen und Biirger dem BMVI direkt ihre Vor-
schldge fiir Projektideen melden. Der lokale und regi-
onale Fachverstand wird auf diese Weise in die Erar-
beitung des BVWP eingebunden. Dem BMVI wurden
insgesamt rund 2.000 Aus- und Neubauprojekte fir
die Bewertung angemeldet.

Fir die als bauwtiirdig bewerteten Projektvorschlage
stehen unterschiedliche Dringlichkeitskategorien zur
Verfiigung: Vordringlicher Bedarf (VB) mit Vordring-
lichem Bedarf Engpassbeseitigung (VB-E) und Weite-
rer Bedarf (WB) mit Weiterem Bedarf mit Planungs-
recht (WB*). In den VB-E werden die Projekte einge-

stellt, die aus fachlicher Sicht eine besonders hohe
verkehrliche Bedeutung haben und deshalb moglichst
frithzeitig geplant bzw. umgesetzt werden sollen. Es ist
vorgesehen, die Vorhaben des VB/VB-E im Geltungs-
zeitraum des BVWP bis zum Jahr 2030 umzusetzen
bzw. zu beginnen. In die Dringlichkeitskategorie
WB/WB* werden Vorhaben eingestuft, denen ein
grundsatzlicher verkehrlicher Bedarf zugeschrieben
wird, deren Investitionsvolumen jedoch den voraus-
sichtlich bis 2030 zur Verfiigung stehenden Finanz-
rahmen tberschreitet. Beim Verkehrstrager Strafie
sind innerhalb des Weiteren Bedarfs Vorhaben mit
Planungsrecht als WB*-Projekte gekennzeichnet. Die
Auftragsverwaltungen der Lander konnen die Pro-
jektplanung fiir MafRnahmen des WB* aufnehmen

und bis zur Baureife fiihren.

Die Methodik fiir die Bewertung und die daraus fol-
gende Priorisierung der eingereichten BVWP-
Projektvorschldge wurde umfassend tiberarbeitet und
modernisiert. Das fiihrt zu moglichst belastbaren
Bewertungen und damit zu einer noch besseren Prio-
risierung von Projekten zugunsten des grofiten Nut-
zens fiir Biirger und Wirtschaft. Konkret unterteilt
sich die neue Bewertungsmethodik in vier Module.
Die monetarisierten Wirkungseffekte sind in der Nut-
zen-Kosten-Analyse (NKA) erfasst. Sie liefert im Er-
gebnis einen gesamtwirtschaftlichen Nutzen-Kosten-
Indikator, welcher die Rentabilitdt der eingesetzten
Finanzmittel widerspiegelt. Die NKA umfasst Nut-
zenwirkungen wie Transportkostensenkungen, Ver-
kehrssicherheitseffekte, Umweltauswirkungen wie
CO,-Emissionen und Emissionen von Luftschadstof-
fen, Erreichbarkeitsindikatoren in Form von Reise-

zeitgewinne sowie Larm.

Da nicht alle Umweltwirkungen in der Nutzen-
Kosten-Analyse abbildbar sind, wird bei der Aufstel-
lung des BVWP im Rahmen des zweiten Moduls zum
ersten Mal eine Strategische Umweltpriifung durch-
gefiihrt. Dabei geht es insbesondere um die Betroffen-
heit von qualitativ hochwertigen Flachen wie z. B.
Naturschutzvorrangflichen, Natura 2000-Gebiete,
unzerschnittene Kernrdume der BfN-Lebensraum-
netzwerke oder Uberschwemmungsgebiete. Daher
wird in der umwelt- und naturschutzfachlichen Beur-
teilung anhand von verschiedenen Kriterien tiber-
priift, ob und in welchem Mafe solche Flichen bei der

Umsetzung eines Aus-oder Neubauvorhabens auf-
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grund von Flicheninanspruchnahme, Zerschnei-
dungswirkungen, Wiedervernetzung oder Durchfah-

rung betroffen sind bzw. sein konnten.

Das dritte Modul bildet die raumordnerische Beurtei-
lung, welche die nicht monetarisierbaren Anbin-
dungs- und Erreichbarkeitsqualititen umfasst. Dabei
werden einerseits Mangel der Verbindungsqualitiaten
zwischen Oberzentren und Metropolkernen gemes-
sen. Andererseits wird die Erreichbarkeit von Regio-
nen in Bezug auf die nichstgelegene Infrastruktur

(z. B. Autobahnanschluss, Flughafen, Fernverkehrs-
bahnhof) untersucht. Im Gegensatz zum ersten Mo-
dul, welches die gesamtwirtschaftliche netzweite
Summe der Erreichbarkeitsverbesserung in Form von
Reisezeitgewinnen erfasst, berticksichtigt die raum-
ordnerische Beurteilung verteilungstheoretische As-
pekte wie die Frage von Mindesterreichbarkeiten von

Regionen.

In der stddtebaulichen Beurteilung von Verkehrs-
infrastrukturvorhaben als viertes und letztes Bewer-
tungsmodul wird das Ziel der Entlastung von bebau-
ten Bereichen zur Verbesserung der Wohn- und Ar-
beitsqualitit insbesondere durch Strafenprojekte
abgebildet. Darunter fallen z. B. neue Raumnut-
zungsmoglichkeiten an Ortsdurchfahrten wie Auf-
enthaltsflachen (z. B. Platze) oder Sanierungseffekte —
etwa die Erneuerung anliegender Bebauung durch die
Entlastung von Ortskernen mit hohem Verkehrsauf-
kommen.

Aus Sicht des BMVTI ist eine frithe und kontinuierliche
Beteiligung der Offentlichkeit zentraler Bestandteil
einer erfolgreichen Planung und Realisierung von
Verkehrsinfrastrukturprojekten. Dazu hat sich das
BMVI in dem 2012 vero6ffentlichten ,,Handbuch fiir
eine gute Biirgerbeteiligung® bei Grofivorhaben im
Verkehrssektor bekannt. Daher wird der neue BVWP
unter deutlicher Ausweitung der Offentlichkeitsbetei-
ligung erarbeitet. Neben der prozessbegleitenden
Information aller Interessierten tiber den Fortschritt
der Arbeiten und Zwischenergebnisse findet dartiber
hinaus fiir zentrale Meilensteine bei der Aufstellung
des BVWP eine Mitwirkung der Offentlichkeit in Kon-
sultationsverfahren statt.

Das BMVI hat zum Entwurf des BVWP eine Behor-
den- und Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt, die

auch die gesetzlichen Anforderungen der Strategi-

schen Umweltpriifung (SUP) nach den Paragraphen
14h bis 14j des Gesetzes tiber die Umweltvertraglich-
keitspriifung (UVPG) erfillt. In diesem Rahmen konn-
ten betroffene Behérden und die interessierte Offent-
lichkeit ihre schriftlichen Stellungnahmen zum
BVWP-Entwurf an das BMVI ibermitteln. Damit
hatten alle Blirgerinnen und Blirger sowie Verbande
und zu beteiligende Behérden die Moglichkeit, sich
online zu beteiligen sowie ebenfalls an mindestens
einem Ort in ihrem Bundesland in die ausgedruckte
Version des BVWP sowie in die Projektdossiers Ein-
sicht zu nehmen. Auch die direkten Nachbarlander
der Bundesrepublik sind zu beteiligen, wenn es zu
erheblichen Umweltauswirkungen kommen kann.
Daher waren im Rahmen der SUP fiir den neuen
BVWP ebenfalls die relevanten Kontaktstellen der
Nachbarlinder Dinemark, Polen, Tschechien, Oster-
reich, Schweiz, Frankreich, Luxemburg, Belgien und
Niederlande zu notifizieren. Bei Interesse ist auch den
Behérden und ggf. auch der Offentlichkeit der Nach-
barstaaten die Moglichkeit eingerdumt worden, Stel-

lungnahmen schriftlich abzugeben.

Fiir die Offentlichkeitsbeteiligung national wie grenz-
uberschreitend galten folgende Regeln:

— Der Fokus der SUP und der Beteiligungsverfahren
liegt auf der Gesamtplanebene. Ziel ist es, sachbe-
zogene Hinweise zum Gesamtplan des BVWP und
insbesondere dessen Umweltauswirkungen zu er-
halten.

— Einzelprojektbezogene Stellungnahmen sind nur
relevant, wenn sie Auswirkungen auf den Gesamt-
plan haben.

— Das BMVI wertet nur Stellungnahmen mit Sachar-
gumenten zu Entscheidungen des BVWP aus. Rein
wertende Meinungsauerungen (,Das Projekt ist
gut“) werden nicht berticksichtigt.

— Mehrfacheinsendungen von inhaltsgleichen Stel-
lungnahmen werden inhaltlich nur einmal be-
ricksichtigt.

— Alle Stellungnahmen werden auf ihre Relevanz fiir
den Gesamtplan gepriift.

Sichtung und Priifung werden durch externe Gut-
achter sowie das BMVI selbst durchgefiihrt. Auf
Grund der Vielzahl der zu erwartenden Stellung-
nahmen werden diese nicht einzeln beantwortet

oder veroffentlicht, sondern in einem Bericht zum
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Konsultationsverfahren zusammenfassend behan-
delt.

— Sofern auf Grund einer Stellungnahme aus fach-
lich-inhaltlichen oder rechtlichen Griinden gebo-
ten bzw. sinnvoll, wird das BMVI den BVWP an-

passen.

Nach dem Abschluss der Offentlichkeitsbeteiligung
hat das BVMI auf der Grundlage der ausgewerteten
Stellungnahmen etwaige Anderungen am Entwurf des
BVWP vorgenommen. Die tiberarbeitete Fassung war
dann die Grundlage fiir den Beschluss des BVWP im
Kabinett.

Aufbauend auf dem Kabinettsbeschluss zum BVWP
mit den priorisierten Projekten hat der Deutsche
Bundestag als Gesetzgeber den Aus- und Neubaube-
darf im Rahmen der sogenannten Ausbaugesetze
festgestellt. Damit wurden die Projektlisten und die
Priorisierung des BVWP durch das Parlament tiber-
prift und gesetzlich festgelegt. Aufgrund der Parla-
mentsbefassung kénnen die Ausbaugesetze vom
BVWP abweichen.

Damit ein Projekt realisiert werden kann, muss au-
Rerdem Baurecht fiir das Projekt bestehen. Dazu wird
auf der Einzelprojektebene jedes Verkehrsinfrastruk-
turprojekt des BVWP nachgelagerten Planungs- und
Verwaltungsverfahren unterzogen (z. B. Planfeststel-
lungsverfahren). Erst in diesen einzelprojektbezoge-
nen Verfahren kénnen konkrete Festlegungen hin-
sichtlich des Trassenverlaufs bzw. der Linienfithrung
etc. getroffen und damit eine unmittelbare Betroffen-
heit von Biirgerinnen und Biirgern ausgelost werden.
Daher sind im Planfeststellungsverfahren auch erneut
Beteiligungsmoglichkeiten fiir Betroffene sowie die
Umweltverbidnde vorgesehen.

Besteht fiir ein Projekt Baurecht, kann es umgesetzt

werden, wenn Finanzmittel bereit stehen.

Nach Abschluss des Berichtszeitraums wurden der
Entwurf des BVWP vorgestellt, Anderungen in das
Material eingepflegt und der BVWP im Kabinett be-
schlossen. Informationen hierzu werden mit dem
Verkehrsinvestitionsbericht far das Jahr 2016 verof-
fentlicht.

A.3.2 Investitionsrahmenplan 2011-2015 fiir die
Verkehrsinfrastruktur des Bundes (IRP)

Das BMVI ist gemif § 5 Abs. 1 des Bundesschienen-
wegeausbaugesetzes und gemaf} § 5 Abs. 1 des Fern-
straflenausbaugesetzes verpflichtet, zur Verwirkli-
chung des Ausbaus nach den Bedarfspldnen jeweils
Flinfjahrespldne aufzustellen. Dieser Verpflichtung
kommt das BMVI nach, indem es einen verkehrstra-
gertibergreifenden Investitionsrahmenplan (IRP)
aufstellt. Darin sind die Fiinfjahresplanungen fiir die
drei Verkehrstriger Schiene, Strafle und Wasserstrafle
zu einer einheitlichen Planungsgrundlage zusammen-

gefasst.

Der IRP fiir den Zeitraum 2011-2015 enthielt den
Investitionsbedarf fir den Ersatz und fir die Erhal-
tung der Bestandsnetze, fiir die Fortfithrung der im
Bau befindlichen Mafinahmen und fiir die Vorhaben
mit weit fortgeschrittenem Planungsstand, die bereits
Baureife haben oder diese im Zeitraum bis 2015 errei-

chen kénnen.

Der IRP basierte hinsichtlich des Finanzrahmens auf
dem Haushalt 2011, dem Regierungsentwurf fiir den
Bundeshaushalt 2012 und der Finanzplanung bis 2015,

er stellte aber keinen Finanzierungsplan dar.

Insgesamt sollten im Zeitraum von 2011 bis 2015 rund
50 Mrd. Euro in die Infrastruktur des Bundes inves-
tiert werden. Rund 44 Mrd. Euro waren fiir Erhaltung,
Neu- und Ausbau der Verkehrswege vorgesehen. Circa
6 Mrd. Euro sollten in die sonstigen Investitionen
flieRen. Dazu gehoren hauptséchlich die notwendigen
Investitionen in die effiziente Nutzung der Verkehrs-
wege, in Zukunftstechnologien und Mafinahmen fiir
den Klima-, Umwelt- und Lairmschutz sowie in die
Verkehrssicherheit.

Im Zeitraum des IRP sind rund 52,6 Mrd. € in die
Infrastruktur der Schienenwege des Bundes und der
Bundesfern- sowie —wasserstrafien investiert worden.

Der Erhaltung der bestehenden Verkehrsinfrastruktur
ist dabei deutlicher Vorrang eingeraumt worden.
Rund zwei Drittel der geplanten Mittel war fir die
Erhaltung der Verkehrswege des Bundes vorgesehen.
Im Programmzeitraum wurden fiir Erhaltungsmaf3-

nahmen insgesamt rund 29,5 Mrd. € umgesetzt.
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Das Projektvolumen fiir Aus- und Neubau betragt
41,5 Mrd. Euro; davon sollten 15,7 Mrd. Euro im Finf-
jahreszeitraum investiert werden. Das Projektvolu-
men enthilt hingegen den gesamten Investitionsbe-
darf fur die enthaltenen Vorhaben. Dieser reicht (bei
Grofdprojekten und bei erst gegen Ende des Flinfjah-
reszeitraums begonnenen Projekten) iiber 2015 hin-

aus. Vom Projektvolumen entfallen auf

— die Schienenwege des Bundes 12,9 Mrd. €,
— die Bundesfernstrafien 19,7 Mrd. €,
— die Bundeswasserstrafen 8,9 Mrd. €.

Zunichst sind begonnene Vorhaben zligig fortgefiihrt
worden. Bei der Auswahl neu zu beginnender Vorha-
ben standen die Beseitigung qualitativer und quanti-
tativer Engpésse, der Ausbau der Seehafenhinterland-
und Flughafenanbindungen sowie internationale
Verbindungen im Vordergrund.

Von dem Projektvolumen sind im IRP-Zeitraum ins-
gesamt knapp 17,5 Mrd. € umgesetzt worden.

A33 Verkehrsprojekte Deutsche Einheit

Im Vorgriff auf den BVWP ’92 wurden im April 1991
die Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE) von der
Bundesregierung beschlossen, um moglichst schnell
die fiir den wirtschaftlichen Aufschwung nétige Ver-
kehrsinfrastruktur zwischen den alten und den neuen
Landern zu schaffen. Die 17 Verkehrsprojekte Deut-
sche Einheit umfassen neun Eisenbahnprojekte, sie-

ben Autobahnprojekte und ein WasserstraRenprojekt.

Diesen Projekten kommt eine Schliisselrolle beim
Zusammenwachsen der alten und der neuen Lander
zu; sie bilden einen wichtigen Baustein fir den wirt-
schaftlichen Aufholprozess im mittleren und 6stli-
chen Teil Deutschlands.
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Tabelle 1 Verkehrsprojekte Deutsche Einheit
VDENr.  Projektbezeichnung
Bundesschienenwege
1 ABS Lubeck/Hagenow Land-Rostock-Stralsund
2 ABS Hamburg-Biichen-Berlin
3 ABS Uelzen-Salzwedel-Stendal
4 ABS/NBS Hannover-Berlin
5 ABS Helmstedt-Magdeburg-Berlin
6 ABS Eichenberg-Halle
7 ABS Bebra-Erfurt
8 ABS/NBS Nirnberg-Erfurt-Halle/Leipzig-Berlin
9 ABS Leipzig-Dresden
BundesfernstraRen
10 A 20, Liibeck-Stettin (A 11)
11 A 2, Hannover-Berlin, A 10; Berliner Ring (Stid- und Ostring)
12 A9, Nurnberg-Berlin
13 A 38, Gottingen—Halle; A 143, Westumfahrung Halle
14 A 14, Halle-Magdeburg
15 A 44, Kassel-Eisenach; A 4, Eisenach-Goérlitz
16 A 71, Schweinfurt-Erfurt; A 73, Lichtenfels-Suhl
Bundeswasserstra3en
17 Mittellandkanal, Elbe-Havelkanal, Untere HavelwasserstraRe, Spree-Oder-Wasserstralle, Westhafenkanal
BUNDESSCHIENENWEGE

Diese Projekte mit einem Investitionsvolumen von
urspriinglich rund 33,5 Mrd. DM (17 Mrd. Euro) sind
zentral zur Schaffung einer einheitlichen Infrastruk-

tur in Deutschland.

Die geplanten Kosten werden durch die EIU jahrlich
préazisiert und betragen aktuell 20,7 Mrd. Euro. Neben
Kostensenkungen sind auch Kostenerhohungen zu
verzeichnen, die wesentlich auch auf Anderungen des
Projektzuschnitts, wie z.B. durch die urspriingliche
nicht geplante 2. Ausbaustufe Berlin-Hamburg oder

Fortschreibung der Kosten bei VDE 8.1 und VDE 8.2,
zuriickzuftihren sind. Bis einschlieflich 2015 wurden
in die Verkehrsprojekte Deutsche Einheit der Schiene
insgesamt rund 17,9 Mrd. Euro investiert. Hierbei
standen einerseits der Bau von Hochgeschwindig-
keitsstrecken fiir bis zu 300 km/h und andererseits der
Streckenausbau, die Streckenerneuerung und insbe-
sondere die Anhebung der Streckenhoéchstgeschwin-
digkeit auf 160-200 km/h als Ausbaustandard im
Vordergrund. Die VDE Nr. 2, Nr. 3 (1. Baustufe), Nr. 4
bis Nr. 7 sowie Nr. 8.3 (ABS Halle/Leipzig-Berlin) sind
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bereits in Betrieb genommen worden. Sie sind aus
diesem Grund - zumal lediglich Restleistungen noch
zu erledigen sind - im giiltigen Bedarfsplan im Vor-
dringlichen Bedarf unter laufende und fest disponier-
te Vorhaben in der Sammelposition ,,Mafnahmen mit
einem Restvolumen < 50 Mio. Euro“ enthalten. Das
VDE Nr. 9 ABS Leipzig-Dresden ist zu einem wesentli-
chen Teil fertig gestellt und wird in Baustufen weiter
ausgebaut. Derzeit werden im Abschnitt Riesa—
Dresden verschiedene Ausbaumafinahmen durchge-
fhrt. Der Neubau der Verbindungsspange Weiig—
Bohla (7,5 km) und die Bauarbeiten zwischen Wein-
bohla und Radebeul West (im Rahmen des Konjunk-
turpakets I) sind Ende 2010 fertig gestellt worden. Die
VDE Nr. 8.1 ABS/NBS Niirnberg-Erfurt und Nr. 8.2
NBS/ABS Erfurt-Halle/ Leipzig sind im Bau; beim
VDE Nr. 8.2 konnte die Teilstrecke Leipzig-Grobers
bereits 2003 in Betrieb genommen werden; die Ge-
samtinbetriebnahme des VDE Nr. 8.2 erfolgte zum
Jahresfahrplanwechsel Ende 2015. Das VDE Nr. 1 ABS
Libeck/Hagenow Land-Rostock-Stralsund ist im
Rahmen der 1. Baustufe zu einem wesentlichen Teil
fertig gestellt worden. Aufgrund des Ergebnisses der
Bedarfsplaniiberpriifung kann fiir die Mafinahmen
~Rostock (Abzweig Riekdahl)-Ribnitz-Damgarten
West“ und ,,Zweigleisiger Ausbau Velgast-Stralsund“
dieses Projektes ein volkswirtschaftlich positives Er-
gebnis nicht erzielt werden; sie werden derzeit nicht
weiter verfolgt. Die Bundesregierung hilt insgesamt
weiter an dem Ziel fest, die VDE schnellstmoglich

abzuschliefien.

BUNDESFERNSTRASSEN

Unverdndert verfolgtes Ziel der Bundesregierung ist,
auch die wenigen noch verbleibenden Neu- bzw. Aus-
bauabschnitte im Zuge der VDE Strafe baldmoglichst
zu komplettieren. Nach den derzeitigen Dispositionen
werden hierfiir in den nichsten Jahren weitere bauli-
che Schritte erfolgen.

Die sieben VDE-Stralenprojekte haben eine Gesamt-
lange von rund 2.000 Kilometern. Davon waren Ende
2015 rund 1.930 Kilometer unter Verkehr und weitere
rund 40 Kilometer im Bau. Damit sind rund 98 Pro-
zent des VDE-Strae-Projektvolumens realisiert oder

in der Umsetzungsphase.

In die sieben VDE-Straenprojekte wurden bis Ende
2015 rund 15,7 Milliarden Euro investiert. Das ent-
spricht rund 90 Prozent der aktuellen Investitionskos-
ten in Hohe von rund 17,4 Milliarden Euro.

Im Einzelnen waren Ende 2015 die folgenden Bauziele
erreicht:

PROJEKT10 A 20, LUBECK-STETTIN (A 11)

Die 323 Kilometer lange, 4-streifige Neubaustrecke ist

seit Dezember 2005 durchgéngig unter Verkehr.

PROJEKT 11, A2, HANNOVER-BERLIN
A 10, BERLINER RING (SUD- UND OSTRING)

Das Projekt umfasst die Querschnittserweiterung von
vier auf sechs Fahrstreifen (323 Kilometer) bzw. von
sechs auf acht Fahrstreifen (9 Kilometer) und die
Grunderneuerung der vorhandenen Fahrbahnen vom
Autobahnkreuz Hannover-Ost (A 7) tiber die A 2 und
den Berliner Stid- und Ostring der A 10 zum Auto-
bahndreieck Barnim (A 11).

Der 208 Kilometer lange, zur A 2 geh6rende Projekt-
teil wurde bereits 1999 durchgingig fiir den Verkehr
freigegeben.

Von der 124 Kilometer langen Erweiterungsstrecke
des Berliner Stid- und Ostrings im Zuge der A 10 sind
folgende Abschnitte mit einer Gesamtlange von Kilo-
metern unter Verkehr:

— AD Werder (A 2) - AD Potsdam (A 9),

— AD Nuthetal (A 115) - AD Barnim (A 11).

Mit der achtstreifigen Erweiterung zwischen den
Autobahndreiecken Potsdam und Nuthetal (rund acht
Kilometer, erster achtstreifiger BAB-Abschnitt in den
Ostl. Bundeslandern) ab 2016 wird das VDE bis 2020
vollendet.

PROJEKT12 A9, NURNBERG-BERLIN

Das Projekt beinhaltet auf einer Lange von 372 Kilo-
metern die Querschnittserweiterung der A 9 von vier
auf sechs Fahrstreifen einschliefllich Grunderneue-

rung.

Die A 9 ist auf insgesamt 369 Kilometern in Bayern,
Sachsen-Anhalt und Brandenburg durchgehend, in
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Thiiringen bis auf das Autobahnkreuz Hermsdorf

durchgehend unter Verkehr.

PROJEKT 13 A 38, GOTTINGEN-HALLE

A 143, WESTUMFAHRUNG HALLE

Von der 209 Kilometer langen, vierstreifigen Neubau-

strecke sind rund 196 Kilometer unter Verkehr:

— A 38 durchgingig seit Ende 2009,

— A 143; AD Halle-Stid (A 38)-AS Halle-Neustadt
(seit 2004).

Fir den noch verbleibenden nérdlichen Abschnitt der
A 143 zur Vollendung der Westumfahrung Halle ist im
Ergebnis umfassender Untersuchungen eine neue
Projektlosung erarbeitet und in das hierfur seit 2016
laufende Plandnderungsverfahren eingebracht wor-
den.

PROJEKT14 A 14, HALLE-MAGDEBURG

Der 102 Kilometer lange, vierstreifige Neubau ist bun-
desweit das erste vollstindig fiir den Verkehr freige-
gebene VDE-Strafienprojekt. Seit der Verkehrsfreigabe
des Abschnitts zwischen den Anschlussstellen Kén-
nern und Schénebeck am 30.11.2000 ist die A 14 von
Halle bis Magdeburg - nach einer bemerkenswert
kurzen Planungs- und Bauzeit von knapp zehn Jahren
- durchgehend befahrbar.

PROJEKT 15 A 44, KASSEL-EISENACH

A 4, EISENACH-GORLITZ

Das mit 458 Kilometern ldngste VDE-Strafienprojekt
umfasst den vierstreifigen Neubau der A 44 zwischen

Kassel und der A 4 bei Herleshausen (Eisenach) sowie
im Verlauf der A 4 die Querschnittserweiterung von
der kiinftigen A 44 bis Dresden von vier auf sechs
Fahrstreifen (mit sechsstreifigem Neubau der A 4,
Umfahrung Horselberge im Bereich Eisenach), den
Anbau von Seitenstreifen und die Ergdnzung der
zweiten Fahrbahn auf Teilabschnitten zwischen Dres-
den und Weiflenberg, den vierstreifigen Neubau von
Weiflenberg bis zur Bundesgrenze bei Gorlitz und die
Grunderneuerung der vorhandenen Fahrbahnen.
Auf der A 4 und A 44 waren Ende 2015 Abschnitte mit
einer Gesamtlidnge von 395 Kilometern fiir den Ver-
kehr freigegeben:

— A 4; AD Wommen-AS Magdala (mit als Teil eines
OPP-Projektes erméglichter Umfahrung der Hér-
selberge),

— A 4; AS Jena-Goschwitz—westlich AK Hermsdorf
(A9),

— A4; 6stlich AK Hermsdorf (A 9)-BGr bei Gérlitz,

— A 44; AS Hessisch Lichtenau-Mitte-AS Hessisch
Lichtenau-Ost (Walburg).

Weitere Abschnitte mit einer Gesamtlange von
31 Kilometern waren im Bau.

PROJEKT 16 A 71, SCHWEINFURT-ERFURT

A 73, LICHTENFELS-SUHL

Die aus zwei Autobahnverbindungen zwischen Fran-
ken und Thiiringen bestehende, rund 222 Kilometer
lange, vierstreifige Neubaustrecke ist seit September
2008 als drittes Neubauprojekt durchgiangig unter
Verkehr.

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode
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Tabelle 2 Realisierungsstand der Verkehrsprojekte Deutsche Einheit - BundesfernstraBen
Nr. Projektbezeichnung Linge Realisierungsstand vsl. Fertigstellung Gesamt- Ausga- Ausga-
kosten ben bis ben
2015 nach
2015
(km) (Mio.€)  (Mio.€)  (Mio. €)
10 A 20, Libeck- 323  durchgehend unter bereits fertigge- 1.895 1.890 5
Stettin Verkehr seit 2005 stellt
11 A2, Hannover- 331 A 2: durchgehend A 2: bereits fertig- 2.395 2.250 145
Berlin, A 10; Berliner befahrbar (208 km); gestellt;
Ring (Std- und A 10: 114 km unter A 10: Vollendung
Ostring) Verkehr, restliche 9 km  angestrebt bis
in Bau ab 2016 2020
12 A9, Nirnberg- 372 369 km fertig AK Hermsdorfz. Z.  2.770 2.720 50
Berlin noch offen
13 A 38, Gottingen- 209 196 km unter Verkehr, A 38: bereits fer- 1.850 1.600 250
Halle (A 9); restliche 13 km in tiggestellt;
A 143, Westumfah- Planung A 143: Fertigstel-
rung Halle lungszeitpunkt
noch offen
14 A 14, Halle- 102  durchgehend unter bereits fertigge- 655 650 5
Magdeburg Verkehr seit 2000 stellt
15 A 44, Kassel- 458 A 4: durchgehend A 4: bereits fertig- 5.090 3.845 1.245
Eisenach; befahrbar (388 km), gestellt;
A 4, Eisenach- A 44: 7 km unter Ver- A 44: Fertigstel-
Gorlitz kehr, 32 km in Bau, lungstermin z. Z.
restliche 31 km haben  offen
im Wesentlichen Bau-
recht
16 A71, Erfurt- 222  durchgehend unter bereits fertigge- 2.685 2.680 5
Schweinfurt; Verkehr seit 2008; stellt
A 73, Suhl- A 71: seit 2005 unter
Lichtenfels Verkehr (152 km);

A 73: seit 2008 unter
Verkehr (70 km)
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BUNDESWASSERSTRASSEN

Fiir das VDE 17 Hannover-Magdeburg-Berlin (ohne
Siidtrasse) sind von den veranschlagten rund

2,0 Mrd. Euro bereits rund 1,8 Mrd. Euro verausgabt.
Zwei Drittel aller Ausgaben des VDE 17 sind aufgrund
des schlechten Bauzustandes zeitlich indisponibler
Ersatzbedarf, welcher aus wirtschaftlichen Griinden
mit Erweiterungsinvestitionen kombiniert wird. Das
VDE 17 hat einen Ausbauzustand erreicht, der fiir
kleinere Schiffe des Typs Europaschiff eine bessere
Auslastung zulisst, woraus sich bereits ein Teilnutzen
ergibt. Ziel des VDE 17 ist ein konkurrenzfihiger und
wirtschaftlicher Transport. Durch den Ausbau sollen
zukiinftig GroRmotorgterschiffe bis 2.000 t sowie
185 Meter lange Schubverbande bis 3.500 t Tragfahig-
keit und 2,80 Meter Tiefgang die Ost-West-Relation
befahren konnen. Gleichzeitig sollen die Durchfahrts-
hoéhen an den Briicken verbessert werden, um einen
uneingeschriankten zweilagigen Containertransport
zu ermoglichen.

Die Fahrrinnenanpassung von Fluss Havel und Berli-
ner Nordtrasse soll im Einklang mit dem Bedarf der
Schifffahrt und der Natur durchgefiihrt werden. Des-
halb wurden die aktuellen Planungen mit dem Ziel
der Minimierung der baulichen Eingriffe in die Ufer
und die Sohle iiberarbeitet.

A34 Deutsche Einheit Fernstraenplanungs- und
-bau GmbH (DEGES)

Die DEGES ist eine Projektmanagement-Gesellschaft
im Eigentum des Bundes und zwolf beteiligter Bun-
desléander. Die DEGES wurde urspriinglich 1991 fir
die Planung und die Baudurchfithrung der Ver-
kehrsprojekte Deutsche Einheit Strale (VDE Strafie) in
den fiinf neuen Lindern Brandenburg, Mecklenburg-
Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiirin-
gen gegriindet. Heute ist die DEGES nahezu bundes-
weit fiir ihre Gesellschafter bei der Realisierung gro-
Rer Verkehrsinfrastrukturprojekte tétig. Seit 2007 sind
sieben westliche Bundeslander der DEGES beigetreten
- davon allein drei 2014. Hierzu zidhlen Hamburg,
Schleswig-Holstein, Bremen, Hessen, Nordrhein-
Westfalen, Baden-Wirttemberg und Berlin.

Die Kernkompetenz der Gesellschaft liegt im Pro-
jektmanagement sowohl flir konventionelle Strafien-

projekte als auch fiir Projekte in 6ffentlich-privater
Partnerschaft.

Die DEGES erfillt ihre Projektleitungs- und -steue-
rungsaufgabe als Dienstleister fiir die 6ffentlichen
Auftraggeber in der privatrechtlichen Organisations-
form der GmbH. Hoheitliche Aufgaben verbleiben bei
den zustdndigen Behorden der Linder.

Die DEGES plant und realisiert nicht nur Straflenbau-
projekte, sie engagiert sich auch fiir das Bauen der
Zukunft. Die DEGES hat in der Reformkommission
»Bau von Groftprojekten“ und ihren Arbeitsgruppen
mitgearbeitet. Im Rahmen des vom Bundeskabinett
aus den Handlungsempfehlungen der Kommission
abgeleiteten ,,Aktionsplan Grofiprojekte“ hat die DE-
GES Pilotprojekte zu den Themen ,,Partnerschaftliche
Projektabwicklung®, ,Risikomanagement“ und ,Buil-
ding Information Modeling (BIM)“ ibernommen.

Derzeit begleitet die DEGES insbesondere grof3e Bau-
mafinamen auf den Autobahnen A 7 im Stadtgebiet

von Hamburg und in Schleswig-Holstein:

— A10,AD Potsdam-AD Nuthetal,

— A 40, Dortmund Ost-Dortmund/Unna,
— A 44, Kassel-Eisenach,

— A 281in Bremen sowie

— A 26,LGr. Niedersachsen/Hamburg-A 1.

Auch Erhaltungsmafinahmen im bestehenden Auto-
bahnnetz und Briickenertiichtigungen werden von
der DEGES betreut. Hierzu zdhlen aktuell u.a.:

— die Lahntalbriicke bei Limburg (A 3) in Hessen,

— die Petersdorfer Briicke (A 19) in Mecklenburg-
Vorpommern,

— die Rheinbriicke bei Duisburg (A 40) in NRW und

— die Rudolf-Wissell-Briicke (A 100) in Berlin.

Die DEGES steuert mit rund 280 Mitarbeitern rund
600 externe Planer, Grunderwerber und sonstige
Dienstleister. Alle zum Projektmanagement nétigen
Spezialisten des Ingenieurwesens, des kaufméanni-
schen und des juristischen Bereichs vereinen sich bei
der DEGES unter einem Dach in der Zentrale in Berlin
und Zweigstellen in Bremen, Hamburg und Diissel-
dorf.

Neben der konventionellen Projektrealisierung be-
treut die DEGES auch Offentlich-Private Partner-

schaften (OPP) im Bundesfernstraftenbereich von der
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Planung tiber das Vergabeverfahren und die Bauphase
bis hin zur Vertragskontrolle in der Betriebsphase. Als
bundesweit beachtete Projekte wurden

— der Neubau der Umfahrung von Eisenach im Zuge
der A 4 und

— die sechsstreifige Erweiterung der A 9 im Ab-
schnitt von Triptis bis Schleiz in Thiiringen

als OPP realisiert.

Die 65 Kilometer lange Erweiterung der A 7 von
Hamburg bis zum Autobahndreieck Bordesholm in
Schleswig-Holstein befindet sich als OPP in Bau.

Geplant werden derzeit die OPP-Projekte

— A 10/A 24 zwischen dem AD Pankow und der
AS Neuruppin in Brandenburg,

— B 247 Bad Langensalza bis Anschluss A 38 und

— A4 AS Gotha bis Landesgrenze Thiiringen/Sach-
sen in Thiringen sowie

— A 49 AK Kassel West bis Anschluss A 5 in Hessen.

Neben dem Neu- und Ausbau der Bundesfernstraen
steht deren Erhaltung zunehmend im Mittelpunkt.
Die Bundesfernstraflen sind in ihrer Substanz und
Nutzungsfihigkeit langfristig zu erhalten. Hierfiir
werden jahrlich steigende Finanzmittelanteile aus
dem Straflenbauhaushalt bereitgestellt. Im Rahmen
der DEGES-Projekte wird die Erhaltung einen
Schwerpunkt der Arbeit bilden.

Daneben wird der weiteren Betreuung von OPP-
Projekten - vom Vergabeverfahren tiber die Bauphase
bis zur Begleitung der Betriebs- und Erhaltungsphase
- eine besondere Bedeutung zukommen. Zu nennen
ist in diesem Zusammenhang das erste landertber-
greifende Verfligbarkeitsmodell im Zuge der A 7 in
Hamburg und Schleswig-Holstein.

Ein besonderes Gewicht legt das Unternehmen auf die
plangerechte Realisierung der Projekte unter anderem
durch verbessertes Risikomanagement, Kostencon-

trolling und proaktive Biirgerbeteiligung.

A3.5 Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesell-
schaft (VIFG)

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur hat die im Jahr 2003 gegriindete Ver-
kehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaft (VIFG)
urspriinglich beauftragt,

— das Aufkommen aus der Lkw-Maut auf die Ver-
kehrstriger Strafie, Schiene und Wasserstrafie zu
verteilen sowie

— Aufgaben im Zusammenhang mit der Umsetzung
privatwirtschaftlicher Projekte im Verkehrsbe-
reich zu tibernehmen.

Damit stellt die VIFG die im Bundesfernstraflenmaut-
gesetz geregelte Zweckbindung der Mauteinnahmen
sicher und schafft Transparenz zwischen Gebiihren-
aufkommen und -verwendung. Im Jahr 2011 wurde
der erste Schritt zu einem Finanzierungskreislauf
Strafie eingeleitet. Das verfiigbare Mautaufkommen
wird seither ausschlieflich im Bereich der Bundes-
fernstraflen verwendet. Als OPP-Kompetenzzentrum
und Teil des foderalen Kompetenznetzwerks Verkehr
ist die VIFG zu einem wichtigen Bestandteil zur Um-

setzung von OPP im Verkehrsbereich geworden.

Ab dem 01.01.2016 wird der Zahlungsverkehr fiir alle
Ausgaben zur Finanzierung der BundesfernstrafRen,
also einschlieftlich der konventionellen Haushaltsmit-
tel fiir Bau, Erhaltung und Betrieb der Bundesfern-
strafRen des ehemaligen Kapitels 1210, iber die VIFG
abgewickelt.

BEREICH INFRASTRUKTURFINANZIERUNG

Im Jahr 2015 betrugen die Einnahmen aus der stre-
ckenbezogenen Lkw-Maut rd. 4.386 Mio. Euro. Im
Vergleich zu den veranschlagten Einnahmen von
4.340 Mio. Euro ergab sich eine Mehreinnahme von
rd. 46 Mio. Euro. Gegeniiber dem Vorjahr sind die
Mauteinnahmen um 78 Mio. Euro gesunken.

Der VIFG wurde zu Beginn des Jahres nach Abzug der
Systemkosten sowie der Ausgaben zur Entlastung des
Glterkraftverkehrsgewerbes aus dem Kapitel 1209 ein
Betrag von rd. 3.148 Mio. Euro zugewiesen. Dieser
Betrag wurde unter Berlicksichtigung der Ergebnisse
des unterjahrigen Maut-Monitorings in drei Schritten
um insgesamt 193 Mio. Euro erhoht. Die Umschich-
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tungen in den investiven Bereich erfolgten aus den fiir
die Betreibervergiitung und die Harmonisierung vor-
gesehenen Mitteln. Somit lag die Mittelzuweisung an
die VIFG zum Jahresende 2015 bei rd. 3.341 Mio. Euro.

Die Verwendung dieser Mittel stellt sich folgender-

mafien dar:

Bereich Betrag
Bedarfsplan (ohne OPP) 862 Mio. €,
Erhaltung 1.882 Mio. €,
OPP 127 Mio. €,
Sonstiges 469 Mio. €,
Summe 3.340 Mio. €.

BEREICH OFFENTLICH PRIVATE PARTNERSCHAF-
TEN

Die Tatigkeit der VIFG im Bereich ,,Projektentwick-
lung und Wirtschaftlichkeitsuntersuchung“ bezog
sich im Jahr 2015 auf folgende BAB-Projekte:

— A1/A30Minster/Nord - AK Lotte/Osnabriick
und AS Rheine - AK Lotte/OS (NW),

— A3 AKBiebelried - AK Fiirth/Erlangen (BY)

— A61LGRP/BW - Worms (RP),

— A 49 AK Kassel-West — Anschluss A 5 (HE),

— A 26 Hamburg (A 1) - Rubke (HH),

— A10/A24 AS Neuruppin - AD Pankow (BB).

Die VIFG wirkte ferner begleitend an folgenden BAB-
Projekten im OPP-Vergabeverfahren mit:

— A 94 Forstinning - Marktl (BY),
— A6 Wiesloch/Rauenberg - AK Weinsberg (BW),
— A7 AS Gottingen - AD Salzgitter (NI).

Fiir detailliertere Informationen zu den Tatigkeiten
der VIFG in den Bereichen ,,Projektentwicklung und
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung® sowie der ,Beglei-
tung von Projekten im OPP-Vergabeverfahren® wird
auf den jahrlich vorzulegenden ,Bericht der Bundes-
regierung tber die Tatigkeit der VIFG* verwiesen.

A3.6 Infrastrukturbeschleunigungsprogramm I

Im November 2011 hatte die damalige Koalition be-
schlossen, die Verkehrsinfrastrukturinvestitionen um

1 Mrd. Euro zu erh6hen. Die veranschlagten Mittel fiir
Investitionen in die Bereiche BundesfernstraRen (ins-
gesamt 600 Mio. Euro) und Schienenwege des Bundes
(insgesamt 100 Mio. Euro) sind bis zum 31.12.2013
vollstindig abgeflossen. Damit ist das Investitionsbe-
schleunigungsprogramm I (IBP I) fiir diese Bereiche

abgeschlossen.

Die Mittel des IBP I fiir den Bereich Bundeswasser-
strafien in Hohe von urspriinglich 300 Mio. Euro sind
zweckgebunden fiir den Neubau der 5. Schleusenkam-
mer in Brunsbiittel vorgesehen. Nach Auswertung der
Ergebnisse der europaweiten Ausschreibung fiir die
Hauptbaumafinahme liegen die voraussichtlichen
Gesamtausgaben bei rund 485 Mio. Euro. Die Kosten-
steigerung basiert ausschlieRlich auf den letztlich am
Markt erzielten Preisen fiir die ausgeschriebenen
Leistungen. Die Verkehrsfreigabe ist fiir das zweite
Halbjahr 2020 vorgesehen. Seit Beginn des IBP I be-
laufen sich die Gesamtausgaben fiir dieses Projekt auf
rund 63,8 Mio. Euro.

A3.7 Finanzierungsprogramme der EU

GEMEINSCHAFTSZUSCHUSSE FUR TRANSEUROPAISCHE NET-
ZE (CEF-MITTEL)

Seit 2014 gelten neue Vorschriften fiir den Bereich der
Transeuropaischen Netze TEN: Die Verordnung tiber
Leitlinien der Union fiir den Aufbau eines transeuro-
paischen Verkehrsnetzes (Verordnung (EU) Nr.
1315/2013) sowie die neue Finanzierungsvorschrift
zur Schaffung der Fazilitit Connecting Europe / CEF
(Verordnung (EU) 1316/2013) sind am 21.12.2013 in
Kraft getreten. Die wichtigsten Neuerungen in Kiirze:

TEN-NETZ

Das TEN-Netz besteht aus einem Gesamtnetz und
einem Kernnetz. Das Gesamtnetz ist im Wesentlichen
identisch mit dem bisherigen TEN-Netz und umfasst
alle Verkehrstrager sowie die Infrastrukturen fiir See-
und Luftfahrt. Fir die Aufnahme in das Netz gelten
fr Hafen und Flughifen bestimmte Schwellenwerte.

Das Kernnetz umfasst als Teil des Gesamtnetzes des-
sen strategisch wichtigste Knoten und Verbindungen,
die nach einer Methodik der EU-KOM festgelegt wur-
den. Im zweiten Schritt wurden die Hauptknoten
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miteinander verbunden, wobei den jeweils wichtigs-
ten Verkehrsstromen gefolgt wurde. Eine Besonder-
heit ist das TEN-Wasserstrafiennetz: es wird in seiner

Gesamtheit dem Kernnetz zugerechnet.

KERNNETZKORRIDORE

Im Kernnetz wurden neun Korridore festgelegt, die
die wichtigsten Langstreckenverkehre bzw. -routen
abbilden. Die Korridore sind im Anhang der CEF na-
mentlich aufgefiithrt und ihr Verlauf grob definiert.
Weiter werden in der CEF so genannte horizontale
(Forder-) Priorititen sowie weitere wichtige Abschnit-
te des Kernnetzes, die nicht zu Korridoren gehéren,
genannt. Von neun Kernnetzkorridoren verlaufen
sechs durch Deutschland.

CEF-FORDERSCHWERPUNKTE

Infrastrukturprojekte auf den Kernnetzkorridoren
koénnen eine Férderung von bis zu 40 % erhalten. Von
den zur Verfiigung stehenden EU-Mitteln

(~ 24 Mrd. Euro im Zeitraum 2014-2020) sollen darauf
80 bis 85 % entfallen. Demgegentiber schitzt die KOM
den Gesamtbedarf fiir die TEN-Verkehrsnetze bis 2020
auf 500 Mrd. Euro.

Grofie Hoffnungen setzt die KOM auch auf ,Innovati-
ve Finanzierungsinstrumente®. Dazu gehoren ein
Fremdfinanzierungsinstrument (Darlehen, Birgschaf-
ten, Bonititsverbesserungsmechanismen, Projektan-
leihen) sowie ein Eigenkapitalinstrument. Zudem
sollen mit dem neu geschaffenen Europaischen Fonds
fur strategische Investitionen (EFSI) privates Kapital
und weitere 6ffentliche Mittel mobilisiert werden.

Grundlage fiir die Gewdhrung von Gemeinschaftszu-
schiissen fiir die neue Forderperiode 2014-2020 ist die
oben genannte CEF. Wie bisher wird der Grofiteil der
Fordermittel tiber das Mehrjahresprogramm (Multi-
Annual Program - MAP) abgewickelt. Vorrangig wer-
den dabei Schienenprojekte geférdert. Dartiber hinaus
werden Aufrufe zur Antragstellung auf Férderung von
Projekten im Jahresprogramm erfolgen.

Aufgrund entsprechender Antrige zur Férderung von
Projekten konnten in 2015 grundsétzliche Férderzu-
sagen flr zehn Vorhaben zum Bau und Ausbau von
Schieneninfrastruktur des Bundes in Hé6he von rund

1,6 Mrd. Euro und fiir fiinf Vorhaben zum Bau bzw.
Ausbau von Bundeswasserstraen in Hohe von rund

26,5 Mio. Euro erreicht werden.

FORDERMITTEL AUS DEM EUROPAISCHEN FONDS FUR REGI-
ONALE ENTWICKLUNG (EFRE)

In den Férderperioden 2000-2006 und 2007-2013
bestand die Moglichkeit, Verkehrsinfrastrukturen des
Bundes tiber ein EFRE-Bundesprogramm zu finanzie-
ren. Im Rahmen des EFRE-Bundesprogramms 2007-
2013 konnten bis zum Ende des Jahres 2015 Mittel in

Anspruch genommen werden.

In der fiir die Férderperiode 2014-2020 zwischen EU-
Kommission und Deutschland geschlossenen Partner-
schaftsvereinbarung ist kein EFRE-Bundesprogramm

Verkehr vorgesehen.

Das EFRE-Bundesprogramm Verkehrsinfrastruktur ist
ein thematisches Programm, das aus dem Europai-
schen Fonds fir regionale Entwicklung finanziert
wird. Das Programm fordert Investitionen im Bereich
der Bundesverkehrswege, die im deutschen Konver-
genzgebiet (Férderperiode 2007-2013)- bzw. Ziel 1-
Gebiet (Forderperiode 2000-2006) liegen. Die nationa-
le Kofinanzierung des Programms kommt hauptsich-
lich aus dem Investitionshaushalt des BMVI, ergénzt
durch Investitionen der Lander und des privaten Sek-
tors.

Zu den Ergebnissen der bis zum 31.12.2008 tiber das
Operationellen Programm (OP) Verkehrsinfrastruktur
EFRE Deutschland Ziel 1 (2000-2006) erfolgten EFRE-
Forderung wird auf den Verkehrsinvestitionsbericht

2009 verwiesen.

Das OP Verkehr EFRE Bund 2007-2013 umfasst rund
2,3 Mrd. Euro. Davon werden von der EU-Kommis-
sion aus dem EFRE 1,52 Mrd. Euro zur Verfiigung
gestellt, die bis zum 31.12.2015 in Bundesschienenwe-
ge, Bundesfernstrafien und Bundeswasserstrafien
investiert werden konnten. Die Mittel des Programms
werden in Form von nicht riickzahlbaren Zuschiissen
gewihrt. Die fiir den Programmabschluss erforderli-
chen Nachweise miissen in 2016 erstellt und der EU-
Kommission bis zum 31.03.2017 zur Genehmigung

vorgelegt werden.

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode
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Der Europiische Fonds fiir regionale Entwicklung
gehort zu den Strukturfonds der Européischen Union.
Gemeinsam mit dem Europiischen Sozialfonds und
dem Kohisionsfonds soll er dazu beitragen, die wirt-
schaftlichen, sozialen und territorialen Ungleichhei-
ten innerhalb der Europdischen Union zu verringern.
Ursachen fiir diese Unterschiede liegen beispielsweise
in Entwicklungsriickstinden von Mitgliedstaaten und
Regionen, im Umfang der wirtschaftlichen und sozia-
len Umstrukturierung sowie der Alterung der Bevol-

kerung.

Die EU versucht tiber diese Strukturfonds den Aus-
gleich der regionalen Ungleichgewichte in der EU zu
erreichen. Dabei sind verschiedene Ziele definiert:

Prioritit der Fonds stellt das Ziel ,Konvergenz* (Ziel 1)
dar. Weitere Ziele sind ,,Regionale Wettbewerbsfihig-
keit und Beschiftigung® (Ziel 2) sowie ,,Europaische
territoriale Zusammenarbeit“ (Ziel 3). Im Rahmen des
Ziels ,Konvergenz*“ (Férderperiode 2007-2013) bzw.
»Ziel 1“ (Forderperiode 2000-2006) werden Regionen
gefordert, deren Bruttoinlandsprodukt (BIP) pro Ein-
wohner kleiner als 75 % des EU-Durchschnitts ist.
Diese liegen vor allem in den neuen Mitgliedstaaten.
Es werden jedoch auch Regionen, deren Pro-Kopf-BIP
weniger als 75 % des EU-15-Durchschnitts (Anzahl der
EU-Staaten vor der Osterweiterung 2004) betrigt, in
einer Ubergangsphase (Phasing Out) bis 2013 in die
Forderung des Konvergenzziels einbezogen.

Das EFRE-Bundesprogramm Verkehrsinfrastruktur
soll dazu beitragen, die Anstrengungen der Bundes-
lander fir wirtschaftliches Wachstum zu unterstiit-
zen. Ansatzpunkt ist die beschleunigte Realisierung
ausgewahlter Projekte im Bereich der Bundesver-
kehrswege, die tiberregional wirksam sind. Der Zu-
gang zum Transeuropdischen Verkehrsnetz und damit
die strukturellen Standortbedingungen sollen deut-
lich verbessert, infrastrukturelle Verkehrsengpésse fiir
die wirtschaftliche Entwicklung abgebaut und eine
verbesserte verkehrliche Erreichbarkeit realisiert
werden. Die zu féordernden Projekte werden zwischen
Bund und Lindern abgestimmt.

In der Férderperiode 2007-2013 umfasst das Pro-
grammgebiet die in Deutschland liegenden EU-
Konvergenzregionen. Das sind die Linder bzw. Frei-
staaten Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern,
Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiiringen sowie Nie-

dersachsen (nur Region Liineburg), wobei die Regio-
nen Brandenburg-Stidwest, Liineburg, Leipzig und
Halle als Phasing Out-Regionen von der EU nur eine

Ubergangsunterstiitzung erhalten.
Die Ziele des Programms

— Ausbau des Transeuropdischen Verkehrsnetzes
und weiterer

— Uberregional bedeutsamer Verkehrsverbindungen,

— Verbesserung der Anbindung an bedeutende Wirt-
schaftsstandorte,

— Verlagerung des Verkehrs auf umweltfreundliche-
re Verkehrstrager und Effizienzverbesserungen

sollen insbesondere der Verbesserung der tiberregio-

nalen Verkehrsinfrastruktur als Voraussetzung einer

nachhaltigen Regionalentwicklung im Programmge-

biet dienen.

A.3.8 Verkehrsinvestitionen 2015

Der Koalitionsvertrag sieht die Verstetigung der Ver-
kehrsinvestitionen auf hohem Niveau vor. Daher
wurde beschlossen, zusdtzliche 5 Mrd. Euro im Zeit-
raum 2014 bis 2017 in die Verkehrsinfrastruktur des
Bundes zu investieren. Auf das Jahr 2015 entfillt hier-
von ein Betrag von 1 Mrd. Euro. Im Bundeshaushalt
2015 waren somit fiir Investitionen in die Schienen-
wege des Bundes, die Bundesfern- und -wasserstra-
Ren (Aus- und Neubau, Erhaltung und sonstige Inves-
titionen) sowie fiir weitere Bereiche (Anlagen des
Kombinierten Verkehrs, zur Férderung von Gleisan-
schliissen und fir 6ffentliche, nicht bundeseigene
Eisenbahnen) insgesamt 10,79 Mrd. Euro eingeplant.

Folgende Mittelverwendung war vorgesehen:

— Bundesschienenwege: rund 4,60 Mrd. €,
— Bundesfernstrafien: rund 5,06 Mrd. €,
— Bundeswasserstrafien: rund 1,00 Mrd. €,

— Weitere Bereiche: rund 0,13 Mrd. €.

Im Juni 2015 wurde ergdnzend das Nachtragshaus-
haltsgesetz 2015 verkiindet, das fir Investitionen in
die Verkehrsinfrastruktur sowie in die digitale Infra-
struktur im Zeitraum 2016 bis 2018 weitere zusitzli-
che Mittel von rund 4,35 Mrd. Euro vorsieht. Auf den
Verkehr entfillt hiervon ein Anteil von knapp

3,1 Mrd. Euro. Durch die Bereitstellung dieser Mittel
wird Planungssicherheit fiir kinftig zu realisierende
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Mafinahmen geschaffen. Auf der Grundlage des Nach-
tragshaushaltes und der im Juli 2015 beschlossenen
Finanzplanung wurde bereits im Jahr 2015 fir

72 Mafinahmen an Bundesfernstrafien mit einem
Gesamtvolumen von rund 2,7 Mrd. Euro eine Baufrei-
gabe erteilt.

Als weiterer Bestandteil des Investitionshochlaufs
wurde im Jahr 2015 die Nutzerfinanzierung ausgewei-
tet. Im Ergebnis des neuen Wegekostengutachtens
sind die Mautsitze gesenkt worden. Auflerdem wur-
den die anlastbaren externen Kosten bei der Mauter-
hebung berticksichtigt, was insgesamt zu Minderein-
nahmen bei der Lkw-Maut fiihrte. Durch die Einbe-
ziehung weiterer 1.100 Kilometer autobahnihnlich
ausgebauter Bundesstrafien in die Mautpflicht zum
01.7.2015 und die Absenkung des zuldssigen Gesamt-
gewichtes der Fahrzeuge von 12 t auf 7,5 t zum
01.10.2015 sollen die Mindereinnahmen kompensiert
werden. Hierdurch kénnen pro Jahr rd. 380 Mio. Euro

Mauteinnahmen generiert werden.

Die Bundesmittel wurden mit EU-Mitteln (EFRE-
Bundesprogramm Verkehrsinfrastruktur, TEN-Mittel
und Européischer Solidarititsfonds (EUSF) verstérkt.

Dartiiber hinaus sind zur Beseitigung der durch das
Mai/Juni-Hochwasser 2013 eingetretenen Schiden an
der Verkehrsinfrastruktur des Bundes Mittel aus dem
im Epl. 60 veranschlagten Fonds ,Aufbauhilfe” (AHF)

sowie aus dem EUSF in Anspruch genommen worden.

Die Schwerpunkte fiir die Investitionsausgaben waren

wie im Vorjahr

— die Erhaltung und die Modernisierung der Be-
standsnetze,

— die Weiterfiihrung und Fertigstellung laufender
Vorhaben,

— die Beseitigung von Engpéssen hoch belasteter
Verkehrsknoten und Strecken,

— die Vorhaben zur Bewiltigung der Verkehre im
Zusammenhang mit der Erweiterung der Européi-
schen Union,

— der Ausbau leistungsfahiger Hinterlandanbindun-
gen deutscher Seehifen sowie ihrer seewirtigen
Zufahrten sowie die verkehrliche Anbindung und
Vernetzung der zentralen Flughifen und

— die Férderung der Anwendung moderner Techno-
logien.

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode
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Tabelle 3 Verkehrsinvestitionen (Ist-Ausgaben) im Jahr 2015

(in Mio. Euro, einschlieBlich der Mittel aus IBP I, AHF sowie der EU-Mittel [TEN, EFRE und EUSF])

Bereich Neu- und Erhaltung Sonstige Summe
Ausbau Investitionen
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes 1.061* 3.3822 1723 4.615
BundesfernstraBen 1.5013 3.013¢ 7588 5.272
Bundeswasserstralien 1027 5938 65° 760
Summe 2.664 6.988 995 10.647
Weitere Bereiche® - - - 52
Gesamtsumme 10.697

1)

2)

7)

10)

Bundes- und EU-Mittel fiir Investitionen in die Bundesschienenwege (ohne Eigenmittel der DB AG).

Bundesmittel gemal LuFV zzgl. Mittel aus dem Aufbauhilfefonds (AHF) und dem Europaischen Solidaritatsfonds
(EUSF) zur Beseitigung der durch das Hochwasser 2013 entstandenen Schaden.

Investitionen, die nicht unmittelbar der Erhaltung sowie dem Aus- und Neubau der Verkehrsinfrastruktur dienen

(z. B. Larmsanierung, MaRnahmen nach dem EKrG, zivile Notfallvorsorge).

Bundes- und EU-Mittel fiir Investitionen in die Bundesfernstralen (ohne Anteile Dritter und private Investitionen

im Rahmen von OPP-Vorhaben).

Ohne Erhaltungsanteile kombinierter MaRnahmen (z. B. sechsstreifiger Autobahnausbau); einschlieflich Mittel aus
dem Aufbauhilfefonds (AHF) und dem Européischen Solidaritatsfonds (EUSF) zur Beseitigung der durch das Hoch-

wasser 2013 entstandenen Schaden.

Investitionen, die nicht unmittelbar dem Erhalt sowie Aus- und Neubau der Verkehrsinfrastruktur dienen (z. B.
Larmsanierung, Verkehrsbeeinflussungsanlagen, Lkw-Parkflachenausbau, Ausbau von BAB-Knoten, Radwege an

BundesstraRen, Fahrzeuge und Gerate, Betriebs- und Dienstgebiude).

25 % der Mittel fir Um-, Aus- und NeubaumaRnahmen als reiner Neubauanteil von kombinierten MaRnahmen. Die
Trennung in Ersatz- und Ausbauinvestitionen ist nur bedingt darstellbar, da bei den BundeswasserstralRen tiber-

wiegend kombinierte MaRnahmen (Ersatzinvestitionen mit Erweiterungsanteilen) durchgefiihrt werden.

Mittel fiir die Erhaltung der verkehrlichen Infrastruktur zzgl. 75 % der Mittel fiir Um-, Aus- und Neubaumalnah-

men als Erhaltungsanteile von kombinierten MaRBnahmen.

Investitionen, die nicht unmittelbar der Erhaltung/Unterhaltung sowie dem Aus- und Neubau der Verkehrsinfra-

struktur dienen (z. B. Fahrzeuge und Geréte, Betriebs- und Dienstgebaude).

Die Investitionen in weitere Bereiche (Anlagen des Kombinierten Verkehrs, Férderung von Gleisanschlissen, Inves-
titionen in 6ffentliche nicht bundeseigene Eisenbahnen) umfassen nur privat finanzierte Manahmen, die auf der
Grundlage von Richtlinie vom Bund gefordert werden; dabei wird nicht nach Neu- und Ausbau, Erhaltung und

sonstigen Investitionen unterschieden.
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B Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes

B.1 Neuordnung des
Eisenbahnwesens
(Bahnreform
01.01.1994)

Mit dem Gesetz zur Anderung des Grundgesetzes vom
20.12.1993 und dem Gesetz zur Neuordnung des Ei-
senbahnwesens (Eisenbahnneuordnungsgesetz, E-
NeuOG) vom 27.12.1993 wurde das Verhéltnis des
Bundes zu seinen Eisenbahnen auf eine neue Grund-
lage gestellt; die staatlichen Aufgaben wurden von

den unternehmerischen getrennt.

Das Eigentum an den Schienenwegen und an den fir
den Bahnbetrieb notwendigen Anlagen wurde auf-
grund der am 01.01.1994 in Kraft getretenen Bahn-
strukturreform auf die DB AG und im Rahmen der
zweiten Stufe der Bahnreform am 01.01.1999 auf die
DB Netz AG und die DB Station & Service AG (Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen des Bundes, EIU)
ubertragen. Mit Wirkung vom 01.07.2001 ist die DB
Energie GmbH als ein weiteres EIU hinzugetreten.
Damit obliegen diesen EIU alle sich aus der Eigentii-
merfunktion ergebenden Rechte und Pflichten; im
Mittelpunkt stehen dabei die Verantwortung als Bau-
herren fiir die Planung, Vergabe, Baudurchfithrung,
Finanzierung und Abrechnung der Investitionen
sowie die betriebsbereite Vorhaltung und die Instand-

haltung der Schieneninfrastruktur.

B.2 Finanzierung der Ei-
senbahninfrastruktur

B.2.1 Allgemeines

Um dem Wohl der Allgemeinheit und den Verkehrs-
bediirfnissen gemaf Art. 87 e Abs. 4 GG Rechnung zu
tragen, finanziert der Bund entsprechend § 8 BSWAG
Neubau-, Ausbau- und Ersatzinvestitionen in die

Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes, wihrend
die Kosten der Unterhaltung und Instandsetzung der
Schienenwege von den Eisenbahnen des Bundes ge-

tragen werden.

Uber die Finanzierung der vorgesehenen Investitio-
nen (Neubau, Ausbau, Ersatzinvestitionen) werden
nach § 9 BSWAG Vereinbarungen zwischen dem Bund
und den EIU geschlossen, in denen insbesondere der
Umfang der vom Bund finanzierten BaumaRnahmen
sowie deren Finanzierung festgelegt werden. Die Fi-
nanzierung der Bedarfsplanmafinahmen (Neu- und
Ausbau) sowie Ersatzinvestitionen in das bestehende
Netz werden derzeit tiberwiegend mit Baukostenzu-
schiissen (BKZ) finanziert. Dartiber hinaus leisten die
EIU einen Beitrag mit der Finanzierung der nicht
zuwendungsfihigen Kosten. Hinzu treten finanzielle
Mittel, die auf der Grundlage anderer Rechtsvorschrif-
ten (z. B. EKrG) gewdhrt werden und Zuschiisse Drit-

ter.

B.2.2 Neu- und Ausbaustrecken

Der Realisierungsstand der Bedarfsplan-Projekte stellt

sich wie folgt dar:

— Bis zum Abschluss des Geschiftsjahres 2015 belie-
fen sich die Gesamtausgaben fiir die Schienenpro-
jekte nach dem geltenden Bedarfsplan kumulativ
auf 49.291 Mio. €.

— Die Gesamtausgaben fiir die Schienenprojekte
nach dem geltenden Bedarfsplan im Geschaftsjahr
2015 beliefen sich auf 1.779 Mio. €.

Schwerpunkte der Investitionstatigkeit im Jahr 2015
waren die NBS/ABS Karlsruhe-Basel, Ntirnberg-
Erfurt-Halle/Leipzig, Oldenburg-Wilhelmshaven,
Ludwigshafen-Saarbriicken, Emmerich-Oberhausen,
Stuttgart-Ulm-Augsburg, Berlin-Dresden, Leipzig-
Dresden, Berlin-Frankfurt (Oder), Stelle-Ltneburg,
Karlsruhe-Stuttgart-Nirnberg-Leipzig/Dresden,
Hanau-Nantenbach, Uelzen-Stendal, Hoyerswerda-
Horka, Miinchen-Miihldorf-Freilassing, Paderborn-
Kassel-Chemnitz, Vorhaben des Kombinierten Ver-
kehrs (KV) - besonders ZBA Halle Nord -, Knoten
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Erfurt, Knoten Halle/Leipzig, Knoten Magdeburg,
Knoten Mannheim und im Knoten Berlin die Flugha-
fenanbindung Schonefeld sowie der Umbau Bf Ost-
kreuz. Die DB AG hat verstirkt Eigenmittel beim Aus-
bau der ABS Niirnberg-Ingolstadt-Miinchen veraus-
gabt.

Fiir die Neu- und Ausbaumafinahmen sind sowohl
Larmschutzmafinahmen fir die Lirmvorsorge als
auch landschaftspflegerische Begleitmafinahmen - im
Rahmen der gesetzlichen Regelungen - Bestandteil
der Investitionen. Bei NeubaumafRnahmen liegen die
Investitionen fiir Maffnahmen des Lirmschutzes und
der Landschaftspflege in der Regel zwischen 0,5 und

1 Mio. Euro/km; punktuell konnen diese Werte auch
weitaus hoher liegen.

B.2.3 Bestandsnetz

Auf der Grundlage des § 11 BSWAG (Ersatzinvestitio-
nen) stellt der Bund bedarfsgerecht Mittel bereit, um
die Leistungsfahigkeit des bestehenden Schienennet-
zes zu erhalten (kein Substanzverzehr) und zu moder-
nisieren. Die Investitionen in das bestehende Schie-
nennetz umfassen sowohl den reinen Ersatz von An-
lagen als auch Modernisierungs- und angemessene
Erweiterungsmafinahmen. Erhaltung und Moderni-
sierung des Bestandsnetzes stellen den wichtigsten
Investitionsschwerpunkt dar. Im Fiinfjahreszeitraum
2015-2019 stehen mindestens rund 28 Mrd. Euro fiir
das Bestandsnetz zur Verfiigung.

Zur Finanzierung von Ersatzinvestitionen in das be-
stehende Netz haben der Bund und die EIU des Bun-
des mit Wirkung zum 01.01.20015 eine zweite Leis-
tungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV II) ab-
geschlossen. In dieser ist wiahrend der Vertragslaufzeit
(2015-2019) ein Infrastrukturbeitrag des Bundes in
Hohe von durchschnittlich jahrlich mehr als

3,3 Mrd. Euro vorgesehen.

Die LuFV II beinhaltet dariiber hinaus zusitzliche
Dividendenzahlungen der DB AG in Héhe von insge-
samt 2,2 Mrd. € fiir den Zeitraum von 2015 bis 2019.
Alle von den EIU nach Steuern erzielten Gewinne
werden an den Bund ausgeschiittet und fiir Investiti-
onen in die Schienenwege vom Bund wieder bereitge-

stellt. Durchschnittlich stehen jahrlich rund 4 Mrd. €
fr Bestandsnetzinvestitionen zur Verfigung.

Die EIU haben sich in der LuFV II als Gegenleistung
fir die vom Bund zur Verfiigung gestellten Mittel
sanktionsbewehrt zur Einhaltung der vereinbarten
Netzqualitdt sowie zur Leistung eines bestimmten
Ersatzinvestitionsvolumens, eines Eigenbetrages fiir
Bestandsnetzinvestitionen und eines festgelegten
Instandhaltungsbeitrages verpflichtet.

Im von den EIU jahrlich vorzulegenden Infrastruktur-
zustands- und -entwicklungsbericht (IZB) haben diese
nachzuweisen, dass die Jahresziele fiir die sanktions-
bewehrten Qualitdtskennzahlen und die Verpflich-
tungen zum Nachweis des Mindestersatzinvestitions-
volumens und zum Mindestinstandhaltungsvolumen

sowie zum Eigenbeitrag erfiillt wurden.

Im Gegenzug erhalten die EIU Planungs- und Investi-
tionssicherheit tiber einen Zeitraum von fiinf Jahren
und kénnen in unternehmerischer Eigenverantwor-
tung tiber ihre Investitionstatigkeiten und -schwer-
punkte im Bestandsnetz entscheiden.

Auf der Website des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA)
(www.eba.bund.de > Fachthemen > LuFV) sind Infor-
mationen zur LuFV und zum IZB abrufbar.

B.2.4 Nahverkehr

Fiir Investitionen in reine Nahverkehrsmafinahmen
stellte der Bund in den Jahren 1995-2008 auf der
Grundlage des § 8 Abs. 2 BSWAG einen Betrag von
2,8 Mrd. Euro zur Verbesserung des Nahverkehrs zur
Verfligung. Fir die Jahre 2015-2019 steht ein Betrag
von 1,1 Mrd. Euro bereit.

Die mit den reinen Nahverkehrsmitteln finanzierten
Maf nahmen zur Weiterentwicklung des Schienenper-
sonennahverkehrs (SPNV) dienen der Verbesserung
und dem Ausbau innerhalb des Bestandsnetzes. Dies
spiegelt sich auch in den Regelungen fiir Mafinahmen
nach § 8 Abs. 2 BSWAG wider, auf deren Basis die
Mittel fiir den SPNV im Rahmen der Bundesfinanzie-
rung der Bestandsnetzinvestitionen zur Verfiigung
gestellt werden. Zudem kommen insbesondere die
Ersatzinvestitionen in das Bestandsnetz, aber auch
Investitionen in Neu- und Ausbaumafinahmen des

Bedarfsplans in erheblichem Umfang dem Nahver-
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kehr zugute. Damit wird die in § 8 Abs. 2 BSWAG
festgelegte Quote von 20 % nach Berechnung des EBA
erfillt.

Die im Januar 2009 abgeschlossene LuFV, namentlich
die fir den SPNV mafdgebliche Anlage 8.7, fihrt die
Regelungen aus der bisherigen Sammelfinanzierungs-
vereinbarung (SV) Nr. 5 weitestgehend fort und garan-
tiert insofern die Kontinuitdt im Investitionsgesche-
hen auch im Bereich des SPNV . So werden weiterhin
die gleichen Mittel ausschlieflich fiir Nahverkehrs-
maflnahmen den Landern zur Verfiigung stehen,
damit sie mit den Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men (EIU) des Bundes abstimmen kénnen, welche
Mafinahmen realisiert werden sollen. Die EIU sind
gehalten, diese Mafinahmen ziigig zu realisieren und
in den ,Lindergesprachen” hiertiber zu unterrichten.

Die bisherige Regelung galt bis Ende 2008 fiir die Aus-
reichung von zinslosen Darlehen. Die ab 2009 in der
LuFV ermoglichte ausschliefliche Ausreichung von
nicht riickzahlbaren Baukostenzuschiissen stellt eine
erhebliche Verbesserung dar. Sie erh6ht bei den EIU
nochmals den Anreiz zur Realisierung der Maftnah-
men mit der Moglichkeit, einen attraktiveren Betrieb

zu gewahrleisten.

B.2.5 Sofortprogramm Seehafen-Hinterland-
verkehr (SHHV)

Fir Investitionen im Rahmen des SHHV I stellte der
Bund in den Jahren 2008-2013 zusétzliche Bundes-
mittel zur Verfligung. Das Gesamtvolumen der insge-
samt 24 MafRnahmen betrug 305 Mio. Euro, von denen
der Bund fiir die Jahre 2008-2013 einen Betrag in
Hoéhe von 225 Mio. Euro bereitstellte. Die EIU brach-
ten den verbleibenden Betrag in Hoéhe von

50 Mio. Euro in das Sofortprogramm ein und wiesen
dies jahrlich und insgesamt zum Abschluss des Pro-
gramms nach. Die Finanzierungsvereinbarung wurde
am 18.07.2008 abgeschlossen. Die abschlieffende Ver-

wendungsnachweispriifung dauert an.

Das Programm wird mit dem SHHV II fortgesetzt. Die
Finanzierungsvereinbarung zur 1. Tranche SHHV II
mit einer Laufzeit von 2015 bis 2020 wurde am
17.07.2015 unterzeichnet. (Volumen: ca.

130 Mio. Euro).

B.2.6 Benutzung der Eisenbahnen durch Menschen
mit Nutzungsschwierigkeiten

Gemaf? § 2 Abs. 3 Eisenbahn- Bau- und Betriebsord-
nung (EBO) ist die Benutzung der Bahnanlagen und
Fahrzeuge durch behinderte Menschen und alte Men-
schen sowie Kinder und sonstige Personen mit Nut-
zungsschwierigkeiten ohne besondere Erschwernis zu
ermoglichen. Die Eisenbahnen sind verpflichtet, Pro-
gramme zur Gestaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine moglichst weit-
reichende Barrierefreiheit fiir deren Nutzung zu errei-
chen. Dies soll sicherstellen, dass fiir den genannten
Personenkreis Erschwernisse unter Beachtung des
Grundsatzes der Verhaltnisméfigkeit und der ortli-

chen Verhiltnisse abgebaut werden.

Die DB AG hat nach Anhérung der Behindertenver-
bande bereits das zweite Programm erarbeitet, das am
27.04.2012 vorgestellt wurde. Einzelheiten sind im
Internet unter http://www.bahn.de/p/view/

service/barrierefrei/ueber-sicht.shtml?dbkanal 007
=L01 S01 D001 KINO0001 top-navi-flyout service-
handicap LZ01 verfiigbar.

Dartiber hinaus werden beim Ausbau der Bundes-

schienenwege folgende Kriterien angewandt:

— Bei Neubauten und wesentlichen Anderungen von
Anlagen sind bauliche Mafinahmen fiir Personen
mit Nutzungsschwierigkeiten zu realisieren.

— Beibesonderem Bedarf (z. B. Anbindung eines
Altersheimes, Behindertenwohnheimes) muss -
auch unabhingig von der Zahl der Reisenden - da-
rauf geachtet werden, dass eine barrierefreie Um-

gestaltung im Einzelfall moglich ist.

B.2.7 Vorhaben im internationalen Zusammenhang

Vorhaben im internationalen Zusammenhang werden
im Bedarfsplan Schiene in jeder Kategorie realisiert
und geplant. Soweit sie als Internationale Projekte
aufgefiihrt werden, erfordern sie eine Vereinbarung
mit den betroffenen Nachbarldndern sowie einen
Nachweis der Wirtschaftlichkeit, damit sie der Kate-
gorie Vordringlicher Bedarf zugeordnet werden kon-
nen. So kamen die Verkehrsminister Deutschlands
und Frankreichs tiberein, die deutschen und franzési-

schen Hochgeschwindigkeitsnetze iber Saarbriicken
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und Stralburg miteinander zu verbinden. Die
deutsch-niederldndische Vereinbarung iiber die Ver-
besserung des bilateralen Schienenverkehrs vom
31.08.1992 hat die so genannte Betuwe-Linie Rotter-
dam-Zevenaar und ihre Fortsetzung auf deutscher
Seite sowie die Errichtung einer Hochgeschwindig-
keitsverbindung Amsterdam-Utrecht-Arnheim-
Emmerich-Oberhausen-Kéln-Frankfurt am Main
zum Gegenstand.

Mit der Tschechischen Republik wurden zwei Verein-
barungen unterzeichnet mit dem Ziel, die Vorausset-
zungen flr einen modernen durchgehenden Eisen-
bahnverkehr zwischen Niirnberg-Prag und (Berlin-)
Dresden-Prag-Wien (Trilaterale Vereinbarung, an der
auch Osterreich beteiligt ist) zu schaffen und insbe-
sondere die Zusammenarbeit zwischen den Eisen-
bahngesellschaften fiir den Einsatz von Fahrzeugen
mit Neigetechnik zu unterstiitzen.

Mit der Schweiz wurde am 06.09.1996 vereinbart, die
Voraussetzungen fiir einen leistungsfahigen Eisen-
bahnverkehr zwischen Deutschland und der Schweiz
auf den Hauptzulaufstrecken zur Neuen Eisenbahn-
Alpen-Transversale (NEAT) zu schaffen.

Ebenso ist am 22.11.1999 mit Osterreich eine Verein-
barung zu den Strecken im Donaukorridor Passau/
Salzburg unterzeichnet worden.

Mit Polen wurde am 30.04.2003 ein Abkommen tiber
die Zusammenarbeit bei der Weiterentwicklung der
Eisenbahnverbindungen Berlin-Warschau und Dres-
den-Breslau geschlossen.

Auch bei internationalen Projekten ist fiir die Realisie-
rung eine positive volkswirtschaftliche Bewertung
erforderlich. Dieser Nachweis wird unter Berticksich-
tigung der AusbaumafRnahmen im jeweiligen Nach-
barland geftihrt.

Der Staatsvertrag zur Festen Fehmarnbeltquerung
wurde am 03.09.2008 zwischen Deutschland und Di-
nemark unterzeichnet. Das ddnische Parlament (Folk-
eting) hat am 26.03.2009 das Planungsgesetz zum
Staatsvertrag verabschiedet und damit den Staatsver-
trag angenommen. Der Deutsche Bundestag hat das
Gesetz zum Staatsvertrag am 18.06.2009 verabschie-
det, der Bundesrat hat am 10.07.2009 zugestimmt. Das
Gesetz ist am 23.07.2009 im Bundesgesetzblatt ver-
kiindet worden. Weitere Einzelheiten sind unter
http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/feste

-fehmarnbeltquerung.html?linkToOverview=js im
Internetauftritt des BMVI verfiigbar.

Bei den einzelnen Internationalen Projekten wurde
damit der folgende Stand erreicht:

Tabelle 4 Stand Internationale Projekte - Schiene

Ifd.Nr.  Vorhaben Internationale Volkswirtschaftli-
Vereinbarung che Bewertung

1 ABS Hamburg-Oresundregion vorhanden vorhanden

2 ABS Berlin-Angermiinde-BGr DE/PL (-Stettin [Szczecin]) vorhanden? vorhanden

3 ABS Berlin—Pasewalk-Stralsund (-Skandinavien) (2. Baustufe)! offen offen

4 ABS Berlin—Rostock (-Skandinavien) (2. Baustufe)? offen offen

5 ABS Miinchen-Rosenheim-Kiefersfelden-Grenze DE/AT Planungsvereinba- vorhanden
rung vorhanden*

6 ABS Nirnberg-Passau-BGr DE/AT vorhanden offen

7 ABS Ulm-Friedrichshafen-Lindau-Grenze D/A (1. und 2. Baustufe) vorhanden

vorhanden

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode
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Ifd. Nr. Vorhaben Internationale Volkswirtschaftli-
Vereinbarung che Bewertung
8 ABS/NBS (Roermond-) BGr DE/NL-Ménchengladbach-Rheydt  offen vorhanden
(,Eiserner Rhein®)
9 ABS BGr DE/NL-Emmerich-Oberhausen (2. Baustufe) vorhanden vorhanden
10 ABS Miinchen-Mihldorf-Freilassing-BGr DE/AT einschlieRlich  vorhanden vorhandens

Abzweig TuRling-Burghausen (2. Baustufe)

11 ABS (Berlin-) Ducherow-Swinemiinde (Swinoujscie)-Ahlbeck offen offen
Grenze (Usedom)

1 Vereinbarung vom 20.12.2012.
2 Anlage 1zu § 1 BSWAG, FuRnote 8: ,1. Baustufe erfolgt im Rahmen von Bestandsnetzinvestitionen®.
3 Anlage 1zu § 1 BSWAG, Fulinote 8: 1. Baustufe erfolgt im Rahmen von Bestandsnetzinvestitionen®.

4 ,Vereinbarung lber die koordinierten Planungen zum Ausbau der grenziiberschreitenden Schienenverbindung®
vom15.06.2012.

5 Das Vorhaben Ifd. Nr. 10 wurde im Rahmen der der Bedarfsplaniiberpriifung vom 11.11.2010 bewertet; fiir die opti-

mierte Planung ist die Volkswirtschaftliche Bewertung gegeben.

B.2.8 Forderung des Verkehrstragers Schiene haben im Rahmen der TEN in Héhe von rund

durch die Europdische Union 8 Mrd. Euro entfallen auf das Mehrjahresprogramm.

Fir Deutschland sind im MAP fiir die Periode 2007-

GEMEINSCHAFTSZUSCHUSSE FUR TRANSEUROPAISCHE NET- . . .
2013 fiir Schienenwege rund 570 Mio. Euro vorgese-

2 (TEN-MrrTEL) hen. Die Umsetzung in finanzielle Einzelentscheidun-

Circa 80-85 % der im Zeitraum 2007-2013 zur Verfii- gen fiir folgende Projekte erfolgte im Laufe des Jahres
gung stehenden Mittel fiir Verkehrsinfrastrukturvor- 2008 bzw. 2013:
Tabelle 5 TEN-Fordermittel fiir Schienenprojekte des Mehrjahresprogramms
Strecke Fordersumme
(Mio. €)
NBS/ABS Erfurt-Halle/Leipzig (VDE Nr. 8.2) 57,0
ABS Kéln-Aachen, Streckenabschnitt Aachen-BGr DE/BE 4,35
ABS 23 Saarbriicken-Ludwigshafen (POS Nord) 18,17
Studien und Bau NBS Stuttgart-Wendlingen 135,09
Studien und Bau NBS Wendlingen-Ulm 117,19
Studien und Bau ABS Kehl-Appenweier, (POS Siid) 13,68
ABS Miinchen-Miihldorf-Freilassing Grenze Deutschland/Osterreich, 8,54

Streckenabschnitt Freilassing-BGr DE/AT (Salzburg)

Studien und Bau ABS (Amsterdam-) BGr DE/NL - Emmerich - Oberhausen, Streckenabschnitt 46,98
Duisburg—Emmerich
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Strecke Fordersumme
(Mio. €)
ABS/NBS Karlsruhe-Basel mit teilweisen AusbaumaRnahmen an der bestehenden Strecke 89,65
Studien zu Hinterlandanbindung Fehmarnbeltquerung 12,7
Studien zur Entflechtung der Verkehre S 4 Hamburg und Regionalverkehr zur Hinterlandanbin- 14,60

dung Fehmarnbelt

Anbindung Flughafen Miinchen an die Innenstadt 12,50
Im Rahmen der Jahresprogramme 2008 und 2009 Im Rahmen des Jahresprogramms 2012 wurden
wurden 5 Mio. Euro fir den Ausbauabschnitt Eltersdorf-Paul-

— die Vorplanung der Elektrifizierung der Abschnitte Gossen-Strae des VDENr. 8.1 bewilligt

Markt Schwaben-Burghausen und Tif3ling-Frei- In den Jahren 2013 und 2014 wurden keine weiteren
lassing mit einem Zuschuss in Héhe von Zuschiisse fiir Schienenprojekte im Netz des Bundes
8,04 Mio. €, bewilligt.

— die Beseitigung der Bahniibergiange auf der Strecke
2270 der ABS Emmerich-Oberhausen als Studie
mit einem Zuschusses in Hoéhe von rund

5,09 Mio. € und

— zwei Briicken der VDE 8.1 Neubaustrecke Ebens-

Alle vorstehenden Projekte miissen hinsichtlich der
Forderung mit dem am 31.12.2015 erreichten Realisie-
rungsstand abgeschlossen werden. Vom Grad der
Zielerreichung wird die tatsdchlich gewéhrte Forde-

rung abhédngen.

feld-Erfurt in Hohe von 3,94 Mio. €
gefordert.
Tabelle 6 Fordermittel fiir Schienenprojekte aus der CEF
Strecke Férdersumme

(Mio. €)

Bf Horka—-Grenze D/PL 33,3
ERTMS-Ausristung des Kernnetzkorridors Rhein-Alpen 53,9
ABS 23 Saarbriicken-Ludwigshafen (POS Nord) 26,9
Studien und Bau NBS Stuttgart-Wendlingen einschl. Stuttgart 21 594,4
Studien und Bau NBS Wendlingen-Ulm 432,8
ABS Miinchen-Miihldorf-Freilassing Grenze Deutschland/Osterreich, 14,7
Streckenabschnitt Freilassing-BGr DE/AT (Salzburg)
Studien und Bau ABS (Amsterdam-) BGr DE/NL-Emmerich—-Oberhausen, 32,6
Streckenabschnitt Duisburg—Emmerich
ABS/NBS Karlsruhe-Basel mit teilweisen AusbaumaRnahmen an der bestehenden Strecke 354,3
Studien zu Hinterlandanbindung Fehmarnbeltquerung 34,2

Ausbaustrecke Oldenburg-Wilhelmshaven 351
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EFRE MITTEL DES OP VERKEHR, EFRE BUND 2007-2013 — Ausbau und Elektrifizierung Knappenrode - Hor-

Fir den Schienenbereich standen in diesem Pro- ka - Grenze D/PL (BA 1, BA 5) 21,9 Mio. €.

gramm zwischen dem 01.01.2007 und 31.12.2015
1,099 Mrd. Euro, davon aus dem EFRE 714 Mio. Euro
zur Verfiigung. Die 23 Projekte umfassende indikative

Bei den Angaben handelt es sich um vorldufige Anga-
ben zum Stand 31.12.2015, die noch unter dem Vorbe-
halt des Programmabschluss durch die EU-Kom-

Liste der Grof3projekte des Programms beinhaltete mission stehen.

9 Schienenprojekte.

Die im Programm fiir Schienenprojekte verfiigbaren
EFRE-Mittel wurden tiber folgende Projekte vollstin-

B.3 Gesamtbauleistung bis

dig gebunden:

Neubau VDE 8.1 Ebensfeld-Erfurt; Einzelmafinah-
men Projektabschnitt Thiiringen 239, 3 Mio. €,
VDE 8.2 Neubaustrecke (NBS) Erfurt-Leipzig/Halle
(Saale); Projektabschnitte Finnetunnel und Feste
Fahrbahn im Streckenabschnitt Sachsen-Anhalt

zum 31.12.2015

Die Gesamtinvestitionen der entsprechend dem gel-
tenden Bedarfsplan aufgelisteten Vorhaben setzen

sich aus den dynamisierten Bau-, Grunderwerbs- und

(Modul 1) 49,8 Mio. €, Planungskosten (Nominalwerte) sowie den fir diesen
~  Modul 2: Oberleitungsanlagen in Sachsen-Anhalt Zweck getitigten Ausgaben zusammen. Sie beinhalten
22,7 Mio. €, sowohl die Bundesmittel als auch die Eigenmittel der
— Modul 3: Oberleitungsanlagen in Thiiringen DB AG sowie die Finanzierungsbeitrage Dritter und
10,4 Mio. €, werden soweit vorliegend auf Grundlage der jahrlich
— VDE 9 ABS Leipzig-Dresden, durch Vorstand und Aufsichtsrat genehmigten Un-
TeilmaRnahmen der 3. Baustufe 50,0 Mio. €, ternehmensplanung (im Folgenden ,Gelbbiicher*
~  City-Tunnel Leipzig genannt) der EIU (DB Netz AG, DB Station & Service,
Module 5 und 6 (Stationsausbau und DB Energie) eingestellt. Fiir die Gesamtzusammenstel-
eisenbahntechnische Ausriistung) 77,3 Mio. €, lung ist die DB Netz AG verantwortlich.

Modul 7 (Netzergianzende Mafinahmen)

19,9 Mio. €,
ABS Berlin-Rostock:
1. Modul (Erttichtigung der Strecke in den
Abschnitten Neustrelitz-Kratzeburg und

Die Gesamtinvestitionen des jeweiligen Berichtsjahres
flr die im Bau befindlichen Vorhaben ergeben sich

aus

— Ausgaben bis 1993,
— Ausgaben 1994 bis zum Abschluss des dem Be-

Dannenwalde-Fiirstenberg) 21,0 Mio. €,

2. Modul (Ertiichtigung der Strecke in richtsjahr vorangegangenen Jahres = gezahlte
den Abschnitten Kratzeburg-Waren Werte,

und Gransee-Dannenwalde) 21,0 Mio. €, — Ausgaben Berichtsjahr = gezahlte Werte,

3. Modul (Ertiichtigung der Strecke in den Ab-
schnitten Waren-Lalendorf Ost, Fiirstenberg—
Neustrelitz und Nassenheide-Léwenberg)

57,4 Mio. €,
Elektrifizierung der Schienenstrecke Reichen-
bach-Landesgrenze Sachsen/Bayern
1. Modul (BA 1 und 2) 25,7 Mio. €,
2. Modul (BA 3) 22,0 Mio. €,
Ausbau der Schienenstrecke Stelle-Liineburg
53,0 Mio. €,
23,1 Mio. €,

(Dreigleisigkeit)
1. Baustufe der ABS Berlin-Dresden

— noch anfallende Ausgaben bis Vorhabensabschluss
= gebuchte Werte (Nominalwerte = Planzahlen aus
Gelbbiichern).

Bei laufenden Vorhaben, bei denen alle Baustufen in
den Gelbbiichern enthalten sind, werden die Ge-
samtinvestitionen nach Angabe der DB Netz AG zu-

grunde gelegt.

Bei laufenden Vorhaben, bei denen noch nicht alle
Baustufen in den Gelbbiichern enthalten sind, werden
die aktualisierten Gesamtinvestitionen auch aus der
Bedarfsplaniiberpriifung 2010 hergeleitet.
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Fiir neue Vorhaben, die nicht in der Mittelfristpla- Sofern bereits Ausgaben angefallen sind, werden diese
nung der EIU enthalten sind, werden fiir die Ge- analog den laufenden Vorhaben ausgewiesen.
samtinvestitionen die aktualisierten Investitionskos-

ten der Bedarfsplaniiberpriifung 2010 iibernommen.

Tabelle 7 Gesamtbauleistungen Schiene - laufende und fest disponierte Vorhaben
Nr. MaRnahme Gesamt- Ausgaben Ausgaben Ausgaben Summe Aus- Investitionen Status?
inves- bis 1994-2014? 20152 gaben? nach 2015

titionen? 31.12.1993

Mio. €
1 MaRnahmen mit einem 14.783 2.487,32 12.268,25 7,72 14.763,09 19,91 T/1
Restvolumen < 50 Mio. €
2 ABS Libeck/Hagenow 861 47,60 534,90 0,19 582,69 278,31 T
Land-Rostock-Stralsund 7
3 ABS Hamburg-Biichen- 2.683 491,31 2.189,44 0,44 2.681,19 1,81 I
Berlin
4 ABS Stelle-Liineburg 356 0,00 263,22 8,73 271,95 84,05 I
5 ABS Berlin-Dresden 4 802 4,47 294,10 60,90 359,47 442,53 T
6 ABS Hannover-Lehrte 346 0,00 345,39 0,00 345,39 0,61 I
7 ABS Léhne-Braun- 143 0,00 134,12 441 138,53 4,47 I
schweig-Wolfsburg
(1. Baustufe)
8 ABS Dortmund-Pader- 467 138,51 328,13 0,24 466,88 0,12 I
born-Kassel
9 ABS/NBS Niirnberg-Erfurt 5.599 114,66 3.250,64 331,05 3.696,35 1.902,65 B
10 ABS/NBS Erfurt-Leipzig/ 2.967 65,35 2.498,87 109,99 2.674,21 292,79 I
Halle?
11 ABS Leipzig-Dresden 1451 24,98 1.157,86 25,44 1.208,28 242,72 T
12 ABS Paderborn-Bebra- 439 0,00 377,49 25,12 402,61 36,39 T
Erfurt-Weimar-Jena-
Chemnitz
13 ABS Karlsruhe-Stuttgart- 2.180 10,23 1.231,36 34,73 1.276,32 903,68 T
Nirnberg-Leipzig/Dres-
den
14 ABS Berlin-Frankfurt 691 0,00 459,39 15,77 475,16 215,84 T
(Oder)-BGr DE/PL
(-Warschau)
15 ABS Koéln—Aachen, inkl. 952 20,17 841,30 2,12 863,59 88,41 T

S13
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Nr. MaBnahme Gesamt- Ausgaben  Ausgaben Ausgaben Summe Aus- Investitionen Status?
inves- bis 1994-20142 20152 gaben? nach 2015
titionen?  31.12.1993

Mio. €

16 ABS/NBS Hanau-Nanten- 461 0,00 171,82 118,86 290,68 170,32 P
bach®

17 ABS Ludwigshafen-Saar- 634 6,64 517,20 37,94 561,78 72,22 T
briicken (POS-Nord)

17 ABS Kehl-Appenweier 173 0,00 66,39 0,84 67,23 105,77 T
(POS-Siid)

18 ABS Mainz-Mannheim 237 8,30 208,19 4,73 221,22 15,78 T

19 ABS Fulda-Frankfurt am 365 191,80 84,24 6,23 282,27 82,73 T
Main

20 ABS/NBS Stuttgart-Ulm- 4.233 83,86 854,28 293,37 1.231,51 3.001,49 T
Augsburg®

21 ABS Augsburg-Miinchen? 737 1,95 712,26 4,79 719,00 18,00 I

22 ABS Minchen-Mihldorf- 1.940 12,20 139,51 64,68 216,39 1.723,61 T
Freilassing 4

23 ABS/NBS Niirnberg-In- 3.676 0,00 3.566,63 30,98 3.597,61 78,39 T
golstadt-Miinchen s

24 ABS Ulm-Friedrichsha- 226 0,00 11,01 3,80 14,81 211,19 P
fen-Lindau (1. Baustufe)

25 ABS/NBS Karlsruhe-0Of- 7.973 468,29 1.801,63 121,14 2.391,06 5.581,94 T
fenburg—-Freiburg-Basel?

26 Kombinierter Verkehr/
Rangierbahnhéfe
(1. Baustufe)
a) Kombinierter Verkehr 606 325,24 280,15 0,00 605,39 0,61 I
b) Rangierbahnhofe 213 0,00 199,32 10,58 209,90 3,10 I

27 Ausbau von Knoten
a) Ausbau von Knoten, 2.326 5,57 1.100,94 173,54 1.280,05 1.045,95 T
(1. Stufe): Dresden, Erfurt,
Halle/Leipzig, Magde-
burg
b) Knoten Berlin inkl. 6.886 213,28 5.199,80 23,43 5.436,51 1.449,49 T

Flughafenanbindung®

Teilsumme 1 65.406 4.721,73  41.087,83 1.521,56 47.331,12 18.074,88
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1)

2)

5)

6)

7)

9)

10)

Angaben DB Netz AG; Stand April 2016.

Die fur die Jahre 2014 und 2015 ausgewiesenen Ausgaben unterliegen noch haushaltsrechtlichen Priifungen und
sind daher vorlaufig.

P (Planung) = Stand des Projektes vor Abschluss einer Finanzierungsvereinbarung;

B (Bau) = Finanzierungsvereinbarung liegt vor; mit dem Bau ist begonnen worden;

T (Teilinbetriebnahmen) = Bauarbeiten sind noch im Gange, Teilabschnitte sind bereits in Betrieb;
I (Inbetriebnahme) = Gesamtinbetriebnahme ist erfolgt.

Gesamtinvestitionen einschlieBlich weiterer Baustufen.
Hochstbetrag Bundesmittelanteil 1.978 Mio. €.

Die hierin enthaltenen Finanzierungsvereinbarungen ,Stuttgart 21“ und ,,NBS Wendlingen-Ulm*“ wurden am
02.04.2009 schlussgezeichnet. Bei Stuttgart 21 wird der hierin enthaltene Festbetrag des Bundes in Hohe von

563,8 Mio. € fir die Einbindung der NBS in den Knoten Stuttgart dargestellt. Die Gesamtinvestitionen der Finanzie-
rungsvereinbarung ,NBS Wendlingen-Ulm* betragen 2.890 Mio. € (Preisstand 2010). Hierin ist ein Baukostenzu-
schuss des Landes Baden-Wiirttemberg in Hohe von 950 Mio. € enthalten. Weiterhin enthalten die Gesamtinvestiti-
onen des Vorhabens 19 Mio. € flir den Ausbau der Donaubriicke sowie 198 Mio. € fiir den Ausbau ,,Neu-Ulm 21“ und
251 Mio. € fir den Ausbau der ABS Ulm-Augsburg.

Nach Ergebnis Bedarfsplantberpriifung vom 11.11.2010 wurden die Gesamtinvestitionen seitens BMVBS dem opti-
mierten MaRnahmenumfang angepasst. Diese Darstellung der Hohe der Gesamtinvestitionen erfolgt vorbehaltlich
einer Kostenfortschreibung durch die DB Netz AG.

Die Ausgaben beinhalten Anteile aus der LuFV (Bestandsnetzfinanzierung).
Die Einbindung in den Knoten Halle/Leipzig ist unter lfd. Nr. L 27 ausgewiesen.

Enthalt Anteile fiir L10 (ABS/NBS Erfurt-Leipzig/Halle).

Tabelle 8 Gesamtbauleistungen Schiene - Neue Vorhaben
Nr. MaRnahme Gesamt-  Ausgaben Ausgaben Ausgaben Summe  Investitio- Status3
inves- bis 1994-20142 20152 Ausgaben? nen nach
titionen?  31.12.1993 2015
Mio. €
1 ABS Hamburg-Liibeck 224 0,00 218,14 0,20 218,34 5,66 I
2 ABS Neumdiinster-Bad 304 0,00 0,00 0,00 0,00 304,00 P
Oldesloe®
3a ABS Langwedel-Uelzen®:? 227 0,00 0,00 0,00 0,00 227,00 P
3b ABS Oldenburg-Wilhelms- 871 0,34 277,61 18,17 296,12 574,88 P/T
haven?
4 ABS/NBS Hamburg/Bre- 1.496 0,00 4,71 0,79 5,50 1.490,50 P

men-Hannover”
ABS Rotenburg-Minden? 357 0,00 0,03 0,00 0,03 356,97 P

ABS Uelzen-Stendal 272 0,00 28,77 16,92 45,69 226,31 B
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Nr. MaBnahme Gesamt-  Ausgaben Ausgaben Ausgaben Summe  Investitio- Status?
inves- bis 1994-2014> 20152 Ausgaben? nen nach
titionen?  31.12.1993 2015
Mio. €
7 ABS Minden-Haste/ABS 1.040 0,00 0,40 0,00 0,40 1.039,60 P

/NBS Haste-Seelze®:?

8 ABS Hannover-Berlin 293 0,00 0,00 0,00 0,00 293,00 P
(Stammstrecke Oebisfelde-
Staaken)?

9 ABS (Amsterdam-) BGr 2.286 0,52 211,73 29,32 241,57 2.044,43 B

DE/NL-Emmerich-Ober-
hausen (1. Baustufe)®

10 ABS Hagen-GielRen 50 0,00 0,00 0,00 0,00 50,00 P
(1. Baustufe).?

11 ABS Hoyerswerda-Horka- 530 0,00 111,77 61,57 173,34 356,66 B
BGr DE/PL
12 ABS/NBS Hanau-Wiirz- 3.144 0,54 4,72 10,45 15,71 3.128,29 P

burg/Fulda-Erfurt?

13 NBS Rhein/Main-Rhein/ 2.183 0,00 41,07 0,00 41,07 2.141,93 P
Neckar?
14 ABS Augsburg-Miinchen 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 I

(2. Baustufe)®

15 ABS/NBS Karlsruhe-Offen- 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 B
burg-Freiburg-Basel
(2. Baustufe)®

16 ABS Nirnberg—Marktred- 467 0,00 156,01 5,57 161,58 305,42 T/P
witz-Reichenbach/ BGr
DE/CZ (-Prag)

17 ABS Luxemburg-Trier- 27 0,00 20,99 2,02 23,01 3,99 I
Koblenz-Mainz

18 ABS Berlin-Dresden 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 P
(2. Baustufe)?

19 ABS (Venlo-) BGr DE/NL- 140 0,00 0,00 0,00 0,00 140,00 P
Kaldenkirchen-Viersen/
Rheydt-Rheydt-Oden-

kirchens:7)
20 ABS Disseldorf-Duisburg 3.838 0,00 38,54 8,84 47,38 3.790,62 P
21 ABS Miinchen-Miihldorf- 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 B

Freilassing (2. Baustufe)®
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Nr. MaBnahme Gesamt-  Ausgaben Ausgaben Ausgaben Summe  Investitio- Status?
inves- bis 1994-2014>  2015? Ausgaben? nen nach
titionen?  31.12.1993 2015
Mio. €
22 ABS Minster-Liinen 401 0,00 2,91 0,00 2,91 398,09 P
(-Dortmund)”
23 ABS Neu-Ulm-Augsburg? 184 0,00 0,00 0,00 0,00 184,00 P
24 ABS Berlin-Gorlitz 242 0,00 122,54 0,35 122,89 119,11 T/B
25 ABS Hamburg-Elmshorn 75 0,00 12,44 0,00 12,44 62,56 P
(1. Baustufe)®
26 ABS Stuttgart-Singen- 162 0,00 1,36 0,40 1,76 160,24 P
BGr DE/CH
27 ABS Miinchen-Lindau- 310 0,00 16,07 6,93 23,00 287,00 P
BGr DE/AT
28 Ausbau von Knoten 2.113 0,00 166,72 28,05 194,77 1.918,23 B/P
(2. Stufe): Frankfurt/ Main-
Stadion, Mannheim, Miin-
chen, Hamburg, Bremen®
29 Kombinierter Verkehr/ 561 0,00 252,04 62,18 314,22 246,78 P/B/T
Rangierbahnhofe (2. Stufe)
a) KLV: Neubau: Lehrte,
Nirnberg. Ausbau: Ham-
burg, Kéln, Kornwestheim,
Miinchen, Regensburg
b) Rbf’e: Halle, Oberhausen
30 SPNV 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 P
31 Internationale Projekte nach 817,00 0,00 12,11 6,13 18,24 798,76 P
Vorliegen der Vorausset-
zungen:
ABS Hamburg-Libeck-
Puttgarden (deutsche Hin-
terlandanbindung zur
Fehmarnbelt-Querung)
Teilsumme II 22.614 1,40 1.700,68 257,89 1.959,97  20.654,03
Teilsumme I 65.406 4.721,73  41.087,83 1.521,56 47.331,12  18.074,88
Gesamtsumme 88.020 4.723,13  42.788,51 1.779,45 49.291,09 38.728,91

1 Angaben DB Netz AG; Stand April 2016.

2 Die flr die Jahre 2014 und 2015 ausgewiesenen Ausgaben unterliegen noch haushaltsrechtlichen Priifungen und

sind daher vorlaufig.
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P (Planung) = Stand des Projektes vor Abschluss einer Finanzierungsvereinbarung;
B (Bau) = Finanzierungsvereinbarung liegt vor; mit dem Bau ist begonnen worden;
T (Teilinbetriebnahmen) = Bauarbeiten sind noch im Gange, Teilabschnitte sind bereits in Betrieb;

I (Inbetriebnahme) = Gesamtinbetriebnahme ist erfolgt.
Das Land NW beteiligt sich finanziell am Ausbau.
Gesamtinvestitionen im jeweiligen laufenden und fest disponierten Vorhaben enthalten.

Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplaniiberpriifung kann fiir dieses Projekt ein volkswirtschaftlich positives
Ergebnis auch mit wesentlich reduziertem Umfang nicht erzielt werden. Das Vorhaben kann wegen der fehlenden
Wirtschaftlichkeit derzeit nicht mit Bundeshaushaltsmitteln realisiert werden.

Hohe Gesamtinvestitionen nach Ergebnis Bedarfsplaniiberpriifung;
Kostenstand: 2009 bzw. aus Bewertung im Vorlauf zur Bedarfsplaniiberpriifung.

Die Ausgaben beinhalten fiir die Knoten Bremen und Hamburg Anteile aus dem Sofortprogramm ,,Seehafen-
Hinterlandverkehr*.

Die Ausgaben beinhalten Anteile aus der LuFV (Bestandsnetzfinanzierung).
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Abbildung 2 Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs des Bedarfsplans Schiene
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B.4 Laufende und fest disponierte Vorhaben

Tabelle 9 Vordringlicher Bedarf Schiene - Laufende und fest disponierte Vorhaben
Nr. MaBnahmen Anmerkung
1 MaRnahmen mit einem Restvolumen < 50 Mio. € Hierzu gehdren diejenigen MaRnahmen, die in der

Ubersicht nachfolgend nicht mehr im Einzelnen
aufgefiihrt sind. Die Uiberwiegende Zahl dieser MaRk-
nahmen hat einen hohen Fertigstellungsstand; i.d.R.

sind lediglich noch Restarbeiten abzuwickeln.
2 ABS Lubeck/Hagenow Land-Rostock-Stralsund VDE Nr. 1
3 ABS Hamburg-Biichen-Berlin VDE Nr. 2
4 ABS Stelle-Lineburg
5 ABS Berlin-Dresden (1. Baustufe)
6 ABS Hannover-Lehrte
7 ABS Léhne-Braunschweig—Wolfsburg (1. Baustufe)

8 ABS Dortmund-Paderborn-Kassel

9 ABS/NBS Nirnberg-Erfurt VDE Nr. 8.1
10 NBS/ABS Erfurt-Leipzig/Halle VDE Nr. 8.2
11 ABS Leipzig-Dresden VDE Nr.9

12 ABS Paderborn-Bebra—-Erfurt-Weimar-Jena-Glauchau-
Chemnitz (1. Baustufe)

13 ABS Karlsruhe-Stuttgart-Nirnberg-Leipzig/Dresden
14 ABS Berlin-Frankfurt (Oder)-BGr DE/PL

15 ABS Kéln-Aachen

16 ABS/NBS Hanau-Nantenbach

17 ABS Ludwigshafen-Saarbriicken, Kehl-Appenweier
18 ABS Mainz-Mannheim

19 ABS Fulda-Frankfurt am Main

20 ABS/NBS Stuttgart-Ulm-Augsburg

21 ABS Augsburg-Miinchen (1. Baustufe)

22 ABS Miinchen-Mihldorf-Freilassing (1. Baustufe)
23 NBS/ABS Niirnberg-Ingolstadt-Miinchen

24 ABS Ulm-Friedrichshafen-Lindau (1. Baustufe)

25 ABS/NBS Karlsruhe-Offenburg-Freiburg-Basel (1. Baustufe)
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Nr. MaRnahmen

Anmerkung

26 Kombinierter Verkehr/ Rangierbahnhéfe (1. Stufe)

27 Ausbau von Knoten (1. Stufe):
Berlin, Dresden, Erfurt, Halle/Leipzig, Magdeburg

B4.1 Projekt Nr. 2 - ABS Liibeck/Hagenow Land-Rostock-Stralsund (VDE Nr. 1)
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Ausbau der nérdlichen Ost-West-Schienen-Achse
mit Anbindung der Landeshauptstadt Schwerin
und der Hafenstddte Wismar, Rostock und
Stralsund an das Schienennetz der alten Bundes-
lander,

— das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit (VDE) Nr. 1
hat erhebliche Bedeutung fiir die verkehrliche Er-
schlieffung des gesamten Kiistenbereiches in
Mecklenburg-Vorpommern sowie fiir den Grof3-
raum Schwerin. International ist das Projekt fr
den Verkehr mit Skandinavien und den osteuro-
pdischen Staaten von Bedeutung.

Geplante Manahmen:

— Anhebung der Geschwindigkeit weitgehend auf
160 km/h, in Teilabschnitten auf 120 km/h,

— Qualitativer und kapazitiver Ausbau der vorhan-
denen Strecke, insbesondere durch die Verbesse-
rung des Erdkorpers, Erneuerung des Oberbaus
und Modernisierung der Sicherungstechnik,

— Zweigleisiger Ausbau Hagenow Land-Holthusen.

Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplantiberprii-
fung kann fiir die Maftnahmen ,,Zweigleisiger Ausbau
Rostock (Abzweig Riekdahl)-Ribnitz-Damgarten West
und Velgast-Stralsund“ dieses Projektes ein volkswirt-
schaftlich positives Ergebnis nicht erzielt werden; sie
werden derzeit nicht weiter verfolgt.
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Projektkenndaten: — Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
_ Streckenlinge: 250 km, (in Teilabschnitten 120 km/h),

— Gesamtkosten: 861 Mio. €.
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss  Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
Liibeck-Bad Kleinen (a)
Libeck-Schonberg (a) abgeschlossen 28.07.1998 vor 2001 vor 2001 12.2001
Schoénberg(e)-Grieben abgeschlossen offen offen offen offen
1 Grieben (Bérzow)-Grevesmiihlen (a) abgeschlossen 28.07.1998 31.07.2004 15.03.2006 12.2006
Bf Grevesmiihlen abgeschlossen offen offen offen offen
Grevesmiihlen (a)-Bad Kleinen (a) abgeschlossen 28.07.1998  vor 1992 1992 12.1996
Hagenow Land-Bad Kleinen (a)
Hagenow Land-Schwerin (a) abgeschlossen 28.07.1998  vor 1992 1992 13.05.2001
Bf Schwerin abgeschlossen 28.07.1998 19.12.1996 29.11.2004 11.12.2005
? Schwerin (a)-Carlshéhe abgeschlossen 28.07.1998 1995 26.06.1995 12.1996
Carlshéhe-Bad Kleinen (a) ¥ offen LuFVv offen offen offen
Bad Kleinen (e)-Rostock (a)
Bad Kleinen (e)-Ventschow (a) offen offen offen offen offen
Ventschow (e)-Blankenberg (e) abgeschlossen 28.07.1998 02.06.2003  03.11.2003  11.12.2005
3 Blankenberg (a)-Warnow (a) abgeschlossen 14.08.2006 01.12.2006 20.10.2006  03.11.2008
Warnow (e)-Schwaan (a) abgeschlossen 28.07.1998 vor 1992 1992 12.1999
Schwaan (e)-Rostock (a) offen offen offen offen offen

Rostock (a)-Stralsund (a)

zweigleisiger Ausbau Rostock (a)-Ribnitz-

Damgarten West (e)

(a)

Sanierung Ribnitz-Damgarten West (a)-

Stralsund (a)

Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplaniiberpriifung kann fiir diese

MafRnahme ein volkswirtschaftlich positives Ergebnis nicht erzielt wer-
zweigleisiger Ausbau Velgast (a)-Stralsund den

abgeschlossen 28.07.1998

vor 1998 1998

06.1999
(Diesel),
09.1999
(elektrisch)

1 Diese TeilmaBnahme wird im Rahmen von Bestandsnetzinvestitionen realisiert.

Teilinbetriebnahmen 2015:

— keine,

Bauaktivititen 2015:

keine.
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B.4.2

Projekt Nr. 3 - ABS Hamburg-Biichen-Berlin (VDE Nr. 2)

Verkehrliche Zielsetzung:

1. Ausbaustufe:

Verbesserung der Anbindung Osteuropas an die
Nordseehifen und Ausbau der Verbindung von
Hamburg tber Ludwigslust und Nauen an den

Knoten Berlin.

Durchgefiihrte Mafnahmen:

Ausbau der vorhandenen Strecke auf 160 km/h,
Verbesserung im Regional- und Nahverkehr durch
den mehrgleisigen Ausbau im S-Bahn-Bereich
Hamburg (Trennung der S- und Fernbahn zwi-
schen Berliner Tor und Aumihle),
Wiederherstellung des 2. Streckengleises Schwar-
zenbek-Ludwigslust,

Elektrifizierung Nauen-Wittenberge und Lud-
wigslust-Hamburg Hbf,

Bau Elektronischer Stellwerke.

2. Ausbaustufe:

Nach der Entscheidung, die Magnetbahn Transra-
pid nicht zwischen Hamburg und Berlin zu reali-
sieren, waren Bund und DB AG tibereingekom-
men, die Strecke Hamburg-Berlin in weiten Berei-

chen fir Hochstgeschwindigkeiten zwischen
200 km/h und 230 km/h zu ertiichtigen.

Durchgefiihrte Manahmen:

— Anpassung des Ober- und Unterbaus, des Ingeni-
eurbaus und der Oberleitung fiir bis zu 230 km/h,

— Beseitigung aller Bahntiberginge,

— Einbau eines Linienzugbeeinflussungssystems
(LZB),

— Sicherung von Reisenden auf Bahnsteigen bei
Zugdurchfahrten.

Projektkenndaten:

1. Ausbaustufe:

— Streckenlidnge: 254 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
— mit iberwiegend Option: 200 km/h,
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2. Ausbaustufe: — Entwurfsgeschwindigkeit: 230 km/h,
_ Streckenlange: 271 km, — Gesamtkosten: 2.683 Mio. €.
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss  Datum PFB  Baubeginn  Inbetrieb-

planung FinVe nahme
Darstellung entfallt 1. Ausbaustufe  abgeschlossen entfallt vor 1991 1991 01.09.1998
2. Ausbaustufe  abgeschlossen 21.10.2002  vor 2002 2002 12.12.2004

Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivititen 2015:

— keine, — Landschaftspflegerische Begleitmafinahmen,
— Restleistungen.

B.4.3 Projekt Nr. 4 - ABS Stelle-Liineburg
Geplante Mafnahmen:

— Neubau von 2 ESTW-A in Winsen und Bardowick,
Unterzentrale in Liineburg sowie Ausriistung der
Strecke,

— Anpassung der bestehenden Spurplanstellwerke in

Friedrichsruh

> L HAMBURG

Stelle und Liineburg,

— Neubau von 45 km Oberleitungskettenwerk mit
Auflésung von Querfeldern,

— Neubau bzw. Erweiterung von 35 Briicken (26 EU
und 9 SU) und 21 Durchlissen,

— 3-gleisiger Ausbau zwischen Stelle und Liineburg,
4-gleisig zwischen Stelle und Ashausen; Neubau
von 35 km Gleis, Ausriistung des neuen Gleises mit
ETCS,

— Neubau bzw. Erneuerung von Verkehrsstationen
in Radbruch, Bardowick, Winsen und Ashausen,

— Ausfiihrung von aktiven und passiven Schall-
Verkehrliche Zielsetzung:

schutzmafinahmen.
— Qualitdtsverbesserung und Kapazittssteigerung in
der Relation Hamburg-Hannover durch Beseiti- Projektkenndaten:
gung des Engpasses auf dem zweigleisigen Stre- _ Streckenlinge: 273 km,
ckenabschnitt Stelle-Liineburg mit hoher Zugbe- — Entwurfsgeschwindigkeit: 200 km/h,
legung und Verspatungsanfilligkeit. Gesamtkosten: 356 Mio. €.
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PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. Brtlichkeit Entwurfs- Abschluss  Datum PFB  Baubeginn Inbetrieb-
PFA .

planung FinVe nahme
1 Stelle 31.07.2009 01.2010
2 Winsen 18.07.2011 06.2012

abgeschlossen 06.04.2009 siehe unten
3 Bardowick 25.09.2009 08.2010
4 Lineburg 19.09.2008 10.2009
Gesamt-Inbetriebnahme (ohne ETCS): 15.06.2014: Gesamt-Inbetriebnahme (mit ETCS): vsl. 2018.

Bauaktivititen nach Gesamt-Inbetriebnahme ohne
ETCS) in 2015:

— Restleistungen,
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Verkehrliche Zielsetzung:

2. Baustufe:

Verbesserung der Angebotsqualitit durch Verkir-
zung der Fahrzeit.

Geplante Maf3nahmen:

Ausbau Berliner Auflenring-Abzw Kottewitz auf
eine Streckenhdchstgeschwindigkeit von

— Vervollstindigung Streckenausbau v = 200 km/h
einschl. signaltechnische Ausristung und ETCS in
den Abschnitten Berliner Auftenring-Wiinsdorf(a),
Bf Doberlug-Kirchhain und Elsterwerda-Grofen-
hain Berl. Bf.

— Beseitigung der Bahniibergénge in den Abschnit-
ten Berliner AuRenring-Wiinsdorf(a) und Elster-

200 km/h.
werda-GrofRenhain Berl. Bf.
1. Baustufe:
Projektkenndaten:

— zusammenhingender Streckenausbau v = )

200 km/h einschl. signaltechnische Ausriistung - Streckenlange: o 125 km,

und ETCS sowie Beseitigung der Bahniiberginge a Entwurf(sgeschw1nd1gke1t. 200 an/h’

zwischen Winsdorf und Elsterwerda(a), - Gesamtkosten: 802 Mio. €.
— erginzender Streckenausbau auf v = 160 km/h

(Option v = 200 km/h) in weiteren Teilabschnitten,
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB  Baubeginn  Inbetrieb-

planung FinVe nahme
1. Baustufe
2118 Wiinsdorf (a)-Neuhof (a) abgeschlossen 01.07.2001  15.12.2006  07/2005 06/2006
2234 Bf Uckro abgeschlossen 07.09.2001 25.11.2002  06.01.2003  26.10.2003
2241 Uckro (a)-Walddrehna (a) abgeschlossen 07.09.2001  25.11.2002 06.01.2003  26.10.2003
2245 Brenitz-Sonnewalde (a)- abgeschlossen 21.09.2009  30.12.2009  30.04.2010  30.12.2010
Doberlug-Kirchhain (a)* (APV)
2252 Doberlug-Kirchhain (a)- abgeschlossen 07.09.2001  30.12.2002  12.01.2003  08.12.2003
Riickersdorf-Oppelhain (a)

2253 Bf Riickersdorf-Oppelhain abgeschlossen 07.09.2001  30.12.2001  12.01.2003  08.12.2003
2371-2373 Frauenhain (e)-GroRenhain (a)2  abgeschlossen 07.09.2001  11.2001 18.11.2001  08.12.2002
2401 Unterwerk Neuhof abgeschlossen 07.09.2001  10.06.2005  22.11.2005  01.09.2006
1. und 2. Baustufe
1(alt 2112) Bf Rangsdorf abgeschlossen 11.12.2008 18.04.2013  25.03.2013 06.12.2015
2 (alt 2114) Bf Zossen abgeschlossen 11.12.2008%  vsl. 2019 offen offen
3 (alt 2114) Bf Zossen, EU Nottekanal abgeschlossen 11.12.2008+ 23.03.2012 16.07.2013  08.12.2014
2117 Bf Wiinsdorf offen 11.12.2008  vsl. 2019 offen offen
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB  Baubeginn  Inbetrieb-
planung FinVe nahme
2118 Neuhof (a)-Baruth (a) abgeschlossen 11.12.2008  15.12.2006  13.03.2012  18.11.2012
7 (alt 2122) Bf Baruth abgeschlossen 11.12.2008  17.08.2015 05.08.2016  vsl. 2017
7 (alt 2123, Baruth (a)-GolRen (a) abgeschlossen 11.12.2008  17.08.2015  05.08.2016  vsl. 2017
2124)
7 (alt 2231) Bf GolRen abgeschlossen 13.12.2010  11.02.2016  05.08.2016  vsl. 2017
(APV)
7 (alt 2232) GolRen (a)-Uckro (a) abgeschlossen 13.12.2010  11.02.2016  05.08.2016  vsl. 2017
(APV)
8 (alt 2242) Bf Walddrehna abgeschlossen 13.12.2010  10.02.2016  05.08.2016  vsl. 2017
(APV)
8 (alt 2243) Walddrehna (a)- abgeschlossen 13.12.2010  10.02.2016  05.08.2016  vsl. 2017
Brenitz-Sonnewalde (a) (APV)
8 (alt 2244) Bf Brenitz-Sonnewalde abgeschlossen 13.12.2010  10.02.2016 05.08.2016  vsl. 2017
(APV)
9 (alt 2354) Rickersdorf (a)- abgeschlossen 13.12.2010  22.01.2016  05.08.2016  vsl. 2017
Hohenleipisch (a) (APV)
9 (alt 2361) Bf Hohenleipisch abgeschlossen 13.12.2010  15.05.2014  27.09.2014  06.12.2015
(APV)
9 (alt 2362) Hohenleipisch (a)- abgeschlossen 11.12.2008  15.05.2014  27.09.2014  06.12.2015
Elsterwerda (a)
10 Kreuzungsbauwerk abgeschlossen 11.12.2008  19.08.2013  28.08.2013  06.12.2014
Elsterwerda-Biehla
11 (alt 2375) GroRenhain (a)- abgeschlossen 11.12.2008  28.09.2016  vsl. 12.2016 vsl. 2017
Strecke Ende (km 29,2)
ESTW Wiinsdorf(a)-Elsterwerda(a) abgeschlossen 13.12.2010  Ingenannten 27.09.2014  vsl. 2017
(PFA 7-10) (APV) PFA enthalten
ETCS Wiinsdorf(a)-Elsterwerda(a) offen 13.12.2010  Ingenannten vsl. 2017 vsl. 2018
(APV) PFA enthalten
2. Baustufes
Strecke Anfang (km 20,4)-
2111 offen offen offen offen offen
Rangsdorf (a)
2113 Rangsdorf (a)-Zossen (a) offen offen offen offen offen
2115,2116 Zossen (a)-Winsdorf (a) offen offen offen offen offen
2251 Bf Doberlug-Kirchhain offen offen offen offen offen
2364 Bf Elsterwerda offen offen offen offen offen
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB  Baubeginn  Inbetrieb-
planung FinVe nahme
2365 Elsterwerda (a)-Frauenhain (a) offen offen offen offen offen
Bf GroRenhain offen offen offen offen offen
2374 .
davon 2 EUen keine SV 3 2005 01.03.2004 01.09.2006  12.2008

1 Ausbau ohne OLA und Ingenieurbauwerke.

2 Erhaltung der Verfligbarkeit

3 FinVe /APV bezieht sich nur auf die Planung bis Leistungsphase 4.

4 FinVe bezieht sich nur auf Umbau EU Nottekanal; Rest offen.

5 Finanzierung Lph 1/2 iiber APV 2015 (SV 38/2012).

Teilinbetriebnahmen 2015:

— Bf Rangsdorf,

— ESTW-A Hohenleipisch,
— HP Hohenleipisch,

— UZ Elsterwerda,

B.4.5 Projekt Nr. 6 - ABS Hannover-Lehrte
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Verbesserung des Abschnitts Hannover-Lehrte als

Teil der Verbindung Hannover-Berlin.

Geplante MaRnahmen:

— Drei-/viergleisiger Ausbau Hannover-Lehrte zur
Trennung Fern- und Nahverkehr,
— Ertichtigung der Fernverkehrsgleise fiir 160 km/h,

Bauaktivitdten 2015:

— Ersatz von Bahniibergingen durch Stralentiber-
fihrungen (Rangsdorf, Lindenbriick, Miickendorf),

— Umbau Bf Rangsdorf,

— Umbau Streckenabschnitt Hohenleipisch—-Elster-

werda.

— Umbau Bf Lehrte zur Entflechtung der Verkehrs-

stréme.
Projektkenndaten:
— Streckenldnge: 20 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
Durchfahrung Lehrte: 120 km/h,
— Gesamtkosten: 346 Mio. €.
PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Das Vorhaben ist abgeschlossen.

Teilinbetriebnahmen 2015:

— keine.

Bauaktivitiaten 2015:

— keine.
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B.4.6 Projekt Nr. 7 - ABS Lohne-Braunschweig-Wolfsburg (1. Baustufe)
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Verkehrliche Zielsetzung: — Elektrifizierung des zweiten Gleises,

— Kapazitive Erweiterung und qualitative Verbesse- a Ubhef:olunjsglemefHSle}r:eggels}(len,' diskeit auf
rung der Achse Frankfurt/Main-Berlin im Be- ~ Erhohung der Streckenhdchstgeschwindigkeit au

reich Hildesheim-Braunschweig. Das Land Nie- 160 km/h.
dersachsen beteiligt sich am Ausbau entsprechend )
seinem Nahverkehrsanteil. Projektkenndaten:
— Streckenldnge: 34 km
Geplante Manahmen (Abschnitt Hildesheim-Grof} (Hildesheim-Grof Gleidingen),
Gleidingen): — Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
— Herstellung der Zweigleisigkeit, ~ Gesamtkosten: 143 Mio. €.
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
31 km 41,190 bis km 54,150 Stadt Hildesheim u. abgeschlossen 14.11.2001 11.2009 09.12.2012
Gemeinde S6hlde (Landkreis Hildesheim)
32 km 54,150 bis km 61,970 Gemeinde Scheller- abgeschlossen 12.12.2001 11.2009 09.12.2012
ten (Landkreis Hildesheim) 20.01.2003
33 km 61,970 bis km 74,898 Gemeinden Lengede abgeschlossen 24.02.2002 11.2009 09.12.2012
und Vechelde (Landkreis Peine)
Teilinbetriebnahmen 2015: weis: Die Realisierung dieser Mainahmen wird
_ Keine planmaiflig noch bis Ende 2016 andauern. Danach
’ schliefit eine 3 jahrige Anwuchs- und Entwick-
Bauaktivititen 2015: lungspflege an, die im Dezember 2019 endet).

— Realisierung der trassenfernen Landschaftspflege-
rischen Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen (Hin-
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B.4.7 Projekt Nr. 8 - ABS Dortmund-Paderborn-Kassel
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Verbesserung der Verkehrsbeziehungen zwischen
den Ober- und Mittelzentren Dortmund, Soest,
Lippstadt, Paderborn, Warburg und Kassel,

— Verkiirzung der Reisezeiten im Fernverkehr und
Verbesserung im Regional- und Nahverkehr durch
Erh6éhung der Geschwindigkeit auf 150 km/h bis
200 km/h.

Geplante MaRnahmen:

— Beseitigung aller Bahniibergénge im 200 km/h-
Abschnitt Hamm-Paderborn,

— Bauvon Linienverbesserungen,

— Umfahrung des hangrutschgefihrdeten Abschnitts

im Bereich Neuenheerse.

Projektkenndaten:

— Streckenlidnge:
ovor Ausbau:
onach Ausbau:

— Entwurfsgeschwindigkeit:

— Gesamtkosten:

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

215 km,

210 km,
150-200 km/h,
467 Mio. €.

Das Bedarfsplanvorhaben ist bis auf Bahntiibergangs-

beseitigungsmafinahmen abgeschlossen. Die verblie-

benen Bahniibergangsbeseitigungsmafinahmen be-

finden sich in Abstimmung mit den Strafenbaulast-

tragern. Eine verbindliche Aussage zum Abschluss der

Maftnahmen kann derzeit nicht getroffen werden.

Teilinbetriebnahmen 2015:

—  Keine.

Bauaktivitiaten 2015:

— keine.
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B.4.8 Projekt Nr. 9 - ABS/NBS Niirnberg-Erfurt (VDE Nr. 8.1)
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Verkehrliche Zielsetzung:

Herstellen eines Teilstlickes der Hochgeschwin-
digkeits-Verbindung Berlin-Miinchen,

Der Abschnitt ist Teil der europiischen Verbin-
dung Skandinavien-Berlin-Miinchen-Verona und

gehort zu dem Programm ,, Transeuropéische Net-

Geplante MaRnahmen:

Ergdnzung der Strecke Niirnberg-Ebensfeld um
zwei Gleise fiir eine Geschwindigkeit von bis zu
230 km/h,

Neubau der Strecke Ebensfeld-Erfurt mit einer

Entwurfsgeschwindigkeit von 300 km/h.

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode

ze der EU“.

— Anpassung der Verkehrs-Verbindung an die wach- Projektkenndaten:

sende Bedeutung zw1sc}.16n Sid- und Sudwest-. _ Streckenlinge: 190 ki,

deujcschland L'md de'n mitteldeutschen Industrie- o davon NBS: 107 km,

gebieten sowie Berlin. — Entwurfsgeschwindigkeit:

oNBS: 300 km/h,
o ABS: 230 km/h,
— Gesamtkosten: 5.599 Mio. €.

PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA nahme
1.1 BA Staffelstein (km 0,0-km 18,040) abgeschlossen 18.05.1995 18.09.2002 vsl. 2017
1.2 Coburg (km 18,040-km 34,238) abgeschlossen 22.12.1995 10.07.2003 vsl. 2017
1.3 Anbindung Coburg abgeschlossen 10.06.1996 07.2007 vsl. 2017

(km 129,803-km 136,020)
2.11Sonneberg (km 34,238-km 41,400) abgeschlossen 24.05.1995 22.12.2004 vsl. 2017
2.12Thuringer Wald (km 41,4-km 56,415) abgeschlossen 10.11.1997 20.01.1995 16.07.2003 vsl. 2017
2.2 Ilmenau (km 56,415-km 76,150) abgeschlossen 20.06.1996 09.10.2002 vsl. 2017
2.3 Arnstadt (km 76,150-km 94,450) abgeschlossen 20.10.1995 19.11.1997 vsl. 2017
2.4 Erfurt Land (km 94,450-km 102,050) abgeschlossen 15.07.1996 26.09.1997 vsl. 2017
2.5 Erfurt Stadt (km 102,05-km 106,861) abgeschlossen 15.04.1997 07.02.2000 vsl. 2017
2.7 BLSid TH/BY rund 21/3 km abgeschlossen 30.10.2015 11.2015 vsl. 2017
11 Nurnberg Hbf (km 0,00-km 1,75) abgeschlossen 26.01.1995 01.03.2006 12.2010

Nirnberg-Firth (km 1,75-km 4,517) 26.09.2005 12.2010
14 abgeschlossen 20.12.1996 13.05.2006

Nirnberg-Firth (km 4,517-km 7,75) 12.2011
15 Firther Bogen (km 7,75-km 12,40) abgeschlossen GVFG-Zuwen- 28.06.2007 06.08.2008 offen

d bescheid
16 Firth Nord (km 12,40-km 16,40) abge-schlossen ungsbeschel 30.01.2014 offen offen
vom 14.12.2007 *)

17 Erlangen; Eltersdorf-Paul-Gossen- abge-schlossen  19.09.2012 30.10.2009 11.2012 vsl. 12.2016

StraRe (km 16,525-km 20,90)
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Nr. Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA nahme
17 Paul-Gossen-StraRe—Erlangen abgeschlossen APV 2010 vom 30.10.2009 09.2010 vsl. 2016
(km 20,90-km 23,90) 15.12.2010 (bvM)
17 Erlangen (km 23,90-km 32,40) offen 10.10.2014 30.10.2009 10.2013 vsl. 2017
(bvM)
18 Baiersdorf-Forchheim offen 20.05.2015 vsl. 2015 vsl. 2016 vsl. 2018
(km 32,40-km 39,00)
19 Forchheim-Eggolsheim in Uberarbeitung vsl. 2016 vsl. 01.2016 offen offen
(km 39,00-km 46,00)
21 Hirschaid (km 46,00-km 56,156) offen offen offen offen offen
22 Bamberg (km 56,156-km 62,4/ offen offen offen offen offen
km 0,00-km 2,408)
23 Hallstadt (km 2,408-km 8,950) offen APV 2013 vom 30.07.2015 06.2015 vsl. 2017
27.11.2013
24 Zapfendorf (km 8,950-km 15,100) offen APV 2013 vom 30.07.2015 06.2015 vsl. 2017
27.11.2013
25 Ebensfeld (km 15,100-km 20,480) offen APV 2012 vom 18.05.1995 08.11.1999 sl. 2017
28.11.2012 (bvM)

*)

GVFG Antrag datierte vom 28.11.2007.

Teilinbetriebnahmen 2015:

— Neubaustrecke:
okeine.

— Ausbaustrecke:

okeine.

Bauaktivititen 2015:

o

0O O 0O O 0O O O o

Neubaustrecke:

Realisierung Flutmuldenbriicke Wiesen (1=88m)
(PFA 1.1),

Realisierung EU Mainbriicke Wiesen (I = 219 m)
(PFA 1.1),

Realisierung VP SU Sandweg (PFA 1.3)
Realisierung FF Abschnitt Nord (PFA 2.2-2.5),
Realisierung FF Abschnitt Mitte (PFA 1.2-2.2),
Realisierung FF Abschnitt Stid (PFA 1.1-1.2),
Realisierung OLA Abschnitt Nord (PFA 2.2-2.5),
Realisierung OLA Abschnitt Mitte (PFA 1.2-2.2),
Realisierung OLA Abschnitt Stid (PFA 1.1-1.2),
Realisierung BL Stid (PFA 2.7).

Ausbaustrecke:

o Streckenausbau Fiirther Bogen (PFA 15): Reali-
sierung der Hauptbauleistungen bis vsl. Ende
2016,

o Streckenausbau Furth-Nord (PFA 16): keine
Bauaktivititen, Abwarten des klagabweisenden
Urteils des BVerwG Leipzig im Hauptsachever-
fahren vsl. im Dezember 2016,

o Viergleisiger Ausbau Erlangen Paul-Gossen-
StraRe-Erlangen (Gleisbau, Oberleitung, Schall-
schutzwinde, Strafientiberfiihrung Paul-
Gossen-Strafde, Bahnsteig Gleis 2 und 3 in Er-
langen) im PFA 17,

o Eltersdorf-Erlangen Paul-Gossen-Strafle
(Stitzwande, Bahnkorper) im PFA 17,

o Erlangen Nord-Baiersdorf PFA 17 Nord: Reali-
sierungsbeginn des 4-gleisigen Streckenaus-
baus (Fertigstellung des Burgbergtunnels,
Gleisbau, Oberleitung, Schallschutzwénde),

o Baiersdorf-Forchheim PFA 18: Realisierung
Bauvorbereitender Mafinahmen (Grunderwerb,
LBP, CEF)



Drucksache 18/12764 -52- Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode

o Realisierung VP Ebensfeld (PFA 25).
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B.4.9 Projekt Nr. 10 - NBS/ABS Erfurt-Leipzig/Halle (VDE

Nr. 8.2)
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Verkehrliche Zielsetzung:

Herstellen eines Teilstiickes der Hochgeschwin-
digkeits-Verbindung Berlin-Miinchen. Der Ab-
schnitt ist Teil der europiischen Verbindung
Skandinavien-Berlin-Miinchen-Verona und ge-
hort zum Kernnetzkorridor Skandinavien-
Mittelmeer,

Anpassung an die wachsende Bedeutung der Ver-
bindung zwischen Stid- und Siidwestdeutschland
und den mitteldeutschen Industriegebieten sowie
Berlin,

— Anbindung des Flughafens Leipzig/Halle und der
Neuen Messe Leipzig an das Fernverkehrsschie-

nennetz.

Geplante Mafinahmen:

NBS/ABS Erfurt-Leipzig/Halle (VDE Nr. 8.2)

Neubau der Strecke Erfurt-Leipzig mit Abzweig
nach Halle fiir den hochwertigen Personen- und
Guterverkehr (Mischbetrieb).

Einbindung in den Knoten Leipzig

Spurplanumbau in Leipzig Hbf. einschlieflich
Verlangerung von 6 Bahnsteigkanten,
Linienverbesserung im Bereich Hallesche Gruppe,
Erneuerung EU Rackwitzer Strale/Parthe,
Errichtung des ESTW-A Leipzig-Mockau.

Projektkenndaten:
— Streckenldnge: 122 km,
davon
oABS: 8 km,
oNBS: 114 km.
—  Tunnel: 3 (Gesamtlinge 15,5 km).
— Talbriicken: 6 (Gesamtlange 13,4 km).

Entwurfsgeschwindigkeit:

oNBS: 300 km/h,
oABS: 160 km/h.
— Gesamtkosten: 2.967 Mio. €.



(ESTW-A Leipzig-Mockau)
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PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss  Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-

PFA planung FinVe nahme

NBS/ABS Erfurt-Leipzig/Halle (VDE Nr. 8.2)

1.9 Streckenkilometer (Str.-km) 196,037-197,889 abgeschlossen 22.01.1996 20.05.2001 13.12.2015
(Bau-km 3,387-Bau-km 6,779)

1.1 Str.-km 197,889-206,557 abgeschlossen 29.06.1995 04.04.2005 13.12.2015
(Bau-km 6,779-Bau-km 15,447)

20.06.2003

1.2 Str.-km 206,557-216,349 abgeschlossen 15.11.1995 04.07.2005 13.12.2015
(Bau-km 15,447-Bau-km 25,239)

1.3 Str.-km 216,349-226,904 abgeschlossen 12.12.1995 01.11.2005 13.12.2015
(Bau-km 25,239-Bau-km 35,794)

1.4 110-kV-Bahnstromleitungen Weimar- abgeschlossen — 10.08.1995 1998 13.12.2015
Dorstewitz, Weimar-GroRkorbetha

2.1 Str.-km 226,904-237,406 abgeschlossen 06.12.1994 27.08.2001 13.12.2015
(Bau-km 35,794-Bau-km 46,300)

2.2 Str.-km 237,406-248,914 abgeschlossen 12.10.1995 21.10.2005 13.12.2015
(Bau-km 46,300-Bau-km 57,804)

20.06.2003

2.3/ Str.-km 248,914-271,583 abgeschlossen 30.07.1996 01.07.2006 13.12.2015

2.4 (Bau-km 57,804-Bau-km 80,474)

2.5 Str.-km 271,583-280,034 abgeschlossen 25.06.1996 02.01.2002 13.12.2015
(Bau-km 80,460-Bau-km 88,911)

2.6 Strecke 6340: Str.-km 1,258-7,428 abgeschlossen 10.11.1997/ 19.12.1995 01.11.1996 13.12.2015
(Bau-km 6,5-Bau-km 11,8) 15.11.2004

3.1 Str.-km 280,034-290,449 abgeschlossen 21.03.1996 02.10.1996 30.06.2003
(Bau-km 89,000-Bau-km 99,415)

3.2 Str.-km 290,449-304,385 abgeschlossen . 14.05.1996 02.10.1996 30.06.2003
(Bau-km 99,415-Bau-km 113,351) o

3.3 Str.-km 304,385-307,456 abgeschlossen 12.02.1996 02.10.1996 30.06.2003
(Bau-km 113,351-Bau-km 116,422)

Einbindung in den Knoten Leipzig

4.1 EU Rackwitzer Str./Parthe abgeschlossen 02.12.2011 01.02.2012 14.08.2012 13.12.2015

4.2 1.Verldngerung ICE-Bahnsteige mit Spur-  abgeschlossen 02.12.2011 16.04.2013 25.09.2013 13.12.2015
plandnderung

4.3 2. Linienverbesserung im Bereich Hallesche abgeschlossen 02.09.2015 15.10.2015 02.2016 vsl. 2020
Gruppe

4.4 1lInbetriebnahmestufe abgeschlossen 02.09.2015 15.10.2015 02.2016 vsl. 2020
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(Teil-) Fertiggestellte Abschnitte: — ETCS und Probebetrieb.
Einbindung in den Knoten Leipzig:
— Leipzig Hbf:
o Bahnsteige 10, 11: Riickbau und Neubau mit

— Gesamtinbetriebnahme am 13.12.2015.

Teilinbetriebnahmen 2015:
Bahnsteigausstattung,

Einbindung in den Knoten Leipzig: o Bahnsteigleise 10, 11 und 15: Riickbau und
— EU Rackwitzer StraRe / Parthe,

— Verlangerung ICE Bahnsteige mit Spurplandnde-

Neubau Oberbau und Oberleitung,

o Gleisvorfeld Leipzig Hbf: Gleis- ,Weichen- und

rung im Gleisvorfeld Leipzig Hbf. Oberleitungsarbeiten, Kabeltiefbau.

— EU Rackwitzer Strafe:
Bauaktivitdten 2015: o Beton- und Fassadenarbeiten Briicke,
NBS/ABS Erfurt-Leipzig/Halle (VDE Nr. 8.2): o Oberbau-, Gleisbau-, Oberleitungsarbeiten,
— Re Vorbereitung der Ibn und Restleistungen, o StraRenbau im Bereich der EU.
— Sicherheitspriifungen,

B.4.10  Projekt Nr. 11 - ABS Leipzig-Dresden (VDE Nr. 9)
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Verkehrliche Zielsetzung: — Viergleisiger Ausbau Coswig-Dresden-Neustadt
— Verbesserte Anbindung Sachsens an das Ruhrge- fur 160 km/h,
biet, das Rhein/Main-Gebiet und an Bayern durch Sechsgleisiger Ausbau Dresden-Neustadt-Dresden
die Anbindung von Dresden an das Hochge- Hbf.
schwindigkeitsnetz,
— Verbesserung im Regional- und Nahverkehr und Projektkenndaten:
Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten. — Streckenlinge: 117 km,
davon
Geplante Maff nahmen: oNBS: 11 km.
— Ausbau der bestehenden Strecke fir weitgehend - Entwurfsgeschwindigkeit: 200 km/h,
— Gesamtkosten: 1.451 Mio. €.

200 km/h,

— Neubauspange zwischen Weiftig und Bohla,
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PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss  Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme
1. Baustufe
Ausbau fiir Leipzig-Riesa abgeschlossen 23.09.1999  vor 1993 1993 2002
200 km/h
2. Baustufe
3201-3204 Dresden-Neustadt (e)- abgeschlossen 06.07.2001 23.03.2000 01.02.2001 12.2010
Dresden Hbf (a)
3. Baustufe
1303 Bf Riesa offen offen offen offen offen
1304-1 Riesa (a)-Abzw Réderau(a) abgeschlossen 24.07.2003 21.01.2004 01.02.2004 10.12.2006
1304-2 Abzw Réderau (e)-Abzw Zeithain  offen 24.07.2003 offen offen offen
(e)
1305 Abzw Zeithain (a)-Abzw Leckwitz/ in Bearbeitun vsl. 2017 vs. 2019 vsl. 2020 vsl. 2023
WeiRig (e)
2103 WeiRig (a)-Bohla (a) abgeschlossen 24.07.2003 07.11.2001  08.2008 05.12.2010
2104-1 Bf Bohla abgeschlossen 10.04.2002 08.2008 05.12.2010
2104-2 Bohla (a)-Weinbdhla (a) offen offen offen offen offen
2105 Bf Weinbéhla abgeschlossen APV 2012  13.08.2009 19.07.2015 sl. 2017
(Gesamtfertigstellung) vom
28.11.2012
2106 Weinbohla (a)-Neucoswig (e) abgeschlossen 51 g9 9pg9  30.01.2003  12.2009 05.12.2010
2107 Neucoswig (a)-Radebeul West (a) abgeschlossen (APV2009) 071032004 12.2009 05.12.2010
3100 Coswig (e)-Dresden-Neustadt (a) abgeschlossen Land: 08.08.2005 11.2009 vsl. 12.2016
04.02.2009
Bund:
21.09.2009
(APV 2009)
3201 Bf Dresden-Neustadt, abgeschlossen 24.07.2003  23.03.2000 03.2011 vsl. 12.2016
Anteil 3. Baustufe
4101 Unterwerk Riesa abgeschlossen 24.07.2003 14.03.2005 25.09.2006 21.08.2007
Fertiggestellte Abschnitte: — vollstindig fertig gestellt.

1. Baustufe Leipzig (a)-Riesa (a):
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2.

Baustufe:
3-gleisiger Ausbau ABS, 2-gleisiger Ausbau S-Bahn
im Abschnitt Dresden Hbf (a)-Dresden-Neustadt
(a)/Marienbriicke inkl. ESTW Dresden-Mitte und
ESTW Dresden-Neustadt.

Baustufe:
Hp Ninchritz,
Riesa-Abzweig Roderau:
o Wiederherstellung Zweigleisigkeit (Hochwas-
serschadensbeseitigung),
o Herstellung Dreigleisigkeit (Endzustand) ein-
schliefilich Elbebriicke,
o Unterwerk Riesa,
o0BA 2103/2104-1 Verbindungskurve Weifig (a)-
Bohla (a),
oBA 2106/2107 Weinbohla (a)-Radebeul West (a).

Teilinbetriebnahmen 2015:

3.

B.4.11

Baustufe:

BA 3100 Coswig (e)-Dresden-Neustadt (a):

Fertigstellung Umbau Bf Coswig,
Fertigstellung Bf Dresden-Neustadt (Glastragwer-
ke, Bahnsteige).

Bauaktivititen 2015:

3
B

B

B

.Baustufe:

A 2105 Gesamtfertigstellung Bf Weinbohla:
Seit 07.2015 zweigleisiger Ausbau.

A 3100 Coswig (e)-Dresden-Neustadt (a):
Neubau der S-Bahn-Gleise zwischen Radebeul Ost
und Bf Dresden-Neustadt einschl. Erneuerung der
Verkehrsstationen und Neubau Haltepunkt Bi-
schofsplatz.

A 3201 Bf Dresden-Neustadt:
Restleistungen.

Projekt Nr. 12 - ABS Paderborn-Bebra-Erfurt-Weimar-Jena-Glauchau-Chemnitz
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Verkehrliche Zielsetzung:

Kapazititsengpissen,

Erfurt (a)-Glauchau-Schénbérnchen sowie Er-

tlchtigung der gesamten Strecke fiir den NeiTech-

Einsatz,
Ausriistung der Strecke mit ESTW-Technik im
Abschnitt Weimar (a)-Glauchau(a).

Geplante MaRnahmen:

Weitere Ertiichtigung der Strecke fiir den Einsatz
von Neigetechnik-Fahrzeugen im Abschnitt
Go6fnitz-Glauchau-Schénbdérnchen,

Abschnitte mit punktuellen Mafinahmen,

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Beseitigung der investiven Altlasten im Abschnitt

Neubau bzw. Ertlichtigung von Ingenieurbauwer-
ken,
Wiederherstellung der Zweigleisigkeit in den Ab-

Verbesserung der Betriebsqualitit, Beseitigung von

schnitten Weimar-GrofRschwabhausen und Neue
Schenke-Stadtroda,
Erneuerung der Verkehrsstationen Jena West und

Goschwitz,
— Neubau 2. Bahnsteigkante Haltepunkt Oberwei-
mar,

Umwandlung Bf Raitzhain in Abzweigstelle.

Projektkenndaten:

572 km,
100-160 km/h,
439 Mio. €.

Streckenlange:
Entwurfsgeschwindigkeit:

Gesamtkosten:

Nr. PFA Ortlichkeit

Inbetrieb-
nahme

Entwurfs-  Abschluss Datum PFB Baubeginn

planung

FinVe

Weimar (a)-Go6Rnitz(a)

abgeschlossen29.11.1999

11.05.2001

01.04.2002

27.10.2002

Goschwitz—-GoRnitz (a)

abgeschlossen09.11.2004

28.05.2005

29.06.2005

28.09.2006

GroRschwabhausen (e)-GoRnitz (a)
nur teilweise

abgeschlossen30.06.2005

Ifd. seit
02.11.2006

02.01.2007

18.12.2007

PFA; teilweise

Plangenehmi- Weimar (e)-Vieselbach (a)

gungsabschnitte

abgeschlossen21.09.2009

Ifd. seit
10.2009

01.02.2010

14.04.2010

Go6Rnitz (a)-Glauchau (a); Komplex
Meerane einschlieBlich ESTW; Teil 1

abgeschlossen21.09.2009

26.04.2010

15.09.2010

11.12.2011
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Go6Rnitz (a)-Glauchau (a); Komplex  abgeschlossen21.09.2009 21.01.2011 01.08.2011 11.12.2011
Meerane einschlieRlich ESTW; Teil 2 (OL Ab-
schnitt
Thiringen)
GO6Rnitz (a)-Glauchau (a); Komplex  abgeschlossen21.09.2009 17.02.2011 01.03.2011 11.12.2011
Meerane einschliellich ESTW; Teil 3
GORnitz (a)-Glauchau (a); Komplex  abgeschlossen21.09.2009 26.07.2011 01.08.2011 11.12.2011
Meerane einschlielSlich ESTW; Teil 4
Erhohung Leistungsfahigkeit Weimar-Gera
Weimar (a)-Mellingen (a) abgeschlossen20.12.2012 30.08.2013 30.06.2014 vsl. 12.2016
Mellingen (a)-GroRschwabhausen (a) abgeschlossen20.12.2012 06.12.2011 30.06.2014 vsl. 12.2016
Jena West-Jena-Goschwitz abgeschlossen20.12.2012 05.04.2013 30.06.2014* vsl. 12.2016
Neue Schenke-Stadtroda abgeschlossen20.12.2012 19.07.2012 10.02.2014 21.05.2015
“Baubeginn Roda-Briicke.
Teilinbetriebnahmen 2015:
Bauaktivitaten 2015:

— BA Neue Schenke-Stadtroda:
o Gleisbau bahnlinks, Gleisbau bahnrechts
km 31,000-36,700,
o Erneuerung EU km 32,395; EU km 33,318;
EU km 34,740; EU km 36,096; EU km 36,575,

— BA Weimar (a)-Mellingen (a):
o Erneuerung der EU km 1,190 Eduard-
Rosenthal-Strafle Weimar inkl. Zusammen-

hangsleistungen der Ausriistungsgewerke,

o Neubau Statzwiande 700 m,

o Erneuerung und Instandsetzung von Durchlés-
sen.

— BAJena West-Jena-Goschwitz:

o Erneuerung der Roda-Briicke km 28,030 an der
Strecke 6307, Erneuerung Bf Jena-Goschwitz
Bstg 4 und 5 inkl. Aufzugsschichten,

o Neubau Bf Jena-Goschwitz Bstg 6 inkl. Auf-
zugsschacht.

o Neubau des Bahnsteiges HP Oberweimar (bau-
technisch), Verbreiterung des Einschnitts im
Abschnitt km 1,523-3,514 fiir das zweite Gleis.

— BAJena West-Jena-Goschwitz:

o Beginn der Arbeiten zur Erneuerung der EU
km 24,297 Kahlaische Strafde in Jena,

o Bf Jena-Goschwitz Einbau von drei Personen-
aufziigen.
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B.4.12  Projekt Nr. 13 - ABS Karlsruhe-Stuttgart-Niirnberg-Leipzig/Dresden
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Verkehrliche Zielsetzung: — Maftnahmen an Ingenieurbauwerken (ca. 400

o o Briicken),
— Qualitative und quantitative Verbesserung der )

— Spurplanrationalisierung, Trassierungsverbesse-
Gesamtstrecke, purp & &

P . . rungen,
— Ertchtigung der Strecke fiir den Einsatz von g

NeiTech-Fahrzeugen. — Grundlegende Erneuerung der OLA (ca. 500 km).

Geplante Maffnahmen: Projektkenndaten:
— Geschwindigkeitsanhebung bis 120 km/h auf dem - Streckenldnge insgesamt: 740 lam,
— Streckenldnge: 288 km
(Dresden/Leipzig-LGr SN/BY)
davon
o Dresden-Werdau: 136,3 km,
o Leipzig-LGr SN/BY: 151,7 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 120-160 km/h,
— Gesamtkosten: 2.180 Mio. €.

Abschnitt Hof-Dresden fiir konventionelle Ziige
und 160 km/h fir NeiTech-Zuge,

— Geschwindigkeitsanhebung bis 160 km/h auf dem
Abschnitt Werdau-Altenburg-Leipzig-Connewitz,

— Grundlegende Erneuerung der durchgehenden
Hauptgleise (ca. 530 km),

— Modernisierung der Leit- und Sicherungstechnik
(33 ESTW),

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme

1.1.10 DD-Altstadt-Freital-Ost (a) offen offen offen offen

1111 Bf Freital-Ost abge- 10.11.1997 erfolgt erfolgt 2005

1.1.12-14 Freital-Ost (a)-Tharandt (a) ~ Schlossen erfolgt erfolgt 2005
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme
1.1.15 Bf Tharandt erfolgt erfolgt 2002Y
1.1.21-22 Tharandt (a)-Edle Krone (e) erfolgt erfolgt 2003
1.1.23 Edle Krone(a)-Klingen- erfolgt erfolgt 2003
berg/Colmnitz (a)
1.1.24 Bf Klingenberg/ erfolgt erfolgt 1999
Colmnitz
1.1.31-32 Klingenberg/Colmnitz (a)- erfolgt erfolgt 1998
Niederbobritzsch (e)
1.1.33-35 Niederbobritzsch (a)-Freiberg erfolgt erfolgt 1997
@
1.1.40 Bf Freiberg erfolgt erfolgt 2005
1.2.11-12 Freiberg (a)-Frankenstein (e) erfolgt erfolgt 2004
1.2.13-14 Frankenstein (a)-Oederan (e) erfolgt erfolgt 2004
0.3.20.4801.08 HOA Nr. 563 bei Oederan abge- 31.08.2006 03.2007 04.2007
schlossen
1.2.15 Oederan (a)-Fléha (e) 2000
. : abge-
1.2.21-22 Floha (a)-Niederwiesa (e) erfolgt erfolgt 2001
schlossen
1.2.23 Niederwiesa (a)-Chemnitz (a) 1999
1.2.23.1104 Dammertiichtigung Chemnitz- abge- 11.2006 04.2007 03.2008
Hilbersdorf schlossen
1.2.30 Bf Chemnitz Hbf abge- 21.05.2008 2003 30.09.20082 08.2014
schlossen
1.2.30.5205 Unterwerk Chemnitz abge- 10.11.1997 07.10.2005 12.06.2006 05.2007
schlossen
1.3.11 Chemnitz (a)-Chemnitz Kappel abge- vsl. 2018 vsl. 2019 vsl. 2022
(a) schlossen
: : 21.09.2009
1.3.13 Chemnitz Kappel (e)-Chemnitz- abge- erfolgt erfolgt offen
Siegmar (a) schlossen
1.3.15-17 Chemnitz-Siegmar (e)- abge- 10.11.1997 erfolgt erfolgt 26.05.2002
Hohenstein-Ernstthal (a) schlossen
1.3.21 Hohenstein-Ernstthal (e)- abge- 21.09.2009 2004 02.2010 2011

St. Egidien (a) schlossen
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme
1.3.22 Bf. St. Egidien abge- 1998
schlossen
1.3.23 St. Egidien (a)-Glauchau (a) abge- 1997
schlossen
1.3.30 Bf Glauchau abge- 08.05.2004
schlossen
erfolgt erfolgt
1.4.11-13 Glauchau (a)-Mosel (a) abge- 2002
10.11.1997
schlossen
14.14 Bf Mosel abge- 2001
schlossen
1.4.15 Mosel (a)-Zwickau (a) abge- 2000
schlossen
0.5.2.0 ESTW Zwickau-Releasewechsel abge- erfolgt erfolgt 29.02.2008
schlossen
1.4.20 Bf Zwickau, re/li Gleis offen offen offen offen offen
1.4.20 Bf Zwickau Dresdner Kopf (vor- abge- 2005
gez. Malkn.) schlossen
1.4.31.1603 EU OlzmannstraRe in Zwickau abge- 10.11.1997  erfolgt erfolgt 2005
schlossen
1.4.31-33 Zwickau (a)- Bogendreieck abge- 1998
Werdau schlossen
Gaschwitz (e)-Crimmitzschau (a) 1. Ausbaustufe
2.1.1.5-2.1.1.6 Gaschwitz (e)-GroRdeuben (e) abge- APV vom 06.2014 vsl. 2015 vsl. 2020
schlossen 21.09.2009
2.1.1.7 GroRdeuben (a)-Bohlen (e)? abge- APV vom 03.2005 10.2012 vsl. 10.2016
schlossen 21.09.2009
2.1.1.9 Bf Neukieritzsch offen offen 2005 offen offen
2121 Neukietzsch (a)-Regis- in Uberar- APV vom 2005 07.2017 vsl. 2018
Breitingen (a) beitung  28.12.2015
2.1.2.2-2.1.25 Regis-Breitingen (e)-Altenburg offen offen offen offen offen
(@)
2.1.3.0 Bf Altenburg offen offen offen offen offen
2.1.4.1-2.144 Altenburg (a)-Paditz (e) abge- APV vom 18.01.2011 09.05.2011 25.11.2013
schlossen 21.09.2009
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme
2.2.1.1-2.2.1.2 Paditz(a)-Lehndorf (e) abge- APV vom 30.11.2015 07.2016 vsl. 2020
(2. BS ESTW Lehndorf) schlossen 27.11.2013
2.2.1.3-2.2.1.4 Lehndorf (a)-G6Rnitz (a) offen offen offen offen offen
2.2.1.4-2.2.15 GO6Rnitz (e)-Crimmitschau (a)  offen offen offen offen offen
2.2.2.1-3.1.3.6  Crimmitzschau-Jocketa abge- erfolgt erfolgt 2003
schlossen
0.6.30 ESTW Plauen-Releasewechsel abge- erfolgt erfolgt 29.02.2008
schlossen
10.11.1997
3.2.1.0 Bf Plauen abge- 25.06.2002 24.06.2003 10.2008
schlossen
3.2.2.1-3.2.29 Mehlteuer-Niederlassungs- abge- erfolgt erfolgt 2000
grenze schlossen

1 Inbetriebnahme 2002; nach Beseitigung der Hochwasserschdden erneute Inbetriebnahme 2005.

2 Baubeginn 09.2008 beinhaltet bauvorbereitende MaRnahmen.

Neigetechnik-Betrieb méglich zwischen: Teilinbetriebnahmen 2015:

— Nirnberg-Marktredwitz-Hof, — Inbetriebnahme ESTW Lehndorf,

— Nirnberg-Bayreuth-Schlémener Kurve-Ober- — Endzustand Bf Chemnitz .
kotzau,

— Hof-Gutenfiirst-Plauen (a), Bauaktivitidten 2015:

—  Plauen (a)-Zwickau (a), — Gesamtfertigstellung Bf Chemnitz,

~ Zwickau (a)-St. Egidien (a), — Streckenumbau Groffdeuben-Bohlen-Neukie-

~ Hohenstein-Ernstthal (a)-Chemnitz-Siegmar, ritzsch (a); Bf Gaschwitz; Bauvorbereitende MafR-

- Niederwiesa-Oederan (a) nahmen zum Umbau des Bf Gaschwitz,

— Frankenstein (e)-Freiberg (a), _ Bf/ESTW Lehndorf

— Niederwiesa-Dresden-Altstadt.
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B.4.13  Projekt Nr. 14 - ABS Berlin-Frankfurt (Oder)-Grenze DE/PL
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:

— Qualitative und kapazitive Ertichtigung und Er- — Streckenldnge: 85 km,
neuerung der zweigleisigen Strecke nach ABS- o Projektabschnitt 1 25 km,
Standard fr eine Geschwindigkeit v = 160 km/h Berlin-Ostbahnhof (a)-Erkner (e),
und eine Achslast von 25 t ab km 10,36 mit dem o Projektabschnitt 2 55 km,
Ziel der Verbesserung des internationalen Fern- Erkner (a)-Frankfurt (Oder) (a),
verkehrs und des Regionalverkehrs sowie der Her- o Projektabschnitt 3 5km,
stellung ausreichender Kapazititen flir den Giiter- Frankfurt (Oder) (e)-BGr DE/PL,
verkehr, — Entwurfsgeschwindigkeit

— Anbindung des mitteleuropaischen Raumes an (ab km 10,6): 160 km/h,
Osteuropa. — Gesamtkosten: 691 Mio. €.

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr.  Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-

PFA planung nahme

1 Ostkopf Ostbf- abgeschlossen T4il-FinVe 12.2012 10.2013 vsl. 2017

SU ModersonstraRe 20.08.2001 Ge-
2 EU Schlichtallee- abgeschlossen Samt-FinVe 10.03.2004 19.04.2004 04.08.2008
20.09.2005

KRBW Rummelsburg

3 Bf Rummelsburg

4 Karlshorst-Abzw Ostendgestell

Die PFA 3 bis 5 entfallen nach dem aktualisierten Konzept.

EU Treskowallee wird aus dem PFA 4 herausgeldst und realisiert.

5 Abschnitt Wuhlheide

4 EU Treskowallee

abgeschlossen 14.10.2011 01.2012 28.06.2013

6 Abschn. Strecke + Bf Képenick

offen offen vsl. 2021 vsl. 2027
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Nr.  Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung nahme
6 ESTW Kopenick offen 24.06.2010 vsl. 2021 vsl. 2024
7 Kopenick (a)-Erkner (a) abgeschlossen 23.12.2014 02.2016 vsl. 2018
8 Bf Erkner abgeschlossen 06.09.2007 10.2007 30.11.2009
8 ESTW Erkner abge-schlossen 06.09.2007 05.2011 07.2012
2101 Erkner (a)-Fangschleuse (a) abgeschlossen 16.05.2003 19.01.2003 12.10.2003
(bvM)
2102 Bf Fangschleuse abgeschlossen 16.05.2003 19.01.2003 12.10.2003
(bvM)
2103 Fangschleuse (a)- abgeschlossen 16.05.2003 19.01.2003 12.10.2003
Hangelsberg (a) (bvM)
2104 Bf Hangelsberg abgeschlossen 16.05.2003 19.01.2003 12.10.2003
(bvM)
2105 Hangelsberg (a)-Fiirstenwalde abgeschlossen 28.03.2006 11.2006 06.2007
2201 Bf Furstenwalde abgeschlossen 22.03.1999 08.12.2000 15.12.2001
2301 Firstenwalde (a)- abgeschlossen 21.03.2000 29.07.2001 29.04.2002
Berkenbriick (a)
2302 Bf Berkenbriick abgeschlossen Tejl-FinVe 18.04.2000 29.07.2001 30.04.2002
2401 Berkenbriick (a)-Briesen (a)  abgeschlossen 20-08-2001Ge- 56 4g 1998 31.01.1999 28.08.1999
samt-FinVe
2501 Bf Briesen abgeschlossen 55 099005 07.10.2002 17.11.2003 17.04.2004
2601 Briesen (a)-Pillgram (a) abgeschlossen 05.03.1998 01.08.1997 24.05.1998
(bvM)
2701 Bf Pillgram abgeschlossen 15.08.2003 17.11.2003 17.04.2004
2702 Pillgram (a)-Rosengarten (e) abgeschlossen 11.06.2004 05.06.2004 12.06.2005
(bvM)
2703 Rosengarten (a)- abgeschlossen 11.06.2004 12.06.2005 05.12.2005
Frankfurt (Oder) (a)
0020 ESTW-A Fangschleuse abgeschlossen 13.06.2003 01.09.2003 17.10.2004
0020 ESTW-A Hangelsberg abgeschlossen 13.06.2003 18.09.2002 17.12.2003
(bvM)
2201 ESTW-UZ Firstenwalde abgeschlossen 19.04.1999 02.11.1999 28.05.2000
2302 ESTW-A Berkenbriick abgeschlossen 19.04.2000 01.10.2001 26.01.2003
2501 ESTW-A Briesen abgeschlossen 10.10.2002 01.09.2003 24.10.2004
2701 ESTW-A Pillgram abgeschlossen 15.08.2003 14.03.2005 06.08.2006

3101 Bf Frankfurt/Oder abgeschlossen 30.01.2007 23.03.2007 04.2008
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Nr.  Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung nahme
3102 Frankfurt (Oder) Rest- abgeschlossen 26.05.2011 17.06.2011 09.06.2014
Oderbriicke (a)
3103 Bf Oderbriicke abgeschlossen 01.06.2006 15.07.2006 28.08.2006
3104 EU Oderbriicke/BGr DE/PL abgeschlossen 07.09.2007 01.2008 12.2008
0030 ESTW Oderbriicke abgeschlossen 27.02.2007 01.10.2006 26.02.2008
(bvM)
Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivitaten 2015:

B.4.14

Inbetriebnahme des 1. Baustufe der parallel ge-
fiihrten S3 Ost zwischen Képenick und Erkner mit
der Ausriistung in ESTW-Technik (Baubeginn
12.09.2014) als ABS-bedingte Zusammenhangs-
mafinahme.

Projekt Nr. 15 - ABS Kéln-Aachen

Realisierung Gleisbauarbeiten Berlin Ostbahnhof
Ostkopf-SU Modersonstrafie,

Ausriistung der parallel gefiihrten S3 Ost, 2. Bau-
stufe Streckenabschnitt Rummelsburg-Karls-
horst-Wuhlheide mit ESTW-Technik als ABS-

bedingte Zusammenhangsmafinahme.
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Verkehrliche Zielsetzung:

Verkniipfung bedeutender Wirtschaftsregionen
und Verbesserung der Verkehrsbeziehungen zwi-
schen West- und Nordosteuropa. Die Ausbaustre-
cke Koln-Aachen ist Bestandteil der Hochge-
schwindigkeitsverbindung zwischen Paris, Briissel,
Koln, Amsterdam und London (PBKAL).

Geplante Mafinahmen:

Ausbau der vorhandenen zweigleisigen Strecke zur
Hochgeschwindigkeitsstrecke in drei Ausbauab-
schnitten:

Ausbauabschnitt I (Kéln-Diiren):

o Ausbau der vorhandenen zweigleisigen Strecke
zur S-Bahn-Strecke und Neubau von zwei pa-
rallelen Fernbahngleisen.

Ausbauabschnitt II (Diiren-Aachen):
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o als Vorabmafinahme: Ausbaus des Bahnhofs o Geschwindigkeitserh6hung und Erneuerung
Langerwehe mit zwei seitenrichtigen Uberhol- des Buschtunnels.
gleisen,

o erste Baustufe: Erhohung der Streckenkapazitit Projektkenndaten:

durch kapazitiatserweiternde MaRnahmen _ Streckenlange: 77 km,

(Ausbau der Uberholgleise in Eschweiler, Um- _ Entwurfsgeschwindigkeit

stellung auf ESTW-Technik, Verldngerung der

R o Kéln-Diiren 250 km/h,
Dreigleisigkeit in Aachen-Rothe Erde um (Ausbauabschnitt I
_1'700 'rn), o . oDiiren-Aachen 160-200 km/h,
o 12 weiteren ].Bau:ufen.. Geschwindigkeitserho- (Ausbauabschnitt I1)
"ung.;en, w‘el.tge end in der vorhandenen Trasse o Aachen-BGr DE/BE 160 km/h,
(6rtliche Llr}lenverbesserungen). (Ausbauabschnitt I11)
~ Ausbauabschnitt [1I (Aachen-BGr DE/BE): — Gesamtkosten (inkl. S-Bahn): 952 Mio. €.
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs-  Abschluss  Datum PFB Baubeginn  Inbetrieb-
planung FinVe nahme
Ausbauabschnitt I
S-Bahn Kéln-Diren abge- 28.07.1998  mehrere Juli 1996 15.12.2002
schlossen
ABS fiir v,,,, Koln-Diiren abge- 28.07.1998  mehrere 01.08.1996  14.12.2003
=250 km/h schlossen
Ausbauabschnitt II
1-2 Diren—Aachen offent offen offen offen offen *)

%) Bf Langerwehe: Inbetriebnahme 1992,
ESTW-A Langerwehe (an ESTW Diiren angeschlossen): Inbetriebnahme 2002.

1 Eschweiler und Aachen Rothe Erde: Entwurfsplanung (ohne EBA-Auflagen) abgeschlossen, Genehmigungsplanung
in der Realisierung (Offenlage vom 09.11.15 bis 08.12.15).

Ausbauabschnitt ITT

21(1.Bau-  Aachen-BGr (inkl. Buschtunnel) abge- 30.12.2003  05.04.2001  01.10.2004  25.11.2007
abschnitt) schlossen

21(2.Bau-  Erneuerung alter Buschtunnel abge- 17.06.2008  05.04.2001  07.2009 23.10.2011
abschnitt) schlossen

Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivititen 2015:

— keine. — keine.
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B.4.15 Projekt Nr. 16 - ABS/NBS Hanau-Nantenbach
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Verkehrliche Zielsetzung:

Verbesserung der Schienenachse Frankfurt am
Main-Nirnberg. Qualititssteigerung durch Besei-
tigung von Profileinschrankungen (far den Kom-
binierten Verkehr) und Kapazititsengpéssen im
Abschnitt Laufach-Heigenbriicken.

Geplante Mafinahmen:

Bau einer zweigleisigen Umfahrungsspange von
Laufach bis Heigenbriicken,

Herstellung des Regel-Lichtraumprofils,
Auflassung des bestehenden Schwarzkopftunnels,
Erneuerung der Signaltechnik zwischen Lohr und
Aschaffenburg,

Umbau/Neubau der Bahnsteige in Partenstein,

Heigenbriicken, Laufach und Hosbach.

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Projektkenndaten:

Streckenldnge: ca. 7,1 km
(Laufach-Heigenbriicken),

160 km/h (NeiTech),
150 km/h (Regelzug),

Gesamtinvestitionen fiir die zweigleisige Umfah-

Entwurfsgeschwindigkeit:

rungsspannge, die Erneuerung der Signaltechnik
zwischen Lohr und Aschaffenburg sowie den Neu-
bau der Bahnsteige in Partenstein, Heigenbriicken,
Laufach und Hosbach rd. 461 Mio. €,
davon
058 % nach § 8 Abs. 1 BSWAG.
042 % der Kosten werden gemif Finanzierungs-
vereinbarung entsprechend der Fufinote aus
BVWP 2003 im Rahmen der LuFV bzw. mit Ei-

genmitteln der EIU finanziert.

Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
PFA planung

1  Lohr-Wiestahl abgeschlossen  23.12.2011 25.01.2013 10.2013 06.2015

2 Partenstein abgeschlossen  23.12.2011 20.08.2012 04.2013 (bvM)  10.2014

3 Heigenbriicken-Laufach  abgeschlossen  23.12.2011 12.03.2012 07.2013 vsl. 20171
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Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
PFA planung

4 Hosbach-Aschaffenburg  in Uberarbeitung 23.12.2011 30.06.2014 03.2015 vsl. 2017

5 Hésbach abgeschlossen  23.12.2011 21.01.2013 vsl. 03.2016 vsl. 2017

6 Geminden-Lohr abgeschlossen  23.12.2011 17.02.2011 03.2015 vsl. 2016

1 IBN vsl. in 06.2017 mit zeitweise eingleisigen Betrieb, vollstandige IBN vsl. Ende 2017.

Teilinbetriebnahmen 2015:

— PFA 1 TA Lohr-Wiesthal einschlieRlich Oberbau
im Bf Wiesthal (km 51,250-km 66,596),

Bauaktivitdten 2015:

— PFA 2 PVA Partenstein (km 57,550-km 58,150):
o Fertigstellung und Inbetriebnahme der Perso-
nenverkehrsanlage Partenstein.
— PFA 3 Heigenbriicken-Laufach (Umfahrung
Schwarzkopftunnel) (km 66,569-km 80,177):
o Fertigstellung und Inbetriebnahme der Perso-

nenverkehrsanlage Laufach,

B.4.16

o Durchschlag der beiden Metzberg-Tunnel,
o Durchschlag der beiden Falkenberg-Tunnel,
o Fertigstellung Tunnel Hirschberg (bergménni-
sche Bauweise).
— PFA 4 TA Hosbach-Aschaffenburg (km 80,177-
km 88,950):
o Kabeltiefbau,
o IBN ESTW UZ Lohr Anteil Ost.
— PFA 6 Neubau einer Kabeltrasse Gemiinden-Lohr
(km 39,120-km 40,000 und km 42,170-km 44,800):
o Kabeltiefbau und Kabelzugarbeiten.

Projekt Nr. 17 — ABS Ludwigshafen-Saarbriicken, Kehl-Appenweier
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Herstellung einer Schnellbahnverbindung Paris—
Ostfrankreich-Stiidwestdeutschland (POS) geméify
bilateraler Vereinbarung von La Rochelle vom
22.05.1992.

Geplante Mafinahmen:

— Ausbau Saarbriicken-Ludwigshafen (POS Nord)
mit Erhohung der zuléssigen Streckenhochstge-
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schwindigkeit bis 200 km/h im Abschnitt St. Ing-
bert-Kaiserslautern sowie Neustadt (WeinstraRe)-
Ludwigshafen durch Linienverbesserungen,

— Ausbau des deutschen POS-Nordastes fiir den
Einsatz von NeiTech-Ziigen mit Geschwindig-
keiten bis v,,,, = 160 km/h,

— Ausbau der Strecke Kehl-Appenweier (POS Stid)
auf bis zu v,,,, = 160 km/h mit Neubau einer zwei-
gleisigen Rheinbriicke bei Kehl,

— hohenfreie Einbindung bei Appenweier mit v, =
180 km/h in die Rheintalbahn Karlsruhe-Basel

(,Karlsruher Kurve®).

Die POS Nord wird in zwei Baustufen realisiert:

— 1. Baustufe:
o Ertlichtigung Saarbriicken-Ludwigshafen fiir
NeiTech-Ziige auf v,,,, = 160 km/h,
o Streckenausbau Abschnitt St. Ingbert-Geist-
kircherhof/Kirkel auf v,,,, = 200 km/h,

o Streckenausbau Abschnitt Neustadt (Weinstra-

Re)-Ludwigshafen auf v,,,, = 200 km/h.
— 2. Baustufe:

o Streckenausbau Abschnitt Kirkel-Kaiserslau-
tern auf v, = 200 km/h in zusammenhéngen-
den Teilabschnitten,

o Ausriistung der Strecke BGr DE/FR-Ludwigs-
hafen mit ETCS.

Projektkenndaten Abschnitt Saarbriicken-Ludwigs-
hafen (POS Nord):

128 km,
160-200 km/h.

— Streckenldnge:
— Entwurfsgeschwindigkeit:

Projektkenndaten Abschnitt Kehl-Appenweier
(POS Std):

14 km,
160-180 km/h,

— Streckenlédnge:
— Entwurfsgeschwindigkeit:

— Gesamtkosten: 634 Mio. € (POS Nord),
173 Mio. € (POS Sud).

PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs-  Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-

planung FinVe nahme
Saarbriicken-Ludwigshafen (POS Nord) 1. Baustufe
Saarbriicken- Ertlichtigung Gesamtstrecke fiir abge- vor 1997 1998 11.2000
Ludwigshafen NeiTech-Zuge auf v = 160 km/h schlossen
Neustadt- LiV Schifferstadt (zunéchst fir abge- 12.1997 1999 12.2003
Ludwigshafen v =160 km/h) schlossen
Saarbriicken- St. Ingbert (a)-Kirkel und LiV  abge- 07.1995 2001 12.2003
Kaiserslautern Geistkircherhof-Siedlung Wald- schlossen

land (zunichst fiir v =160 km/h)
25.05.1998

Saarbriicken- Bf St. Ingbert abge- 07.1995 2001 12.2003
Kaiserslautern schlossen
Saarbriicken- Bf Rohrbach abge- 09.2000 2001 12.2003
Kaiserslautern schlossen
Neustadt- Untergrundsanierung, Oberbau-abge- 22.04.2013  12.2013 vsl. 2018
Ludwigshafen erneuerung Strecke 3280 schlossen
Neustadt- 3-gleisiger Ausbau Strecke 3280 abge- 03.2010 06.2010 06.2014

Ludwigshafen schlossen
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs-  Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme

Saarbriicken-Ludwigshafen (POS Nord) 2. Baustufe

41 Homburg (Saar) Hbf-Ludwigs- abge- 05.2005 07.2006 12.2007
hafen Hbf, Weiche 12 km 14,9- schlossen (160 km/h) *)
21,3 (westl. Hauptstuhl)

4.2 Homburg (Saar) Hbf-Ludwigs- abge- 10.2005 10.2007 06.2008
hafen Hbf, Weiche 12, km 21,3 schlossen (160 km/h) *)
(w Hauptstuhl)-25,1 (6 Haupt-
stuhl)

43 Homburg (Saar) Hbf-Ludwigs- abge- 05.2005 17.01.2010 vsl. 2018

hafen Hbf, Weiche 12, km 25,1 schlossen
(6 Hauptstuhl)-30,4 (6 Land-
stuhl)

4.4 Homburg (Saar) Hbf-Ludwigs- abge- 05.2005 05.2013 12.2015
hafen Hbf, Weiche 12, km 30,4 schlossen
(6 Landstuhl)-34,7 (w Einsied-
lerhof)

45 Homburg (Saar) Hbf-Ludwigs- abge- 15.06.2005 05.2005 02.2014 vsl. 2018
hafen Hbf, Weiche 12, km 34,7 schlossen
(w Einsiedlerhof)-41,3 (Kaisers-

lautern)
5.5 Saarbriicken Hbf-Homburg abge- 05.2005 08.2006 12.2007
(Saar) Hbf km 20,6 (w Kirkel)-  schlossen (160 km/h) *)

28,6 (6 Limbach)

5.6 Teil 1 Homburg (Saar) Hbf-Ludwigs- abge- 05.2005 02.2007 12.2007
hafen Hbf, Weiche 12, km 13,6 schlossen (160 km/h) *)
(Bruchhof)-14,9

5.6 Teil 2 Saarbriicken Hbf-Homburg abge- 05.2005 10.2011 12.2012
(Saar) Hbf (km 28,6, schlossen
6 Limbach)- Homburg (Saar)
Hbf - Ludwigshafen Hbf, Wei-
che 12 (km 13,6 Bruchhof)

K Inbetriebnahme fiir 200 km/h abhingig von der Verfligbarkeit ETCS.

Kehl-Appenweier (POS Siid): 1./2. Baustufe, ETCS

1. Baustufe Str. 4260 (km 13,3-13,9) abge- 16.07.2007 06.2007 03.2008 10.12.2010
Rheinbriicke Kehl schlossen
(inkl. Westseite Bf Kehl)

2. Baustufe Str. 4260 (km 0,0-13,3) offen offen **) offen offen offen

Verbindungskurve Appenweier,
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs-  Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme
Appenweier-Kehl, Ostkopf Kehl
ETCS Str. 4260 (km 0,0-13,3) offen offen **) offen offen offen

Appenweier—Kehl inkl. ETCS

Str. 3250: Saarbriicken Hbf-Homburg (Saar) Hbf
Str. 3280: Homburg (Saar) Hbf-Ludwigshafen Hbf, Weiche 12
Str. 4260: Appenweier, Weiche 207-Kehl (DB-Grenze).

) Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV 38/2012 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1+2).

Teilinbetriebnahmen 2015:

— POS Nord:

o Inbetriebnahme Streckengleis Holzweg - Haf-
loch am 11.01.2015,

o Inbetriebnahme Streckengleis Bohl-Iggelheim-
Holzweg am 12.04.2015,

o Inbetriebnahme des Gleises 3 im Bahnhof Haf3-
loch am 28.06.2015,

o Muftbach-Hinkelpfad am 06.09.2015,

o Inbetriebnahme des Gleises 1 im Bahnhof Ein-
siedlerhof am 25.01.2015,

o Inbetriebnahme des Gleises 2 im Bahnhof Ein-
siedlerhof am 12.04.2015,

o Inbetriebnahme Bahnhof Kindsbach am
19.07.2015.

Bauaktivititen 2015:

— POS Nord 1. Baustufe, Streckenabschnitt 2 (Neu-
stadt-Ludwigshafen):
o Abschluss der Ertiichtigung des Abschnitts
Holzweg-Hafloch,
o Ertiichtigung Streckengleis Bohl-Iggelheim-
Holzweg,
o Ertiichtigung Gleis 3 Bf Haftloch,
o Einbau der Ust Mu3bach-Hinkelpfad,
o Ertiichtigung des Streckengleises Neustadt-Ust
Muftbach-Hinkelpfad.
— POS Nord 2. Baustufe:
o Ertiichtigung des Gleises 2 Bf Einsiedlerhof,
o Ertiichtigung Bf Kindsbach,
o Weicheneinbau Ust AW Kaiserslautern.
— POS Std 1. Baustufe:
o Keine.
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B.4.17  Projekt Nr. 18 - ABS Mainz-Mannheim
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PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr.  Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB  Baubeginn Inbetrieb-
PFA nahme
Rheinbriicke Ludwigshafen abgeschlossen 28.07.1998 27.03.1997  III Quartal 12.2003
1997
1. Bau-
stufe .
Mehrgleisiger Ausbau abgeschlossen 28.07.1998 1997 04.1998 12.2003
Ludwigshafen-Mannheim
Mainz Hbf Bahnsteig 4 abgeschlossen 28.07.1998 1995 05.1995 09.1996
) Bau_Neuer Mainzer Tunnel abgeschlossen 28.07.1998 1997 02.1998 09.2003
stufe . .
Uberwerfungsbauwerk Mainz  abgeschlossen 08.06. 2010 16.05.1997  07.2010 01.2015
Nord (FinVe Konjunk-
turpaket)
Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivititen 2015:
— Gesamtinbetriebnahme, — 1. Baustufe:

o Restmafinahmen und Verfahren zum passiven
Schallschutz.
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— 2. Baustufe: (Ausgleichsflachen), Ausbau der temporiren
o Uberwerfungsbauwerk Mainz Nord: Ausbau Gleistiberfahrt, Kabeltiefbauarbeiten (Querun-
von 2 Bauweichen und 1 Baukreuzung auf der gen in Abstellanlage), Ausbau Gleis 29 und Wei-
Kaiserbriicke, Restarbeiten und Mangelbeseiti- che 46 mit Liickenschluss im Gleis 2, LST-
gung auf Uberwerfungsbauwerk, Herstellung Arbeiten als Zusammenhangsmafinahmen,
der Entwisserung fiir Uberwerfungsbauwerk, Anpassungsarbeiten an der Oberleitung.

Landschafspflegerische Begleitmafinahmen

B.4.18  Projekt Nr. 19 - ABS Fulda-Frankfurt am Main
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Verkehrliche Zielsetzung: — Bauvon Linienverbesserungen, u. a. im Bf Neuhof
als Verbundmafinahme mit der BAB 66.

— Erhohung der Kapazitit durch abschnittsweisen

Bau eines dritten Gleises und Verkiirzung der .
Fahrzeit im Personen- und Giiterverkehr durch Aufgrund der Uberschneidung mit der Aus- und Neu-
baustrecke Hanau-Wirzburg/Fulda-Erfurt (Neue
Vorhaben, Projekt Nr. 12, siehe Tz. B.5.12) sind teilwei-

se neue Zielsetzungen erforderlich, die u. a. einen

abschnittsweise Erhohung der Geschwindigkeit
auf 200 km/h und dadurch entfallende Uberho-
lungsaufenthalte mit der Folge einer erheblichen

Verbesserung im Regional- und Nahverkehr. viergleisigen Ausbau des Abschnittes Hanau-Geln-

hausen einschliefien.
Geplante Mafinahmen:
Projektkenndaten:
— Viergleisiger Ausbau zwischen Hanau-Wolfgang
— Streckenlidnge: 104 km,
und Gelnhausen,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160-200 km/h,

— Gesamtkosten: 365 Mio. €.
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PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss Datum PFB Bau- Inbetrieb-
FinVe beginn  nahme

dreigleisiger Ausbau, Er-  Hanau-Wolfgang- abgeschlossen  keine vor 1987 1987 1991
stellung von 3 Linienver-  Hailer
besserungen sowie Beseiti-

gung von 12 BU

2. Baustufe

PA5.16 erfolgt neuim offen offen offen offen
Projekt ABS/NBS
Hanau-Wiirz-
burg/Fulda-Erfurt

PA 5.17 Hailer-Gelnhausen offen offen offen offen

3. Baustufe

5.28 Neuhof, abgeschlossen ~ 21.11.2005 17.06.2005 11.2006 05.2012
Linienverbesserung

Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivitidten 2015:

— Neuhof: Rampe 5 zur Bahnsteigunterfithrung in — Neuhof: Rampe 5 zur Bahnsteigunterfithrung,
11.2015, — Riickbau Bauweichenverbindung Ust Neuhof Siid
— Riickbau Bauweichenverbindung Ust Neuhof Siid mit Lickenschluss und LST- sowie OLA-Zusam-
mit Lickenschluss und LST- sowie OLA-Zusam- menhangsarbeiten,
menhangsarbeiten in 09.2015. — Herstellung der endgiiltigen Damme und Bo6-

schungen mit Kolkschutz nach Riickbau prov. B40
(durch Hessen Mobil).

B.4.19  Projekt Nr.20 - ABS/NBS Stuttgart-Ulm-Augsburg
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Entwurfsgeschwindigkeit,

— Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten zwi- o NBS: ) 250 im/:
schen West- und Stidosteuropa. Kapazititserweite- o ABS: bis 21200 km/h,
rung im Korridor Stuttgart-Ulm-Augsburg und

— Gesamtkosten: 4.233 Mio. €.

damit auch Anhebung der Qualitit im Nah- und

. Die Angaben zu den Gesamtkosten beinhalten die
Regionalverkehr,

— die Neubaustrecke zwischen Stuttgart und Ulm ist NBS Wendlingen-Ulm, deren Einbindung in den

Knoten Stuttgart im Rahmen von Stuttgart 21 und

auf 250 km/h ausgelegt, der Ausbau Ulm-Augs-
Neu-Ulm 21, davon:

burg auf bis zu 200 km/h.
— Einbindung der NBS in den Knoten Stuttgart:
Projektkenndaten: 5638 Mio. €,
— NBS Wendlingen-Ulm: 2.909 Mio. €,
— Streckenldnge: 148 km. (inkl. Ausbau Donaubriicke: 19 Mio. €),
— Neu-Ulm 21: 198 Mio. €,
— ABS Ulm-Augsburg: 251 Mio. €.
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr.  Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB  Baubeginn  Inbetrieb-
PFA nahme
Abschnitt ,Stuttgart 21 (PFA 1.1-1.6) mit Einbindung NBS Stuttgart-Wendlingen
1.1  Talquerung mit Hauptbahnhof abgeschlossen ~ 02.04.2009Y 28.01.2005  03.2010 vsl. 2021
1.2 Fildertunnel abgeschlossen  02.04.2009Y 19.08.2005  03.2012 vsl. 2021
1.3a  Neubaustrecke mit Station In Bearbeitung  02.04.2009% 14.06.2016  vsl. 06.2017  vsl. 2021
NBS
1.3b  Station Terminal und Rohrer In Bearbeitung  02.04.2009Y Zusatzfi- vsl. 07.2018  vsl. 09.2019  vsl. 2023
Kurve nanzierungsvereinba-
rung 16.12.2015
14 Filderbereich abgeschlossen  02.04.2009Y 30.04.2008  02.2012 vsl. 2021
bis Wendlingen
1.5  Zufiihrung Feuerbach, abgeschlossen  02.04.2009Y 13.10.2006  10.2012 vsl. 2021
Bad Cannstatt
1.6a Zufiihrung Ober- und abgeschlossen  02.04.2009Y 16.05.2007  09.2012 vsl. 2021
Untertlrkheim
1.6b Abstellbahnhof In Bearbeitung  02.04. vsl. 08.2018  vsl. 10.2018  vsl. 2021
Untertiirkheim 20099
Abschnitt NBS Wendlingen-Ulm (PFA 2.1-2.5a2)
2.1a/b Albvorland abgeschlossen  02.04.2009 21.03.2015  04.2016 vsl. 2021

Anderungsvereinba-
rung 15.03.2012
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Nr.  Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB  Baubeginn  Inbetrieb-
PFA nahme
2.1c  Albvorland abgeschlossen  02.04.2009 13.08.1999  10.2010 vsl. 2021
Anderungsvereinba-
rung 15.03.2012
2.2 Albaufstieg abgeschlossen  02.04.2009 20.09.2011  12.2012 vsl. 2021
Anderungsvereinba-
rung 15.03.2012
23 Albhochflache abgeschlossen  02.04.2009 12.11.2008  12.2011 vsl. 2021
Anderungsvereinba-
rung 15.03.2012
2.4 Albabstieg abgeschlossen  02.04.2009 25.06.2012  12.2012 vsl. 2021
Anderungsvereinba-
rung 15.03.2012
2.5a1 Bf Ulm Hbf In Bearbeitung  02.04.2009 09.03.2015  vsl. 2015 vsl. 2021
Anderungsvereinba-
rung 15.03.2012
2.5a2 Ausbau Donaubriicke, abgeschlossen  Vorfinanzierungsre- 31.04.2004  18.10.2004  18.11.2007
km 85,503-km 85,042 gelung mit Dritten,
Teilfinanzierungen
aus der SV 1 mit
Bundesmitteln
Abschnitt Neu-Ulm 21 (PFA 2.5b)
2.5b  Neu-Ulm 21, abgeschlossen  Vorfinanzierungsre- 25.10.2001  18.09.2003  18.11.2007
km 85,042-km 81,940 gelung mit Dritten,
Teilfinanzierungen
aus der SV 5 mit
Bundesmitteln
Abschnitt ABS Ulm-Augsburg
Ulm-Dinkelscherben; Ausbau offen offen offen offen offen
auf 200 km/h
Dinkelscherben-Augsburg;  abgeschlossen  erfolgt erfolgt erfolgt erfolgt

Ausbau auf 200 km/h

1 Hierin enthalten ist ein Festbetrag des Bundes in Héhe von 563,8 Mio. € fiir die Einbindung der NBS Wendlingen—

Ulm in den Knoten Stuttgart. Zur Finanzierung wurden Meilensteine fiir die PfA 1.1 bis 1.5 vereinbart. Férdermittel

der EU reduzieren den Finanzierungsanteil des Bundes. Bei ,,Stuttgart 21 handelt es sich nicht um ein Projekt des

Bedarfsplans fiir die Schienenwege des Bundes, sondern um ein eigenwirtschaftliches Projekt der DB AG; es wird

deswegen nur nachrichtlich dargestellt.
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Teilinbetriebnahmen 2015:

keine,

Bauaktivititen 2015:

[e]

Abschnitt ,Stuttgart 21
PFA 1.1: Betonbau Musterkelchsttitze, Baugru-
benaushub Tiefbahnhof 310.000 m?,
PFA 1.2: Erste Schildfahrt (von vier) im Fil-
dertunnel beendet - rd. 4,1 km,
PFA 1.4: Baubeginn Hauptmafinahmen Tunnel
Denkendorf und Denkendorfer Tal, VOB-Ab-
nahme EU Sulzbachtal,
PFA 1.5: Fertigstellung Zwischenangriff Prag,
Vortriebsbeginn vom Verzweigungsbauwerk

o

Kriegsberg, Baubeginn Ehmannstrafie, Baube-
ginn S-Bahn Haltestelle Mittnachtstrafe,
PFA 1.6a: Vortriebsleistung 1,5 km vom Zwi-

schenangriff Ulmer Strafie.

Abschnitt ,,NBS Wendlingen-Ulm*:

PFA 2.2: Durchschlag Steinbithltunnel und Start
Innenschal-Arbeiten, Vortriebsleistung am
Bofilertunnel rd. 5,5 km,

PFA 2.3: Tunneldurchschlag Imberg,

PFA 2.4: Vortriebsleistung rd. 8,7 km, Unterfah-
rung Rappenbadtal und Lehrer Tal, Beginn In-
nenschale ab Dornstadt,

PFA 2.5al: Fertigstellung Tunnelportal.
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B.4.20

Projekt Nr. 21 - ABS Augsburg-Miinchen (1. und 2. Baustufe)
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Verkehrliche Zielsetzung:

Verbesserung der Verkehrsbeziehungen zwischen
den Zentren in West- und Stiddeutschland,

die Ausbaustrecke Augsburg-Miinchen ist wichti-
ges Verbindungsstiick der Européischen Hoch-

geschwindigkeitsmagistrale Paris-Budapest.

Durch die vornehmlich kapazitiven (zwei zusétzliche
Streckengleise), aber auch qualitativen (230 km/h)
Verdnderungen sind sowohl im Fern- als auch im
Regional- und Nahverkehr erhebliche Verbesserun-

gen zu erwarten.

Projektkenndaten:

Geplante Manahmen: — Streckenlinge: 62 km, davon

— Anhebung der Hochstgeschwindigkeit auf oviergleisiger Ausbau: 43 km,
230 km/h, — Entwurfsgeschwindigkeit:

— Bauvon zwei zusitzlichen Gleisen zwischen Augs- o Schnellfahrgleise: 230 km/h,
burg Hbf und Olching, oandere Gleise: 160 km/h,

— Trennung des schnellen SPFV vom SPNV und — Gesamtkosten: 737 Mio. €.
SGV.

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB  Bau- Inbetrieb-

PFA planung FinVe beginn nahme

1 km 53,0-km 61,4 (Bereich Augsburg)  abgeschlossen 26.02.1999  24.01.2000  08.2007

2 km 48,2-km 53,0 (Bereich Kissing) abgeschlossen 12.08.1996  09.02.1998  03.12.2001

3 km 38,1-km 48,2 (Bereich Mering) abgeschlossen 26.03.2001  03.11.2002  12.2008

4 km 31,7-km 38,1 (Bereich Haspelmoor) abgeschlossen 10-11.1997 51032003  10.2007 11.12.2011

5 km 26,3-km 31,7 (Bereich Nannhofen) abgeschlossen 19.05.2004  04.2007 11.12.2011

6 km 18,0-km 26,3 abgeschlossen 26.11.1998  02.08.2002 11.12.2011

(Bereich Maisach/Olching)
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Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivititen 2015:

— keine. — Restarbeiten auf dem gesamten Abschnitt Augs-
burg-Olching.

B.4.21  Projekt Nr. 22 - ABS Miinchen-Miihldorf-Freilassing (1. bis 2. Baustufe)
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Verkehrliche Zielsetzung: o Zweigleisiger Ausbau der Begegnungsabschnitte

Ampfing-Altmiihldorf und Altmuhldorf-

— Erhohung der Kapazitit und Verbesserung der
TuRling (ohne zweigleisige Innbriicke),

Verkehrsbeziehungen mit Osterreich durch den i o i
Ausbau des Abschnittes zwischen Miinchen und © ESTW Burghausen (mit Kapazitatserweiterung)
und Neubau der zweigleisigen Innbriicke bei
Ehring im Rahmen des KP [,

— zweigleisiger Ausbau zwischen Markt Schwaben

Freilassing,
— Kapazititssteigerung und Qualititsverbesserung

(Beforderungszeiten) fur Guterverkehr des Che-

miedreiecks, und Ampfing,

_ Die vorgesehenen Mafnahmen erméglichen ne- — Elektrifizierung Markt Schwaben-Tufling-Burg-

. . . . hausen.
ben einer Fahrzeitreduzierung wesentliche Ver- ’

. . .. — Teil TuRling-Freilassi
besserungen im Regionalverkehr Siidostbayerns eilausbau TuRling-Freilassing

(Taktverdichtung). — zweigleisiger Ausbau Kirchweihdach-Tittmoning-

Wiesmiihl,

Im Ergebnis der Bedarfsplantberpriifung wurde fiir
—  Elektrifizierung TuRling-Freilassing,

dieses Projekt mit einem optimierten Projektumfang

ein volkswirtschaftlich positives Ergebnis erzielt. ~ Truderinger Kurve (eingleisig elektrifiziert)

Geplante Mafnahmen nach Ergebnis Bedarfsplan- 2. Baustufe:
tberprifung: — 3-gleisiger Ausbau Freilassing-BGr DE/AT (-Salz-
1. Baustufe: burg).
— Anhebung der Geschwindigkeit durch Trassenkor- Projektkenndaten:
rekturen, jedoch mit Verzicht auf Linienverbesse- — Streckenldnge: 141 km,
rungen auf den auszubauenden Abschnitten — Entwurfsgeschwindigkeit: 130-160 km/h,

o Ausbau des Bereiches Miinchen-Berg am Laim, — Gesamtkosten: ca. 1.940 Mio. €.
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PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss Datum PFB  Baubeginn Inbetrieb-
PFA FinVe nahme
Bau- Umfahrung Berg am Laim abgeschlossen  19.12.2002  20.03.2002  10.08.2002 15.12.2003
tuf
S ESTW Dorfen abgeschlossen SV 20 N.N. vor 2003 07.07.2003
la
Ampfing-Altmuhldorf abgeschlossen ~ 14.09.2005  15.05.2008  10.2007 12.12.2010
Innbriicke Ehring abgeschlossen APV vom 01.2010 01.2010 04.10 2011
21.09.2009
ESTW Burghausen abgeschlossen ~ 15.09.2009  17.09.2009  29.10.2009 23.04.2011
(Altétting—Burghausen)
Zweigleisiger Ausbau Altmihldorf- abge-schlossen 14.02.2013  18.04.2013  29.07.2013 vsl. 12.2016
TURling PA 01 Altmihldorf-Mihldorf
Zweigleisiger Ausbau Altmihldorf- in Uberarbeitung 14.02.2013  31.07.2013  08.2013 (bvM) vsl. 2017
TRling PA 02 Miihldorf-TiRling 03.2015 Haupt-
bauleitung
TiiRling—Freilassing EU Salling, abge-schlossen 14.02.2013  08.03.2013  03.2014 06.2015
Bau- km 33,709
stufe TiiRling—Freilassing SU Harmoning, abge-schlossen 14.02.2013  vorhanden  06.2012 08.2012
km 39,380 (Stadt Titt-
moning)
Zweigleisiger Ausbau Markt Schwa- offen offen* offen offen offen
ben-Ampfing
Elektrifizierung Markt Schwaben-  offen offen* offen offen offen
TuRling-Burghausen
Elektrifizierung TuRling-Freilassing offen offen* offen offen offen
Teilausbau TiRling-Freilassing offen offen* offen offen offen
zweigleisiger Ausbau Kirchweihdach- offen offen* offen offen offen
Tittmoning-Wiesmiihl
Truderinger Kurve offen offen* offen offen offen
Bau- 3. Gleis Freilassing-Grenze D/A 1.BA abgeschlossen ~ 14.02.2013  Planverzicht 09.2012 08.2013
stufe
2 3. Gleis Freilassing-Grenze D/A 2.BA abgeschlossen ~ 14.02.2013  09.04.2013  03.2015 vsl. 2017

%) Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV 38/2012 und SV 46/2016 (,Sammelvereinbarung Nr. 38/2012 tber die
Finanzierung von Planungskosten fir Grundlagenermittlung und Vorplanung von Bedarfsplanvorhaben®; ,Sammel-

vereinbarung Nr. 46/2016 tber die Finanzierung von Planungskosten fiir Entwurfsplanung und Genehmigungspla-

nung von Bedarfsplanvorhaben®).
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Teilinbetriebnahmen 2015: Zweigleisiger Ausbau Altmuihldorf-TiiRling; PA 02

Baustufe 1b: Tuflling-Freilassing, Muhldorf-Tufling:

— Hauptbauleistung seit 03.2015,

— Gleis- und Erdbauarbeiten Strecke Miithldorf -
Tifling und Bahnhof Tifiling,

— Beginn Erstellung EU und SU, Fertigstellung vsl. in

— EU Salling, km 33,709.

Baustufe 1b, Zweigleisiger Ausbau Altmiihldorf-
Tiflling; PA 01 Altmiihldorf-Mihldorf:

2016.
— Inbetriebnahme Umbau Westkopf Bahnhof Miihl-
dorf in 04.2015, Baustufe 2; 3. Gleis Freilassing-Grenze D/A; 2. BA:
— Inbetriebnahme Umbau Ostkopf Bahnhof Miihl-
. — Hauptbaumafinahme seit Februar 2015; Griin-
dorfin 11.2015,

— Inbetriebnahme Innwerkkanalbriicke in 11.2015. dungsarbeiten fiir 3 Brickenbauwerke und

Dammschiittung sowie Herstellung von Pfeilern

im Grenzfluss Saalach fiir die neue eingleisige

Bauaktivitaten 2015:

Saalachbriicke zur Aufnahme des zukiinftigen
Baustufe 1b; Zweigleisiger Ausbau Altmiihldorf- 3. Gleises,
TuRling; PA 01 Altmtihldorf-Muhldorf: —  Errichtung erster Lirmschutzwinde (z. T. auf be-
— Hauptbauleistung seit 07.2013, stehender Saalachbriicke),
_  Innbriicke: LPB-MaRnahmen. — Umbau der Oberleitungsanlagen und Errichtung

einer neuen Abstellanlage als Voraussetzung fir
den Bau des 3. Gleises.
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B.4.22  Projekt Nr. 23 - NBS/ABS Niirnberg-Ingolstadt-Miinchen
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Verkehrliche Zielsetzung:

Verbesserung der Anbindung Miinchens und des
stidbayerischen Raumes Richtung Norden, Her-
stellung einer leistungsfahigen Verbindung der
Ballungsrdume im Korridor Berlin-Miinchen bzw.
auf der europdischen Achse Berlin-Verona-Mai-
land,

Verkiirzung der Fahrzeit Niirnberg-Miinchen auf

rund eine Stunde.

NBS Niirnberg-Ingolstadt:

Der Neubauabschnitt Niirnberg-Ingolstadt wurde
fiir 300 km/h ausgelegt. Die neue Strecke verlduft
gemeinsam mit der Strecke Regensburg-Niirnberg
bis Ntrnberg-Fischbach und zweigt héhenfrei vor
dem Bahnhof Feucht in siidliche Richtung ab. Im
weiteren Verlauf lehnt sie sich weitgehend an die
BAB A 9 Berlin-Minchen bis nordlich Ingolstadt
an und schlieft im Bahnhof Ingolstadt Nord an die

Im Zulauf auf Miinchen zwischen Petershausen
und Obermenzing erfolgt ein drei- bzw. viergleisi-
ger Ausbau. Die Kosten hierfiir werden von Pe-
tershausen bis Dachau nach dem BSWAG finan-
ziert. Die Finanzierung des Streckenabschnittes
von Dachau bis Miinchen-Obermenzing erfolgt zu
50 % tiber das Projekt Nr. 23 und zu 50 % {iber den
,5-Bahn-Bau- und Finanzierungsvertrag“ mit dem
Freistaat Bayern tiber den Streckenausbau im
Groftraum Miinchen zur Einfiihrung des 10-Minu-
ten-Takts der S-Bahn Miinchen.

Projektkenndaten:

— Streckenlinge: 171 km,
o Niirnberg-Ingolstadt: 89 km,
oIngolstadt-Miinchen: 82 km,

— Baulédnge: 161 km,
o Niirnberg-Ingolstadt: 83 km,
oIngolstadt-Miinchen: 78 km,

Strecke Miinchen-Treuchtlingen an. Im Stadtbe- - Tu‘1.1r11(el: 9 (Gesamtlange 27,0 km),
reich Ingolstadt wurde die Uberquerung der Do- ~ Brucken .
s oAnzahl EU: 120,
nau dreigleisig ausgebaut. N
o Anzahl SU: 28,
ABS Ingolstadt-Miinchen: — Entwurfsgeschwindigkeit:
oNBS: 300 km/h,
— Der Ausbauabschnitt Ingolstadt-Miinchen wird in o0 ABS: 160-200 km/h,
folgenden Abschnitten mit den entsprechenden _  Gesamtkosten: 3.676 Mio. €.
Parametern ausgebaut und kapazitiv aufgeriistet:
oIngolstadt-Rohrbach: 160 km/h,
o Rohrbach-Petershausen: 190 km/h,
o Petershausen-Miinchen-Obermenzing:
200 km/h,
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. PFA Ortlichkeit EntwurfsplanungAbschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
FinVe nahme
11 Fischbach-Feucht abgeschlossen 07.04.1994 02.04.1997 28.05.2006
21 Feucht-Allersberg abgeschlossen 31.10.1996 03.09.1998 28.05.2006
31 Allersberg-Goggelsbuch abgeschlossen 16.01.1998 03.09.1998 28.05.2006
19.12.1996
32 Goggelsbuch-Lay abgeschlossen 18.02.1998 03.09.1998 28.05.2006
41 Lay-Lohen abgeschlossen 28.11.1997 03.09.1998 28.05.2006
42 Lohen-GroRhdébing abgeschlossen 26.01.1998 03.09.1998 28.05.2006
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Nr. PFA Ortlichkeit EntwurfsplanungAbschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
FinVe nahme
51 GroRhobing-Enkering abgeschlossen 26.02.1996 03.09.1998 28.05.2006
52 Altmihltal abgeschlossen 20.09.1996 03.09.1998 28.05.2006
53 Kinding-Denkendorf abgeschlossen 29.07.1994 03.09.1998 28.05.2006
61 Denkendorf (67,000) abgeschlossen 22.04.1997 03.09.1998 28.05.2006
62 Koschinger Forst abgeschlossen 24.06.1998 03.09.1998 28.05.2006
63 Stammham abgeschlossen 30.01.1998 03.09.1998 28.05.2006
71 Hepberg-Lenting abgeschlossen 29.03.1996 03.09.1998 28.05.2006
72 Ingolstadt abgeschlossen 26.02.1999 01.07.1999 28.05.2006
11M Ingolstadt-Oberstimm abgeschlossen 01.04.1996 03.09.1998 10.12.2006
24M Bahnstromleitung Wolnzach abgeschlossen MaRnahme zuriickgestellt
31M2a EU Schrobenhausener Strake abgeschlossen 22.04.2005 01.10.2005 10.12.2006
31 M4 EU Miihlweg abgeschlossen 31.10.2002 01.02.2003 08.02.2005
32M EU Uttenhofen abgeschlossen 25.10.1995 01.03.1997 30.11.1998
51M Petershausen abgeschlossen 19.02.1999 01.04.2000 10.12.2006
61M Esterhofen abgeschlossen 19.11.1998 01.06.2000 10.12.2006
62M Réhrmoos abgeschlossen 27.10.1999 01.03.2001 10.12.2006
71M Walpershofen-Dachau Nord abgeschlossen 25.02.2002 20.03.2002 10.12.2006
81M Dachau-Karlsfeld abgeschlossen 21.02.2001 20.03.2002 10.12.2006
82M Karlsfeld-Obermenzing abgeschlossen 20.07.2001 20.03.2002 10.12.2006
Zusammenfassung der Abschnitte fiir den Endausbau ABS Nord
12M Reichertshofen (km 80,0-km 70,0) abgeschlossen 03.2010 05.2010 12.2014
23 M1 Dammsanierung Hog abgeschlossen 12.2006 04.2015 12.2015
(km 69,1-km 69,8)
23 M1 Rohrbach Herstellung Regelquer-  abgeschlossen 12.2009 06.2011 12.2014
schnitt (km 70-km 59,6)
23E Rohrbach Dammsanierung nordlich abgeschlossen 06.2012 07.2012 10.2012
Rohrbach km 61,54-km 62,1 19.12.1996
31E1 Pfaffenhofen (km 59,6-km 52,8)  abgeschlossen 11.2005 08.2011 12.2014
31 M2 -1. Bf Pfaffenhofen (km 52,8-km 48,4) abgeschlossen 04.2012 04.2012 vsl. 2019
Planidnderung
31 M2-2. Pfaffenhofen, Dr.-Wirzmuiller- abgeschlossen 04.2012 04.2012 04.2014
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Nr. PFA Ortlichkeit EntwurfsplanungAbschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
FinVe nahme

PlananderungStraRe (km 48,775)

41E Reichertshausen abgeschlossen 02.2011 06.2011 12.2014
(km 48,4-km 37,58)

Gesamtinbetriebnahme im Jahr 2006:

_ NBS: 28.05.2006, Teilinbetriebnahmen Endausbau ABS Abschnitt Nord

— ABS:10.12.2006 (zwischen Petershausen und Miin- 2015:
chen); die Realisierung des ABS-Abschnittes Nord — Dammsanierung Hog,
(Ingolstadt-Petershausen) erfolgt teilweise nach- — Dammsanierung Rohrbach-Baar-Ebenhausen.

laufend (Endausbau).
Bauaktivititen Endausbau ABS-Abschnitt Nord 2014:5

Bauaktivititen 2015: . .
— Dammsanierung Hog,

— NBS allgemeine geringfiigige Restarbeiten, — Dammsanierung Rohrbach-Baar-Ebenhausen,

— ABS allgemeine geringfligige Restarbeiten. — Allgemeine geringfiigige Restarbeiten.
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B.4.23  Projekt Nr. 24 - ABS Ulm-Friedrichshafen-Lindau (1. Baustufe)
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Verkehrliche Zielsetzung:

Verbesserung der verkehrlichen Bedingungen
sowie Kapazititssteigerung der Relation (Stutt-
gart-) Ulm-Friedrichshafen-Lindau-Osterreich/
Schweiz durch die Beseitigung eines Engpasses auf
einem eingleisigen Streckenabschnitt mit hoher
Zugbelegung und Verspatungsanfalligkeit.

Geplante MaRnahmen:

— 1. Baustufe:
o Elektrifizierung Ulm-Lindau-Aeschach,
o Geschwindigkeitserhohung Ulm-Friedrichsha-

fen (Strecke 4500).

— weitere Baumafinahme:

ozweigleisiger Ausbau des Streckenabschnitts
Friedrichshafen-Lindau-Aeschach.

Im Rahmen des Internationalen Projektes Nr. 7 ABS
Ulm-Friedrichshafen-Lindau-BGr DE/AT (2. Baustu-
fe) sind weitere Mainahmen zur Verbesserung der
Streckenqualitit vorgesehen. Die Fahrtzeitverkiirzung
wird durch die Elektrifizierung und die Geschwindig-

keitserhohung auf der Strecke erreicht.

Projektkenndaten:
— Streckenldnge: 125 km,
— Gesamtkosten: 226 Mio. €.
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PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss Datum Baubeginn  Inbetrieb-
PFA FinVe PFB nahme

Elektrifizierung Ulm-Lindau-Aeschach!

1 Landkreis Ulm / Alb Donau? abgeschlossen  23.12.2015  27.05.2015  vsl. 2018 vsl. 2021
2 Landkreis Biberach? abgeschlossen  23.12.2015  15.10.2015  vsl. 2018 vsl. 2021
3 Landkreis Ravensburg? abgeschlossen  23.12.2015  15.10.2015 vsl. 2018 vsl. 2021
4 Landkreis Bodensee? abgeschlossen  23.12.2015  29.10.2015  vsl. 2018 vsl. 2021
5 Landkreis Lindau (Bayern)? abgeschlossen  23.12.2015  28.10.2015  vsl. 2018 vsl. 2021
zweigleisiger Ausbau Langenargen—  offen offen offen offen offen

Lindau-Aeschach3

L Fir die weiterfiihrenden Planungen der Entwurfs- und Genehmigungsplanung hat das Land Baden-Wiirttemberg
mit der DB Netz AG am 30.11.2009 eine Planungsvereinbarung mit Fortschreibung am 17.09.2014 abgeschlossen.
Das Ergebnis dieser Planungen liegt vor.

2 Die Finanzierungsvereinbarung zwischen Bund und den EIU wurde am 23.12.2015 abgeschlossen; die Finanzie-
rungsvereinbarung zwischen dem Land Baden-Wiirttemberg und den EIU wurde ebenfalls am 23.12.2015 abge-
schlossen.

3 Derzeit keine Aktivitaten (bisher lediglich betriebliche Aufgabenstellung in 2001 erstellt).

Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivitiaten 2015:

— keine. — keine.
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B.4.24

Projekt Nr. 25 - ABS/NBS Karlsruhe-Offenburg-Freiburg-Basel (1. und 2. Baustufe)
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten. Besei-
tigung von Kapazititsengpéssen u.a. zur Verbesse-
rung des Zulaufs zur Neuen Eisenbahn-Alpen-
transversale (NEAT) in der Schweiz.

Geplante Mafnahmen Laufendes und fest disponier-
tes Vorhaben (1. Stufe):

— Viergleisiger Ausbau/Neubau Abschnitt Rastatt-
Std-Offenburg (NBS v,,,, = 250 km/h, vorhandene
Rheintalbahn verbleibt bei v,,,, = 160 km/h).

Geplante MaRnahmen Neues Vorhaben (2. Stufe):

— Ausbau der Rheintalbahn Karlsruhe-Durmers-
heim (v, = 160 km/h), Bau Abzw Basheide,

— Zweigleisiger Neubau Durmersheim (Abzw Bas-
heide)-Rastatt (v, = 250 km/h) mit zweiréhrigem
Tunnel Rastatt (Linge 4.270m),

— Viergleisiger Ausbau/Neubau Offenburg-Ken-
zingen (NBS v, = 250 km/h),

— Zweigleisiger Neubau (Giiterumfahrung) Kenzin-
gen-Buggingen (v, = 160 km/h),

— Viergleisiger Ausbau/Neubau Buggingen—-Basel
einschl. Bau des zweirdhrigen 9.385 m langen Kat-
zenbergtunnels zwischen Schliengen und Ei-
meldingen (NBS v, = 250 km/h),

— Ausbau der Rheintalbahn Kenzingen-Freiburg-

Buggingen (v, = 200 km/h).

Ergénzend wurde zur Erh6hung der Leistungsfahig-
keit der Rheintalbahn im Abschnitt Offenburg-Basel
zunichst das BVWP-Pilotprojekt CIR-ELKE (Compu-
ter Integrated Railroading/Erh6hung der Leistungsfa-

higkeit im Kernnetz) realisiert.

Projektkenndaten:
— Streckenlinge: 190 km (tiber Freiburg),
182 km (uiber Giiterbahn),
o Karlsruhe-Offenburg: 68 km,
o Offenburg-Basel: 122 km (tiber Freiburg),
114 km (tiber Giiterbahn),
— Entwurfsgeschwindigkeit
oNBS: 250 km/h,
o Ausbau Rheintalbahn: 200 km/h,

o Guterumfahrung Freiburg: 160 km/h,
— Gesamtkosten: 7.973 Mio. €.
PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Verfahrensabldufe in den Baurechtsverfahren werden
durch politische Einflussnahme, Untersuchungen von
neuen Varianten (u.a. Kernforderungen der Region),
Gesetzes- und Richtliniendnderungen verzogert. Da-
her ist eine Konkretisierung des Zeitpunktes der Plan-
feststellungsbeschliisse (Baurecht) in den Streckenab-
schnitten 7 und 8 derzeit nicht méglich. Die zuriick-
liegenden Einschiatzungen mussten aus o.g. Grinden
bereits mehrfach fortgeschrieben werden.

Der vom BMVI und dem Land Baden-Wiirttemberg
eingerichtete Projektbeirat hat am 26.06.2015 seine

10. Sitzung abgehalten. Der Projektbeirat soll kurzfris-
tig auf einen politischen Konsens hinarbeiten und
eine moglichst einvernehmliche Losung in Bezug auf
die Kernforderungen der Region finden. Inwieweit die
bisherige Planung infolgedessen gedndert wird, bleibt
dem Ergebnis des jeweiligen Planfeststellungsverfah-
rens vorbehalten.

In seiner 5. Sitzung beschloss der Projektbeirat vertie-
fende Untersuchungen fiir einen Tunnel in Offenburg
(Kernforderung 1) durchfithren zu lassen sowie ver-
gleichende Untersuchungen fiir eine autobahnparal-
lele Trasse (Kernforderung 2) mit der Antragstrasse
vorzunehmen. Dies erfordert zusitzliche Planungs-
kosten von rund 1,3 Mio. Euro, die von Bund und

Land finanziert werden.

Die Kernforderungen 5 (Teiltieferlegung im Bereich
Weil am Rhein/Haltingen) und 6 (alle Giiterziige
durch den Katzenbergtunnel) wurden in der 5. Sitzung
des Projektbeirates abschliefdend beraten. Im Bereich
Weil am Rhein/Haltingen (Kernforderung 5) werden
zusitzliche lirmmindernde Mafinahmen umgesetzt.
Die Kapazitit durch den Katzenbergtunnel (Kernfor-
derung 6) wird durch eine Blockverdichtung erhoht.
Beide erginzenden Mafinahmen bedirfen weiterer
zusitzlicher Investitionen in Héhe von rund

17,5 Mio. Euro, die ebenfalls von Bund und Land fi-
nanziert werden.

In der 7. Sitzung am 05.03.2012 ist der Projektbeirat

weitestgehend den Forderungen der Region zur Kern-
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forderung 3 und 4 (Bereich Giiterumfahrung Freiburg)
mit einem Gesamtvolumen von rund 250 Mio. Euro
zusitzliche Baukosten fiir ergdnzende Larmschutz-
mafnahmen gefolgt. Dies hat umfangreiche Um- und
Neuplanungen zur Folge, die sich auch auf die Ter-

minschiene der Verfahren auswirken.

In seiner 8. Sitzung am 04.03.2013 hat der Projektbei-
rat abschliefend die Umsetzung der Kernforderung 3
und 4 beschlossen. Der entsprechende Bundestagsbe-
schluss hierfiir wurde am 17.01.2013 herbeigefiihrt.
Aktuell werden die neuen Planunterlagen erarbeitet.

In seiner 9. Sitzung am 14.07.2014 hat der Projektbei-
rat entschieden, dass in Offenburg ein 2-réhriger
Tunnel gebaut werden soll (Kernforderung 1), anstatt
die Ziige oberirdisch durch die Stadt verkehren zu
lassen. Fiir die Finanzierung der Mafnahme benétigt

die Bundesregierung einen Bundestagsbeschluss.

In der 10. Sitzung am 26.06.2015 hat der Projektbeirat
einen Tunnel in Offenburg (Kernforderung 1) besté-
tigt und bittet den Deutschen Bundestag einen Be-
schluss zu fassen, mit dem die Mehrkosten fiir einen
Tunnel in Offenburg vollstindig vom Bund getragen

werden.

Siidlich von Offenburg spricht sich der Projektbeirat
in der 10. Sitzung fiir die Realisierung der Kernforde-
rung 2 als zweigleisige, autobahnparallele Gliterzug-

trasse Ostlich der BAB A 5 aus.

Durch ergénzende SchallschutzmafRnahmen ist fiir die
Ortslagen westlich und 6stlich der Autobahn sicher-
zustellen, dass ein Anstieg der derzeitigen Gesamt-
larmbelastung (Straften- und Schienenverkehr) durch
den Schienenverkehr vermieden wird. Einen iiber das
rechtlich erforderliche Maf hinausgehenden Larm-
schutz sollen auch die Ortslagen an der bestehenden
Rheintalbahn erhalten, fiir die aufgrund des Neubaus
der Autobahnparallele kein Rechtsanspruch auf aktive

SchallschutzmafRnahmen besteht.

Der Forderung nach einer Tieflage im Bereich Miill-
heim-Auggen (sog. Optimierte Kernforderung 6)
wurde vom Projektbeirat nicht entsprochen. Der Pro-
jektbeirat legte hierzu in seiner 10. Sitzung am
26.06.2015 fest, dass die Antragstrasse im Bereich
Miillheim-Auggen Larmschutz tiber das gesetzliche
Maf? hinaus im Sinne von Vollschutz erhilt und der
Knoten Hiigelheim kreuzungsfrei (Personenverkehr

in Tieflage) auszuftihren ist.

Der Deutsche Bundestag hat in seiner 152. Sitzung am
28.01.2016 dem Antrag der Fraktionen der CDU/CSU
und der SPD auf Drucksache 18/7364 ,Menschen- und
umweltgerechten Ausbau der Rheintalbahn realisie-
ren” einstimmig zugestimmt. Damit ist eine Finanzie-
rung der Beschliisse der 9. und 10. Sitzung des Pro-
jektbeirates mit Bundesmitteln grundsitzlich mog-
lich. Auch das Land Baden-Wiirttemberg hat eine
Beteiligung an den Mehrkosten angekiindigt.

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode

Nr. PFA  Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung  FinVe nahme
1 Karlsruhe-Rastatt Std abge- 22.08.2012 10.01.1998 fiir Tunnel 07.2013 vsl. 2022
schlossen (rechtskraftig); Plan-
feststellungsbeschluss
19.11.2012
2-6 Rastatt Stid-Offenburg abge- 28.07.1998  StA 2:29.12.1997 06.1995 StA 2: 2004
schlossen StA 3:13.12.1988 07.1990 StA 3-6:
StA 4:10.12.1987 12.12.1987 2001
StA 5:10.06.1992 06.1992
StA 6: 03.04.1990 08.1991
7.1 Offenburg-Offenburg Stid offen offen* vsl. 2024 vsl.2026 vsl. 2035
7.2 Hohberg-Friesenheim offen offen* vsl. 2026 vsl. 2027 vsl. 2035
7.3 Lahr-Mahlberg offen offen* vsl. 2027 vsl.2029 vsl. 2035
7.4 Ettenheim-Kenzingen offen offen* vsl. 2026 vsl. 2028 2035vsl.
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Nr.PFA  Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung  FinVe nahme
8.0 Kenzingen-Riegel offen offen** vsl. 2022 vsl.2024 vsl.2031
8.1 Riegel-March offen offen** vsl.2019 vsl. 2022 vsl. 2031
8.2 Freiburg—Schallstadt offen offen** vsl. 2020 vsl.2023 vsl. 2031
8.3 Bad Krozingen-Hartheim offen offen** vsl. 2020 vsl. 2023 vsl. 2031
8.4 Hartheim-Miillheim offen offen** vsl. 2022 vsl. 2024 vsl. 2031
9.0 Millheim-Auggen offen 20.12.2012 16.07.2015 vsl. 2017 vsl. 2024
9.1 Schliengen-Eimeldingen abge- 30.07.2003  22.11.2002 09.12.2002 12.2012
schlossen /APV
9.2 Haltingen-Weil teilweise  30.07.2003 01.02.2010 05.02.2010  vsl. 2024
abge- /APV sowie
schlossen  13.09.2010
9.3 Basel Bad Bf In Uberar- 30.07.2003 vsl. 2018 vsl. 2019 vsl. 2024
beitung /APV sowie
13.09.2010
9.3 Anbindung 2. Rheinbriicke abge- 13.09.2010 04.2012 04.2012 11.2012
schlossen  (APV)
ESTW  Buggingen abge- 30.07.2003  31.03.2005 19.12.2007  07.11.2009
Buggingen schlossen /APV

K Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV 38/2013 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1+2).

)

Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV 46/2016 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 3+4).

Teilinbetriebnahmen 2015:

— Abschnitt Haltingen - Weil am Rhein: Erneuerung

Abschnitt Offenburg-Kenzingen: Durchfithrung

von vorgezogenen, trassenunabhangigen Aus-

gleichsmafinahmen,

/Ertichtigung Gleis 705 im Bf Haltingen im Zuge
der ABS/NBS K/B am 11.11.2015.

Bauaktivitiaten 2015:

Abschnitt Durmersheim-Rastatt: Flurneuord-
nungsverfahren, Restarbeiten Grundwasserwanne
unter der BAB A5, Erstellung Baugrube Trog Nord
fir Tunnel Rastatt, Baustelleneinrichtungen fiir
Rastatter Tunnel, Baubeginn Erstellung Trog Nord
und Trog Stid fir Rastatter Tunnel, Beginn Aufbau

Tunnelbohrmaschine fiir Rastatter Tunnel,

Abschnitt Schliengen-Eimeldingen: Landschafts-
pflegerische Begleitmafinahmen, Durchfiihrung
von Restmafinahmen auferhalb der Betriebsanla-
gen,

Abschnitt Haltingen-Weil am Rhein: Baufeld-
freimachung nordwestlich Heldelinger Strafie,
Abbruch Festhallenbriicke, Stiitzwand West 1,
Schallschutzwand Otterbach, LBP-Maffnahmen,
Abschnitt Basel: Restarbeiten der Anbindung der
2. Rheinbriicke in Basel.
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B.4.25  Projekt Nr. 26a - Kombinierter Verkehr (1. Stufe)

Abbildung 3 Umschlagbahnhéfe und Terminals des Kombinierten Verkehrs
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DB AG
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Ziel ist es, den steigenden Anforderungen des Marktes (Ubf) oder Terminals des Kombinierten Verkehrs (KV)

an die Qualitdt und Kapazitdt der Umschlagbahnhofe gerecht zu werden und einen wirkungsvollen Beitrag
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zur Entlastung der Strafden vom Gliterverkehr zu
leisten. Hierfiir sind der Neu- und Ausbau bzw. die
Modernisierung der Umschlagbahnhofe erforderlich.

Neben dem Neu- und Ausbau von Umschlagbahnho-
fen kdnnen auch die Verbesserung der Schienenan-
bindung zu den Umschlageinrichtungen in den See-
héfen und der Bau von KV-Drehscheiben diesem Ziel

dienen.

Die Bundesregierung fordert den Neu- und Ausbau

von KV-Terminals

— der DB Netz AG nach dem BSWAG und

— von anderen privaten Unternehmen nach der
,Forderrichtlinie Kombinierter Verkehr“ (Marz
1998-November 2002) bzw. der ,Richtlinie zur
Foérderung von Umschlaganlagen des Kombinier-
ten Verkehrs* (Folgeregelung ab November 2002
bis 2011), ), bzw. der "Richtlinie zur Férderung von
Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs
nicht Bundeseigener Unternehmen (Folgeregelung
01.01.2012-31.12.2015).

Projektkenndaten:

1996 wurde zwischen dem Bundesministerium fiir
Verkehr, dem Bundesministerium der Finanzen und
der Deutschen Bahn AG eine 1. Sammelvereinbarung
(SV6/96) iiber den Neu- bzw. Ausbau der sieben nach-
folgend genannten KV-Terminals abgeschlossen
(Wertvolumen: 162,3 Mio. €):

— Koln-Eifeltor,
— Grof}beeren,

— Basel,

— Kornwestheim,

Erfurt,
— Karlsruhe,

— Leipzig.

Fiir den weiteren Ausbau des Terminalnetzes wurde

1997 eine 2. Sammelvereinbarung (SV 6/97) tiber den
Neu- bzw. Ausbau der sechs nachfolgend genannten
KV-Terminals abgeschlossen (Wertvolumen:

86,2 Mio. Euro):

— Bremerhaven CT III,

— Frankfurt/Main Ost,

— Glauchau,

— Magdeburg-Rothensee,
— Regensburg Ost,

— Rostock-Goorsdorf.

Die Projekte Glauchau, Magdeburg-Rothensee und
Rostock-Goorsdorf wurden in Abstimmung mit dem
BMVI durch die DB Netz AG nicht mehr verfolgt.

Dartiber hinaus wurde eine Einzelvereinbarung fir
das KV-Terminal Ulm-Nord (Dornstadt) abgeschlos-
sen.

Fir die Aufnahme von Vorhaben zum weiteren Aus-
bau des Terminalnetzes im Rahmen des Projektes
»Kombinierter Verkehr/Rangierbahnhofe (2. Stufe)”,
Nr. N 29, des aktuellen Bedarfsplanes fiir die Bundes-
schienenwege, Kategorie 1b) ,Neue Vorhaben*, ist eine
Gesamtoptimierung der Planungen flir Rangierbahn-
hofe (2. Stufe) und fiir die Umschlaganlagen des Kom-
binierten Verkehrs (2. Stufe) Voraussetzung. Diese
Voraussetzung wurde mit Vorlage der BVU-Studie
zum ,Nachweis der Wirtschaftlichkeit des KV-/Rbf-
Konzeptes der DB Netz“ im Januar 2007 erfiillt.
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PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss  Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-

PFA planung FinVe nahme

1. Sammelvereinbarung (SV 06/1996; abgeschlossen am 25.07.1996):
Koln-Eifeltor; 2. und 3. Realisierungsstufe ~ abgeschlossen  25.07.1996  vor 1997 1997 II1. Quartal

2000

GroRbeeren abgeschlossen 25.07.1996 28.06.1995 09.1996 09.1998
(1. Modul, 1. Realisierungsstufe)
Basel abgeschlossen 25.07.1996 vor 1996 09.1996 05.1999
Kornwestheim abgeschlossen 25.07.1996 vor 1996 09.1996 08.1998
Erfurt abgeschlossen 25.07.1996 vor 1996 09.1996 03.1999
Karlsruhe abgeschlossen 25.07.1996 vor 1996 12.1996 05.1998
Leipzig Wahren abgeschlossen 25.07.1996 13.06.1995 1997 II. Quartal
(1. Modul, 1. Realisierungsstufe) 2001

2. Sammelvereinbarung (SV 06/1997; abgeschlossen am 21.07.1997):
Bremerhafen CT III abgeschlossen 21.07.1997 17.02.1997 2002 05.2003
Frankfurt/Main Ost abgeschlossen 21.07.1997 07.1995 01.2003 22.09.2004
Regensburg Ost abgeschlossen 21.07.1997 12.12.1996 09.1998 12.2000

weitere Sammelvereinbarungen:
Leipzig Wahren abgeschlossen SV 1/2004  11.07.1997  vor 2005 IV. Quartal
(1. Modul, 2. Realisierungsstufe) 2005
GroRbeeren abgeschlossen SV 1/2005 17.02.2005 03.2006 22.12.2006
(1. Modul, 2. Realisierungsstufe)

Einzelvereinbarung:
Ulm-Nord (Dornstadt) abgeschlossen 30.09.2004 12.07.2002 10.2004 18.07.2005

Die Maftnahmen wurden vollstindig realisiert.
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B.4.26  Projekt Nr. 26b - Rangierbahnhéfe (1. Stufe)
Ziel der 1. Stufel ist die Reduzierung von Produktions-
zeiten und -kosten im Betriebsablauf der verbleiben-
den Rangierbahnhofe durch Modernisierung der Zug-
bildungsanlagen (ZBA). Die Modernisierungsmafi-

nahmen bestehen im Kern aus den Elementen:

— modernste Brems- und Fordertechnik,

— rechnergesteuerte Bremsen- und Laufwegsteue-
rung,

— rechnergesteuerte Geschwindigkeit der funkfern-
gesteuerten Loks fiir den Andriick- und Abdriick-
vorgang,

— rechnergesteuerte Synchronisation der einzelnen
Komponenten,

— funkferngesteuerte Bremsprobe- und Luftbefiil-

lungsanlagen.

Damit wird erreicht:

— Optimierung der Produktionsablaufe,

— Erhohung der Leistungsfahigkeit,

— Verbesserung der Rangierqualitit,

— Erhohung der Sicherheit durch Wegfall des gefah-
rentrachtigen Hemmschuhlegerbetriebs.

1 Im BVWP 1992 war neben einer Rahmenplanung
Rangierbahnhofe 1. Stufe auch eine Rahmenpla-
nung Rangierbahnhofe 2. Stufe genannt. Die dort
genannte Rahmenplanung Rangierbahnhofe 1.
Stufe wurde bis 1995 weitgehend abgeschlossen.
Fir die im BVWP 1992 genannte 2. Stufe wurde
die Sammelfinanzierungsvereinbarung 17/2001
(1. Tranche) abgeschlossen. Der aktuelle BVWP
2003 kennt ebenfalls mehrere Stufen. Die dort
genannte Rahmenplanung Rangierbahnhofe 1.
Stufe entspricht dabei der Rahmenplanung Ran-
gierbahnhofe 2. Stufe des BVWP 1992.

Projekte:
Modernisierung der ZBA:

— Mannheim West/Ost-System,
— Gremberg Nord/Stid-System,
— Gremberg Stid/Nord-System,
— Hagen-Vorhalle,

—  Seelze Ost/West-System.

Zur Finanzierung der Modernisierungsmafinahmen in
den 5 ZBA haben das Bundesministerium fir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen, das Bundesministerium
der Finanzen und die DB Netz AG am 24.07.2001 die
Sammelvereinbarung 17/2001 abgeschlossen. Das
geplante Investitionsvolumen des Bundes zur Moder-
nisierung der 5 ZBA betrigt 169,5 Mio. Euro; die Ge-
samtkosten werden 211 Mio. Euro veranschlagt.
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PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr.PFA  Ortlichkeit Entwurfsplanung  Abschluss Datum PFB  Baubeginn Inbetrieb-
FinVe nahme
Nord-Siid Gremberg Nord/Sid abgeschlossen 24.07.2001 05.04.2002 05.2004 08.2009
Stid-Nord Gremberg Siid/Nord abgeschlossen 24.07.2001 19.11.2007 02.2008 vsl. 05.2016
Hagen-Vorhalle abgeschlossen 24.07.2001 04.2001 09.08.2004 01.2011

Die ZBA Mannheim West-Ost-System wurde im De-
zember 2004 in Betrieb genommen, die ZBA Seelze Bauaktivititen 2015:

Ost-West-System im November 2005. .
— keine.

Teilinbetriebnahmen 2015:

— Gremberg Stid-Nord: Inbetriebnahme Rangier-
technik in 11.2015,
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B.4.27  Projekt Nr. 27a - Ausbau von Knoten (1. Stufe: Dresden, Erfurt, Halle/ Leipzig, Magdeburg)

Kategorien der Knoten Wes«enana
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Quelle: BMVBW, Ref A 21, Stand: 2004

Mit dem Ausbau von Knoten verbundene Ziele sind In den Knoten sind folgende Mafinahmen geplant:

ie Rationalisierung und Modernisierung wichtiger . . .
die Rationalisierung und Modernisierung wichtige Modernisierung und Zentralisierung der Siche-

Personenfernverkehrsanlagen, die Verbesserung der rungstechnik (ESTW),

Leistungsfiahigkeit, die Senkung der Betriebskosten
und die Qualitdtsverbesserung der Betriebsfithrung.
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— Rationalisierung und Erneuerung der Gleisanla-

gen,

Projektkenndaten Knoten Dresden

— 1. Baustufe: ESTW Dresden Hbf.
— 2. Baustufe Knoten Dresden:
o Rationalisierung und Optimierung Spurplan
Dresden Hbf.

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

— Anpassung und Erweiterung der Anlagen in den
Knoten zur Einbindung der ABS und NBS,
— Anpassung der Anlagen fiir den Reiseverkehr.

o ESTW-Ausriistung Dresden-Altstadt und An-
bindung an die BZ Leipzig.

Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB  Baubeginn  Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
1. Stufe: Dresden, ESTW Dresden Hbf abgeschlossen  20.10.1997  vor 1998 08.1998 28.10.2000
2. Stufe: Endzustand Dresden Hbf offen offen offen offen offen
Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivititen 2015:
— keine, — keine.

Projektkenndaten Knoten Erfurt

— ESTW Erfurt,

— Herstellung des durchrationalisierten Spurplans,
— Umbau der Personenverkehrsanlagen,

— Anpassung vorhandener Ingenieurbauwerke.

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

— Schaffung der infrastrukturellen Voraussetzungen
zur Einbindung der Neubaustrecken VDE Nr. 8.1
Ebensfeld-Erfurt und VDE Nr. 8.2 Erfurt-
Halle/Leipzig in den Knoten Erfurt.

Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
1. Stufe: ESTW Erfurt abgeschlossen vor 1999 vor 1999 03.1999
5.1 2. Stufe: Bahnhof Erfurt km 107,7-km 109,6 abgeschlossen 10.12.2004 08.09.1995 06.11.2001 12.2011
Einbindung VDE Nr. 8.1/8.2
abgeschlossen 22.12.2009 08.09.1995 01.04.2009 vsl. 2017

Bahnhof Erfurt, km 104,9 bis km 109,6

Teilinbetriebnahmen 2015:

— Abschluss Bauphase 7 in 11.2015,

Bauaktivitiaten 2015:

— Bauphase 7 und 8 von 9 Bauphasen zur Einbin-
dung VDE 8.1/8.2.
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Projektkenndaten Knoten Halle/Leipzig, 1. Ausbaustufe

— Errichtung ESTW Leipzig, — Kreuzungsbauwerk Leipzig-Thekla,
— Anpassung/Teilrationalisierung des Spurplanes im — Zusammenhangsmafinahmen mit der S-Bahn
Knoten Leipzig und tangierende Mafinahmen zur Halle (S)-Leipzig.

Einbindung des City-Tunnels Leipzig in den
Leipziger Hauptbahnhof,

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB  Baubeginn  Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
ESTW Leipzig, 1. Baustufe, UZ Leipzig-  abgeschlossen 20.10.1998  01.03.2002  19.09.2004

Ost, UZ Leipzig Hbf sowie Zusammen-
hangsmalRnahmen mit der S-Bahn Halle

(S)-Leipzig

27.08.2001
Krbw Leipzig-Thekla abgeschlossen 29.06.2001  01.03.2002  30.06.2004
Tangierende MalRnahmen abgeschlossen 01.04.2008  01.2009 15.12.2013
City-Tunnel Leipzig, Teil 1
Tangierende MalRnahmen abgeschlossen 17.09.2008  01.2009 12.2012
City-Tunnel Leipzig, Teil 2
Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivititen 2015:

— keine, — Restarbeiten.
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Projektkenndaten Knoten Halle/Leipzig, 2. Ausbaustufe; Knoten Halle

Projektziel:

Modernisierung der Leit- und Sicherungstechnik
einschlieRlich Spurplanumbau des Knotens Halle,
qualititsgerechte Anbindung der modernisierten
Zugbildungsanlage Halle Nord,

Schaffung der Voraussetzungen fir die Einbin-
dung der VDE Nr. 8.3 und Nr. 8.2 in den Knoten

Projektinhalt:

Errichtung einer ESTW-UZ Halle(Saale) Hbf (Ost)
und Erweiterung der ESTW-UZ Halle (Saale) Hbf
(West),

Errichtung ESTW-A Peifien und Reufien,
Optimierung des Spurplans und Umbau der Ober-

leitungsanlage,

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode

Halle. — Errichtung eines Schaltpostens und Neubau/Er-
tiichtigung der 50-Hz-Anlagen,
— Anpassung/Neubau der Personenverkehrsanlagen
in Halle (Saale) Hauptbahnhof.
PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB  Baubeginn  Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
BA 1 Ostumfahrung der ZBA abgeschlossen 25.10.2012 21.05.2014  09.2014 12.2015
BA 2 slidliche Anbindung der ZBA abgeschlossen 25.10.2012 21.05.2014  07.2015 11.2016
BA 3.1 Weichenbereich HNO abgeschlossen 25.10.2012 21.05.2014  09.2014 11.2015
BA 3.2 nérdliche Anbindung VDE Nr. 8.3 abgeschlossen 25.10.2012 21.05.2014  vsl. 10.2016  vsl. 2017
BA 4.1 Westseite Hbf, Str. 6343,60 53, abgeschlossen APV vom 21.05.2014  vsl. 2017 vsl. 2018
6346 19.12.2014
BA 4.2 Westseite Hbf; VDE Nr. 8 abgeschlossen APV vom  21.05.2014  vsl. 2016 vsl. 2017
19.12.2014
BA 5 Ostseite Hbf abgeschlossen APVvom  21.05.2014  12.2015 vsl. 11.2016
27.11.2013
BA 6 dulerer Knoten offen APVvom  offen vsl. 2018 vsl. 2022
19.12.2014
Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivitdten 2015:

BA 3.1 Weichenbereich HNO,

Ostumfahrung ZBA,

Weichenbereich AM,

Anteilige Umbau- und ESTW-Ausriistung fir die
Strecken 6132, 6403, 6347, 6348, 6430.

Erneuerung der EU Delitzscher Strafie,
Erneuerung der EU Birkhahnweg,

Errichtung einer bauzeitlichen Umfahrung an der
EU Birkhahnweg,

Erneuerung Spurplan,

Gleiserneuerung Str. 6345.
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Projektkenndaten Knoten Magdeburg

1. Baustufe:

— ESTW Magdeburg (realisiert, RestmafRnahmen in
Realisierung),

2. Baustufe:

— Umbau der Gleisanlagen im Knoten insbesondere
zur Verbesserung des Giiter- und Personenver-
kehrs:

o Oberbaumaffnahmen,

o Erneuerung von sechs Eisenbahniiberfiihrun-
gen,

o Erneuerung von Oberleitungsanlagen,

o Bau eines 50 Hz-Mittelspannungsrings,

o Erneuerung der LST-Anlagen Bf Schonebeck-
Salzelmen und Anbindung an die UZ Scho-

o Spurplanumgestaltung in Magdeburg Hbf und nebeck.
Bf Biederitz (nur Anpassung an vorhandenen
Spurplan Infolge Neubau EU Ehle),
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr.  Ortlichkeit Entwurfs-  Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
1. Baustufe:
ESTW Magdeburg abge- 25.06.2001 vor 2001 25.04.2001 21.03.2004V
schlossen
2. Baustufe:
2.1.1 01.11 Stidwestkopf Magdeburg Hbf abge- 26.11.2007 08.12.2006 08.2007 12.2008
(BA 1201, BA 1207) schlossen
2.1.2 61.12 EU Ernst-Reuter-Allee abge- 26.11.2007 04.2012 06.2015®  vsl. 2019
schlossen
2.1.3 21.51 EU Ehle (Biederitz) abge- 26.11.2007 16.02.2011 02.2011 11.2013
schlossen
2.1.4 31.13 Erweiterung Bf Schonebeck- abge- 26.11.2007 12.2010 08.20102  08.2011
Salzelmen mit ESTW-Technik schlossen
2.1.5 40.14 Weicheneinbau Bf Magdeburg- abge- 26.11.2007 05.2009 01.2010 06.2010
Neustadt schlossen
2.1.6 50.16 Bauzustand Bf Magdeburg-Buckau, abge- 26.11.2007 04.2009 04.2010 12.2010
Bahnhofsteil MD-Fermersleben schlossen
2.1.7 61.11 Bf Magdeburg Hbf, Umbau Spurplan abge- 01.2013 09.2015 vsl. 2019
Mitte + Gliterzuggleise 10-13 schlossen
61.19 Errichtung des Mittelspannungsrin- abge- 03.2012 12.2013 vsl. 12.2016
ges, Abschnitt B neu (Anlagen der DB Ener- schlossen
gie GmbH) 26.11.2007
61.30 Anpassung der Personenverkehrsan- abge- 01.2013 09.2015 vsl. 2019

lagen und der technischen Ausriistung im  schlossen
Bf Magdeburg Hbf (Anlagen DB Stati-

on&Service AG)
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Nr.  Ortlichkeit Entwurfs-  Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme

70.11 Bf Magdeburg Hbf — Umbau Spurplan
Nord offen
or

70.12 Ersatzneubau EU Walther-Rathenau- offen

StraRe
70.13 Ersatzneubau EU Lorenzweg offen
221 26.11.2007 vsl. 2018 vsl. 2019 vsl. 2022
70.19 Errichtung des Mittelspannungsrin-  MaRnahme
ges, Abschnitt C (Anlagen der wird im Zuge
DB Energie GmbH) einer Neu-
ordnung im
PFA2.1.7
realisiert

80.11 Bf Magdeburg Hbf - Umbau Spurplan

2.3.1 Sudbis Bf Magdeburg-Buckau Pbf offen 26112007  vsl.2019  vsl. 2019  vsl 2022
80.12 Ersatzneubau EU Hallische StraRe

2.3.2  90.13 Ersatzneubau EU Erich-Weinert- abge- 26.11.2007 23.02.2011 03.2011 07.2013
StraRe schlossen

) Datum der Gesamtinbetriebnahme: 21.03.2004: Drei Inbetriebnahmen (jeweils zu einer Unterzentrale) wie folgt: UZ
Hbf am 22.03.2003; UZ Biederitz am 30.11.2003 und UZ Schonebeck am 21.03.2004

2 bauvorbereitende MaRnahmen fiir BU km 3,5; fiir andere MaRnahmen liegt Planfeststellungsbeschluss vor.

3 bauvorbereitende MaRnahmen ab 10/2013.

Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivitdaten 2015:

— Bauvorbereitende Manahmen EU Ernst-Reuter-
Allee.

—  keine,
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B.4.28  Projekt Nr. 27b - Ausbau des Knotens Berlin
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Berliner Innering (n6rdl. Abschnitt) mmmmmsn  Staaken-Friedrichstrae-Ostbahnhof
Nordkreuz - Birkenwerder Nauen - Spandau
mmmmm Nordkreuz - Karow Umbau Ostkreuz
s Siidkreuz - Blankenfelde Flughafenanbindung Berlin-Schénefeld
I Zulaufstrecken, keine Knotenprojekte
Zielsetzung: laufstrecken, nordlicher Innenring, Stadtbahn),

— Entwicklung eines auf die Bewéltigung der Ver- Neubau der Nord-Siid-Verbindung mit Untertun-

kehrsaufgaben fiir die Hauptstadt Berlin und ihr nelung der City und Errichtung des Hauptbahn-

Umland in Brandenburg ausgerichteten Bahnnet- hofs als Ruckgrat des Schienenverkehrs in der

zes in der Stadt. Wiederherstellung und Erneue- Hauptstadt. Enge Abstimmung mit den parallel zu

rung des teilweise stillgelegten bzw. unterbroche- realisierenden Maftnahmen der $-Bahn Berlin.

nen Grundnetzes der Eisenbahn in der Stadt (Zu-
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Nord-Siid-Verbindung
Projektkenndaten: — Streckenlédnge: 9,52 km,
— Viergleisiger Neubau der Nord-Siid-Verbindung ~ Ausbaugeschwindigkeit: 120 km/h (Tunnel),
vom Norddreieck am Berliner Innenring bis Prel- - Tunnel/Trogbauwerk: 3’6. km,
lerweg, stidlich des Bahnhofes Stidkreuz, - Gesamtkosten: 2787 Mio. €.
— Neubau Hauptbahnhof, Regionalbahnhof Potsda-
mer Platz, Bahnhof Stidkreuz, PROJEK.TSTAND'
— Einbau moderner Signal- und Telekommunikati- Inbetrle.bnahrne am 28.05.2006.
onsanlagen mit Anschluss an die Betriebszentrale Das Projekt wurde 2013 abgeschlossen.
Berlin.
Berliner Innenring (N6rdlicher Abschnitt)
Projektkenndaten: o Strecke 6081: 160 km/h

— Wiederaufbau und Elektrifizierung ehemals vor-
handener Anlagen (nérdlicher Innenring von Ha-
lensee bis Schénhauser Allee, Nordkreuzbtiinde-
lung der von Norden kommenden Strecken und
Verteilung in Richtung Stadt),

— Luckenschluss im Zusammenhang mit dem Bau
des Nord-Siid-Tunnels im zentralen Bereich,

— Streckenldnge: 33,3 km,
— Ausbaugeschwindigkeiten
o Strecke 6107: 160 km/h
(aus Richtung Spandau nach Berlin Haupt-
bahnhof),

Nordkreuz-Birkenwerder
Projektkenndaten:

— Zweigleisiger Wiederaufbau der so genannten
,Nordbahn“ zwischen dem Bf Gesundbrunnen

(ab km 4,2 im Abschnitt Bornholmer Strafle-
Pankow Richtung Karower Kreuz),
o Strecke 6170: 100 km/h
(Ringgleise einschl. des 3. Gleises von Spandau
nach Charlottenburg Gbf Strecke 6179),
— Gesamtkosten: 495 Mio. €.

PROJEKTSTAND

— Inbetriebnahme am 28.05.2006. Das Projekt ist
abgeschlossen.

gleisen bei Beibehaltung des S-Bahnsteiges und
Trennung der Stromsysteme von Fernbahn und S-
Bahn.

(Nordkreuz) und dem Berliner Aufienring (Bir- ~  Streckenldnge: 18,8 km,
Kenwerder), — Ausbaugeschwindigkeit: 160 km/h,
— Ausbau des Bf. Birkenwerder mit Errichtung eines - Gesamtkosten: 268 Mio. €.
separaten Regionalbahnsteiges an den Fernbahn-
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
Gesundbrunnen-Berliner AuRenring Vorentwurfs-  offen offen offen offen
planung
Bahnhof Birkenwerder Vorentwurfs-  offen offen offen offen

planung
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Teilinbetriebnahmen 2015:

— keine,

Nordkreuz-Karow
Projektkenndaten:

1. Baustufe:

— Zweigleisiger Ausbau der Fernbahn von km 4,2 bis
Bf Blankenburg (km 8,79) fiir 160 km/h,

— Erneuerung der Leit-, Sicherungs- und Telekom-
munikationstechnik (ESTW),

— Anschluss an Betriebszentrale Berlin,

— Bauaktivitaten 2015:

— keine.

2. Baustufe:

— Zweigleisiger Ausbau der Fernbahn ab Bf Blan-
kenburg (km 8,79) bis km 11,9 fiir 160 km/h,

— Anpassung an die Verbindungskurven im Karower
Kreuz,

— Erneuerung von 5 Eisenbahntberfiihrungen,

— 2. Ausbaustufe des ESTW-A Karow,

— Streckenldnge (1. und 2. Baustufe): 7,7 km,
— Ausbaugeschwindigkeit: 160 km/h,
— Gesamtkosten: 180 Mio. €.
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. Ortlichkeit Entwurfsplanung  Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA nahme
Nordkreuz-Karow,  abgeschlossen 27.12.2001 06.2000 02.2003 28.05.2006
1. Baustufe bis 09.2005 bis 10.2005
Nordkreuz-Karow,  abge-schlossen 04.11.2015 30.06.2015 vsl. 02.2017 vsl. 2020
2. Baustufe
Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivitaten 2015:
—  keine, — keine.

Stidkreuz-Blankenfelde
Projektkenndaten:

— Wiederaufbau und Elektrifizierung als zweigleisi-
ge, von der S-Bahn getrennte Fernbahnstrecke,

— Bau der Mahlower Kurve (1. Gleis, 2. Gleis wird im
Rahmen der Finanzierung Schienenanbindung
BBI erstellt),

— BU-Auflésung,

— ESTW-Technik und ETCS-Streckenausriistung,

— Elektrifizierung Re 200,

— Umbau Bahnhof Blankenfelde,

— Streckenlidnge: 14,2 km (PFA I-III) + 2,0 km (BA 4),

— Ausbaugeschwindigkeiten: 160-200 km/h,

— Gesamtkosten (inkl. BA 4): 609 Mio. €.

— Projekterweiterung: Ubernahme von Restleistun-
gen aus den Vorhaben Nord-Siid-Verbindung und
Stidkreuz-Ludwigsfelde in den neuen BA 4 des
Vorhabens Stidkreuz-Blankenfelde (km 4,059-
6,062).



Drucksache 18/12764 - 108 - Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. Ortlichkeit Entwurfsplanung  Abschluss Datum PFB  Bau- Inbetrieb-
PFA FinVe beginn nahme
1 Land Berlin km 6,062 (nordl. Bf. Attilastra- vsl. 2016
Re)-km 12,300 (siidl. EU Schichauweg) Die vorliegende
. - . . Entwurfsplanung
2 Land Berlin km 12,300 (stidl. EU Schichau- 13.11.2015
aus 2009 wurde
weg)-km 14,762 (LGr) . . Klage
Uberarbeitet hin-  30.05.2016 . offen  offen
- anhdngig
sichtlich Schall,
3 Land Brandenburg km 14,762 (LGr)- Erschiitterungen vsl. 2018
km 20,262 (siidl. Bf Blankenfelde), und LBP

einschliellich Mahlower Kurve

Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivitiaten 2015:

. — keine.
— keine,

Stidkreuz-Ludwigsfelde

Projektkenndaten: — Gesamtkosten: 191 Mio. €.
— Zweigleisiger Wiederaufbau und Elektrifizierung
PROJEKTSTAND:
der Strecke, )
— Errichtung von Regionalbahnhofen in Lichterfelde Inbetriebnahme:
— Inbetriebnahme am 28.05.2006. Das Projekt ist
Ost, Teltow und Grofibeeren.
— Streckenldnge: 16,9 km, abgeschlossen.
— Ausbaugeschwindigkeiten: 160-200 km/h,
Staaken-Friedrichstrafle-Ostbahnhof
Projektkenndaten: — Neubau Havelbriicke Spandau,

— Gleisfelderweiterung Westkopf Ostbahnhof (Ver-

— Einfihrung der NBS/ABS Hannover-Berlin und
langerung der Fernbahnsteige).

der ABS Hamburg-Berlin im Raum Spandau,

— viergleisiger Ausbau im Bereich Ruhleben- - Streckenlinge
o Staaken-Friedrichstrafie 20,8 km,
Spandau,
o Friedrichstrafde-Ostbahnhof 5,3 km,

— Wiederherstellung der durchgehenden Zweiglei-
— Ausbaugeschwindigkeiten:

sigkeit Spandau-Charlottenburg einschlieflich
o Staaken-Zool. Garten ~ 200-100 km/h fallend,

Elektrifizierung,

— Sanierung der gemeinsamen Viaduktstrecke S- ©Zool. Garten-Ostbahnhof 60 km/h,
Bahn/Fernbahn Zoo-Humboldthafen-Ostbahn- - Cesamtkosten 1051 Mio. €
hof (ca. 8 km) einschlieRlich Elektrifizierung,

— ca. 100 Sanierungen bzw. Neubauten von Briicken, PROJEKTSTAND
Tunneln und Durchléssen, — Die Inbetriebnahme erfolgte 1998. Das Projekt ist

— Neubau Bahnhof Spandau am Standort Kloster- abgeschlossen.

strafie,
Flughafenanbindung Schonefeld

Projektkenndaten:
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— Baueiner ca. 15 Kilometer langen, zweigleisigen
und elektrifizierten Strecke vom Berliner Auen-
ring (BAR) tiber den Flughafen bis zur Strecke Ber-
lin-Gorlitz und Einbindung mit 2 eingleisigen
Verbindungskurven,

— Verlangerung der bestehenden S-Bahnstrecke
vom Bahnhof Schonefeld (alt) iiber den BAR und
eine ca. 4 Kilometer lange Neubaustrecke bis zum
Flughafen,

— Errichtung eines Bahnhofs unter dem Terminal

mit 2 Bahnsteigen (4 Gleise Linge 405 Meter), fir

steig (2 Gleise, Lange ca. 150 Meter) sowie einer
oberirdischen eingleisigen Kehranlage fiir Regio-

nalziige,

— Bau eines gemeinsamen ca. 3,0 Kilometer langen

Tunnelbauwerks fiir Regional-, Fern- und S-
Bahnverkehr unter dem Flughafen hindurch,

— Neubau und Einbindung des 2. Gleises der Mahlo-

wer Nord-Ost-Kurve in die Dresdner Bahn (Stid-
kreuz-Blankenfelde) und den BAR,

— Cargoanschliisse fiir Luftfracht und Tanklager

ostlich des Flughafenbahnhofs,

Fern- und Regionalverkehr und einem S-Bahn- — Gesamtkosten: 681 Mio. €.

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss Datum PFB  Bau- Inbetrieb-

FinVe beginn  nahme
Westanbindung  Berliner AuRenring— 13.08.2004 07.2006 30.10.2011
Flughafen
Mitte unmittelbarer Flug- 2bgeschlossen 13.08.2004  07.2006 30.10.2011

hafenbereich

(Schienenanbindung)

05.09.2006
Ostanbindung Flughafen-Goérlitzer abgeschlossen 19.02.2010  02.2010 30.10.2011
Bahn
2. Gleis Anbindung Dresdner abgeschlossen abhéngig vom Planfeststellungsverfah-
Mahlower Kurve Bahn ren Dresdner Bahn (lauft seit 1997)
Teilinbetriebnahmen: Bauaktivitaten 2015:
— Restleistungen,

— Technische Inbetriebnahme der Eisenbahn-

Anlagen termingemaf am 30.10.2011 ohne Bahn- — Arbeiten an den brandschutztechnischen Schnitt-

hof und Personenverkehr, da die Inbetriebnahme stellen zum Flughafen.
des Flughafens wegen fehlender Fertigstellung
verschoben wurde,

— Technische Inbetriebnahme des Bahnhofs BBI
zum 03.06.2012 mit der Auflage ,Personenverkehr
erst nach Fertigstellung der brandschutztechni-

schen Schnittstellen des Flughafens®,

Nauen-Spandau

Projektkenndaten: — zweigleisiger Ausbau des Abschnitts Albrechtshof-

— Luckenschluss zwischen Berlin-Spandau West und Brieselang,

Albrechtshof, — Sanierung bzw. Neubau der Ingenieurbauwerke,
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— Elektrifizierung des Abschnitts Spandau- — Gesamtkosten 189 Mio. €.
Albrechtshof,

— Modernisierung der Sicherungstechnik. PROJEKTSTAND

Streckenldnge 19 km,
Ausbaugeschwindigkeit 160 km/h,

Umbau Bf Ostkreuz (Fernbahnanteil)

Projektkenndaten:

Erneuerung des Oberbaus, des Bahnkorpers sowie
samtlicher Ingenieurbauwerke, Anpassung der
Ausriistungstechnik an den gednderten Spurplan,
Entsprechende Gestaltung fiir Personen mit Nut-
zungsschwierigkeiten,

Errichtung von 2 Regionalbahnsteigen,

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Das Projekt ist abgeschlossen.

— Beseitigung spannungsloser Gleisabschnitte.

— Ausbaugeschwindigkeit: 120 km/h,
— Gesamtkosten: 440 Mio. €,
odavon Fernbahnanteil 162 Mio. €,
odavon S-Bahnanteil 278 Mio. €.

Die bewilligten BHH-Mittel des Fernbahnan-
teils (123 Mio. €) sind noch nicht ausgeschopft.

Nr.  Ortlichkeit Entwurfs-  Abschluss  Datum PFB Baubeginn  Inbetrieb-

PFA planung FinVe nahme

PFA 1 Ostbahnhof-Ostkreuz abge- 25.09.2006  30.10.2006  17.01.2006  vsl. 2018
schlossen (bvM)

PFA 2 Ostkreuz-Bahnbdgen Rummelsburg abge- 25.09.2006  09.2012 09.2013 vsl. 2018

schlossen

Teilinbetriebnahmen 2015:

Inbetriebnahme Trogbauwerk und EU Karlshors-
ter Strafle fiir Gleis 603 im Endzustand,
Inbetriebnahme Regionalbahnsteig Ro fiir den
Regionalverkehr am 12.12.2015,

Bauaktivitdten 2015:

—  Errichtung EU Karlshorster Str. Siid, Errichtung
Trogbauwerk fiir Gleis 603 und Stiitzmauern,

— Oberbau- und Oberleitungsarbeiten,

— Errichtung der lastverteilenden Platte auf den
Bahnbogen Rummelsburg.
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B.5 Neue Vorhaben

Tabelle 10 Vordringlicher Bedarf Schiene - Neue Vorhaben

Nr.

MaBnahmen Anmerkung

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

ABS Hamburg-Liibeck

ABS Neumiinster-Bad Oldesloe

ABS Oldenburg-Wilhelmshaven/Langwedel-Uelzen
ABS/NBS Hamburg/Bremen-Hannover

ABS Rotenburg-Minden

ABS Uelzen-Stendal

ABS Minden-Haste, ABS/NBS Haste—Seelze

ABS Hannover-Berlin (Stammstrecke Oebisfelde—Staaken)
ABS (Amsterdam-) BGr DE/NL-Emmerich-Oberhausen (1. Baustufe)
ABS Hagen-GieRen (1. Baustufe)

ABS Hoyerswerda—Horka-BGr DE/PL

ABS/NBS Hanau-Wiirzburg/Fulda-Erfurt

NBS Rhein/Main-Rhein/Neckar

ABS Augsburg-Miinchen (2. Baustufe) siehe hierzu Laufende und fest disponierte
Vorhaben 21

ABS/NBS Karlsruhe-Offenburg-Freiburg-Basel (2. Baustufe) siehe hierzu Laufende und fest disponierte
Vorhaben 25

ABS Niirnberg—Marktredwitz—Reichenbach/BGr DE/CZ (-Prag)
ABS Luxemburg-Trier-Koblenz-Mainz

ABS Berlin—Dresden (2. Baustufe) siehe hierzu Laufende und fest disponierte
Vorhaben 5

ABS (Venlo-) BGr DE/NL-Kaldenkirchen-Viersen/Rheydt-Rheydt-
Odenkirchen

ABS Disseldorf-Duisburg

ABS Miinchen-Miihldorf-Freilassing (2. Baustufe) siehe hierzu Laufende und fest disponierte
Vorhaben 22

ABS Miinster-Liinen (-Dortmund)
ABS Neu-Ulm-Augsburg

ABS Berlin-Gorlitz

ABS Hamburg-Elmshorn (1. Baustufe)

ABS Stuttgart-Singen-Grenze DE/CH
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Nr. MaRBnahmen Anmerkung

27 ABS Minchen-Lindau-BGr DE/AT

28 Ausbau von Knoten (2. Stufe): Frankfurt/Main, Mannheim, Miinchen,
Hamburg, Bremen

29 Kombinierter Verkehr/Rangierbahnhdofe (2. Stufe)
KV-Neubau: Lehrte, Niirnberg, Duisburg Ruhrort,
KV-Ausbau: Hamburg, Kéln, Kornwestheim, Miinchen, Regensburg,
Rangierbahnhéfe: Halle, Oberhausen

30 SPNV Die einzelnen Vorhaben stimmt die DB AG
mit den Landern ab, siehe Textziffer B.2.4

31 Internationale Projekte nach Vorliegen der Voraussetzungen:
ABS Hamburg-Libeck-Puttgarden (deutsche Hinterlandanbindung zur
Fehmarnbelt-Querung)
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B.5.1 Projekt Nr. 1 - ABS Hamburg-Liibeck
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Verkehrliche Zielsetzung: — Eingleisiger Ausbau Verbindungskurve Hamburg-
— Beseitigung des kapazitiven Engpasses im Knoten Horn-Hamburg-Wandsbek (Vins, = 80 km/h),
o .. . elektrifiziert,

Hamburg fiir die Durchfiihrung des Giiter- o ) )

verkehrs. Erweiterung der Kapazititen der Strecke - Elektrlflflerung Hamburg-Liibeck-Liibeck-

Hamburg-Liibeck und Liibeck Hbf-Liibeck- Travemiinde (Vo = 160 km/h),

. — Zweigleisiger Ausbau zwischen Schwartau Wald-
Travemiinde.
halle und Liibeck-Kiicknitz.
Geplante Mafinahmen:
Projektkenndaten:

— Zweigleisiger Ausbau zwischen Hamburg-Rothen- )

burgsort und Hamburg-Horn (v,,,, = 80 km/h), ~  Streckenldnge: o 85 km,

elektrifiziert, — Entwurfsgeschwindigkeit: 80/160 km/h,

— Gesamtkosten: 224 Mio. €.
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. Ortlichkeit Entwurfs-  Abschluss Datum PFB Baubeginn  Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
Zweigleisiger Ausbau zwischen Hamburg-Rothenburgsort und Hamburg-Horn (v,,,,, = 80 km/h):
1.1 HH-Rothenburgsort (km 19,98)-Bille abge- 09.03.2005 03.2004 11.2005 09.2007
(km 18,90) schlossen
1.2 HH-Horn (km 16,65)-Bille (km 18,90) abge- 09.03.2005 05.2004 11.2005 09.2007
schlossen

Elektrifizierung Hamburg-Libeck/Liibeck-Travemiinde (Vy., = 160 km/h)
Zweigleisiger Ausbau zwischen Schwartau Waldhalle und Liibeck-Kicknitz:
1 Hansestadt Hamburg einschl. der eingleisigen abge- 15.09.2005 10.03.2004 04.09.2006  12.2008
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Nr. Ortlichkeit Entwurfs-  Abschluss Datum PFB Baubeginn  Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme

Verbindungskurve Hamburg-Horn bis Ham-  schlossen
burg-Wandsbek (
(km 47,025-km 62,800)

2 Kreis Stormarn (km 10,725-km 47,025) abge- 18.03.2003 04.09.2006  12.2008
schlossen

3 Hansestadt Liibeck (km 0,000-km 10,725) abge- 11.03.2003  04.09.2006  12.2008
schlossen

3.1 Umrichterwerk Libeck abge- 01.10.2007 01.10.2007  12.2008
schlossen

3.2 Schwartau Waldhalle-Liibeck-Kiicknitz abge- 31.07.2008 01.08.2008 07.2010
schlossen

4 Bereich Travemiinde einschl. Skandinavienkai abge- 29.11.2007 30.11.2007  12.2008

(km 14,300-20,650) schlossen

Der zweigleisige, elektrifizierte Abschnitt Hamburg- Teilinbetriebnahmen 2015:

Libeck einschliefilich der Anbindung an die Giiter- _ keine

umgehungsbahn (eingleisige Verbindungskurve

Hamburg-Horn bis Hamburg-Wandsbek, elektrifi- Bauaktivititen 2015:

ziert, 80 km/h) wurde 2008 in Betrieb genommen.
— keine.
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B.5.2 Projekt Nr. 2 - ABS Neumiinster-Bad Oldesloe
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Verkehrliche Zielsetzung: lich positives Ergebnis nicht erzielt werden. Das Vor-
haben darf wegen der fehlenden Wirtschaftlichkeit

— Giiterumfahrung fiir Hamburg, insbesondere zur
derzeit nicht mit Bundeshaushaltsmitteln realisiert

Entlastung des Knotens Hamburg.
werden und wird im Rahmen der Aufstellung des

Geplante Mafnahmen: BVWP 2030 tiberprift.
— Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung Neu- Projektkenndaten:
miinster-Bad Oldesloe. — Streckenldnge: 45 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h,
Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplaniiberprii- — Gesamtkosten: 304 Mio. €.

fung 2010 kann fiir dieses Projekt ein volkswirtschaft-
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B.5.3 Projekt Nr. 3 - ABS Oldenburg-Wilhelmshaven/Langwedel-Uelzen
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ABS Langwedel-Uelzen — Baudes ESTW Soltau.

GarBen

Verkehrliche Zielsetzung:
Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplantiberprii-

— Qualitative und kapazitive Ertlichtigung und Ver- fung 2010 kann fiir dieses Projekt ein volkswirtschaft-
besserung der Anbindung der Hafen in den Berei- lich positives Ergebnis auch mit wesentlich reduzier-
chen Bremen, Wilhelmshaven und Emden an Ber- tem Umfang nicht erzielt werden. Das Vorhaben darf
lin und Mitteldeutschland, Verbesserung des Nah- wegen der fehlenden Wirtschaftlichkeit derzeit nicht
verkehrsangebotes. mit Bundeshaushaltsmitteln realisiert werden und

wird derzeit nicht weiter verfolgt.
Neubewertung erfolgt im Rahmen der aktuellen Bun-

desverkehrswegeplanung 2030 unter Berticksichti-

gung der Empfehlung des Dialogforums Schiene Projektkenndaten:

Nord zur neuen Variante Alpha E (vergl. Projekt B.5.4). — Streckenlidnge: 97 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h

Geplante MaRnahmen: — Gesamtkosten

_ Ertiichtigung der Strecke fir vy, = 120 kmn/h, (ohne Oldenburg-Wilhelmshaven): 227 Mio. €.

— Elektrifizierung,
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ABS Oldenburg-Wilhelmshaven

(durchgehende Zweigleisigkeit von Oldenburg bis
Sande, Elektrifizierung, abschnittsweise Anhebung
der Streckenhdchstgeschwindigkeit und der zulds-
sigen Radsatzlast) sowie Ausbau der Streckenab-
schnitte nordlich Sande (Sande-Weifter Floh-
Olweiche).

Projektkenndaten:
— Streckenlinge: 68 km,
o Oldenburg-Sande: 45 km,
o Sande-Wilhelmshaven: 7 km,
o Sande-Weifer Floh-Olweiche 16 km.
— Entwurfsgeschwindigkeit 120 km/h.
— Gesamtkosten (ohne ABS Langwedel-Uelzen
sowie ohne 1. Baustufe): 871 Mio. €

davon werden 80 Mio. € fiir die Bahnverlegung

Sande im Rahmen der LuFV bzw. mit Eigenmitteln

der EIU finanziert.
Verkehrliche Zielsetzung:
— Verbesserung der Anbindung Wilhelmshavens
(JadeWeserPort) durch Ertiichtigung der Strecke
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB  Bau- Inbetrieb-
planung FinVe beginn  nahme
1. Baustufe:
Wiederherstel-  Oldenburg-Wilhelmshaven abge SV entfallt 03.2003 12.2003
lung Befahrbar- schlossen

keit mit 100 km/h

2. Baustufe:

Anbindung Jade- LST-Ausristung Nordstrecke, Neubau Kreuzungsbahnhof Accum, Untergrundertichtigung Sande-

WeserPort Weiler Floh.
Planungsab- Sande-Jever, km 3,6-km 5,0 abge- 04.03.2009 14.01.2013  06.2014 sl
schnitt 1 schlossen 08.2016
Planungsab- Sande-Jever, km 0,0-km 6,0; abge 04.03.2009  11.2009 01.2010 01.2011
schnitt 2 Abzw Wilhelmshaven Nordstrecke schlossen

W 101-Wilhelmshaven Nord, km

0,0-km 10,6;

Wilhelmshaven Olweiche-Mobil

QOil, km 0,0-km 0,6
Bahnverlegung  Sande-Jever, begonnen LuFv vsl. 2016 vsl. 2017 vsl. 2020
Sande km 0,5-km 3,8
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB  Bau- Inbetrieb-
planung FinVe beginn  nahme

3. Baustufe; Herstellung der Zweigleisigkeit Baustufe IIIa; Restliche MaRnahmen Baustufe IIIb:

PFA 1 Oldenburg, Vorplanung 21.09.2015  vsl. 2017 vsl. 2018 vsl. 2022
km 0,841-km 9,722 abgeschlossen
PFA 2, Rastede—Hahn, Entwurfs- 04.05.2011  02.08.2011 08.2011 12.2012
Zweigleisigkeit  km 9,722-21,236 planung abge-
schlossen
PFA 3, Jaderberg-Varel, Entwurfs- 04.05.2011 02.08.2011 08.2011 12.2012
Zweigleisigkeit  km 21,236-35,200 planung abge-
schlossen
PFA 4 Varel-Sande, Vorplanung 21.09.2015  06.2016 08.2016 vs. 2021
km 35,200-45,374 abgeschlossen
PFA 5 Sande-Wilhelmshaven, Vorplanung 21.09.2015  vsl. 2017 vsl. 2018 vsl. 2018

Str. 1522, km 45,374-52,351 abgeschlossen

PFA 6 Abzw Wilhelmshaven Nordstrecke Vorplanung 21.09.2015  vsl. 2017 vsl. 2018 vsl. 2020
Weiche 101-Wilhelmshaven Nord,abgeschlossen
km 0,000-10,598
Wilhelmshaven Olweiche-Mobil
Oil, km 0,000-0,400

Die Aufnahme des elektrischen Betriebes ist fiir Sommer 2022 geplant.
Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivititen 2015:

— keine — Anbindung JadeWeserPort Bauabschnitt Auf-
lastverfahren, Pfdhle fiir Fahrwegtiefgriindung,
Eisenbahniiberfithrung Upjeverischers Tief.
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B.5.4 Projekt Nr. 4 - ABS/NBS Hamburg/Bremen-Hannover
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Neubewertung erfolgt im Rahmen der aktuellen Bun- Verkehrliche Zielsetzung nach Bedarfsplantiberprii-

desverkehrswegeplanung 2030 unter Berticksichti- fung 2010:
gung der Empfehlung des Dialogforums Schiene
Nord.

— Kapazitive Erweiterung der Korridore Hamburg-
Hannover und Bremen-Hannover,

— Beschleunigung des Personenfernverkehrs.
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Geplante MaRnahmen Neubaustrecke:

— Zweigleisige Schnellfahrstrecke fir v,,,, =
250 km/h (92,1 km) zwischen Lauenbriick und I-
sernhagen (Hannover),

— Durchbindung der Strecke (ca. 20 km) in Richtung
Lehrte mit Uberfithrung der Strecke Hannover-
Celle zur Vermeidung von Giiterzugfahrten durch
Hannover Hbf.

Geplante Manahmen Ausbaustrecke:

— Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung (ca.
20 km) fir v,,,, = 160 km/h der Strecke 1960 vom
Raum Visselhovede nach Langwedel fir die Ver-
bindung Bremen-Hannover.

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Bahnstrom:

— Neubau einer 110-kV-Leitung sowie dreier Unter-

werke.
Projektkenndaten:
— Streckenldnge:
o Lauenbriick-Isernhagen: 92 km (NBS),
o Langwedel-Visselhovede: 22 km (ABS),
— Entwurfsgeschwindigkeit
oNBS: 250 km/h,
o ABS: 160 km/h,
— Gesamtkosten: 1.496 Mio. €.

Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe! nahme
Schnellfahrstrecke Lauenbriick-Isernhagen
Durchbindung der Schnellfahrstrecke auf ca.
20 km in Richtung Lehrte Vorentwurfs-
planung wird  offen offen offen offen

Visselhovede-Langwedel

Neubau einer 110-KV-Leitung sowie dreier
Unterwerke

Uberarbeitet

1 Planungsvereinbarung Gber Vor- und Entwurfsplanung wurde am 30.12.2009 schlussgezeichnet.

Die Anbindung der Seehifen an das Hinterland hat im
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) - auch fir den Bundesverkehrswege-
plan (BVWP) 2030 - hohe Prioritit. Ein wichtiges
Vorhaben daftr ist die Schienenverbindung von Bre-

men und Hamburg in Richtung Hannover.

Im Zuge der Bedarfsplaniiberpriifung haben sich seit
2010 die verkehrlichen Ziele des Vorhabens aufgrund
des zunehmenden Gtiterverkehrs im Untersuchungs-
raum gedndert. Daraufhin wurden Alternativen zum
bisherigen Planfall entwickelt und in einem Dialogfo-

rum erortert.

Im Ergebnis spricht sich das Dialogforum fir einen
Ausbau der bestehenden Eisenbahninfrastruktur aus.

Das BMVI wird den Vorschlag des Forums im Rahmen
der Bundesverkehrswegeplanung bewerten. Grundla-
ge fiir die Bewertung sind die bereits veroffentlichte
Grundkonzeption und Methodik sowie die Verkehrs-
prognose 2030.

Teilinbetriebnahmen 2015:

— keine,

Bauaktivitdaten 2015:

— keine.

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode
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B.5.5 Projekt Nr. 5 - ABS Rotenburg-Minden
& ol ® Verkehrliche Zielsetzung:
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— Entflechtung der schnellen und langsamen Ver-
kehre: Ausbau der Strecken Hamburg-Rotenburg-
Verden-Nienburg-Minden als Vorrangstrecke fiir
Verkehre mit niedrigem Geschwindigkeitsniveau.

Geplante MafRnahmen:

— Zweigleisiger Ausbau Verden-Rotenburg,
— Zweigleisiger Ausbau Nienburg-Minden.

Projektkenndaten:
— Streckenldnge
oVerden-Rotenburg: 27 km,
o Nienburg-Minden: 53 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h,
— Gesamtkosten: 357 Mio. €.

Q“o_\ 5 10 20 30 km s?;awak Berr)

: : i L

PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:

Nr. Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA FinVe nahme
Verden-Rotenburg Vorentwurfsplanung 1998
offen offen offen offen

Nienburg-Minden

abgeschlossen

Teilinbetriebnahmen 2015:

— keine,

Bauaktivititen 2015:

— keine.
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B.5.6

Projekt Nr. 6 - ABS Uelzen-Stendal
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Verkehrliche Zielsetzung:

Verbesserte Verbindung der alten und neuen Bun-
desldnder mit der Anbindung des mitteldeutschen

Geplante MaRnahmen:

— Durchgehend zweigleisiger Ausbau.

Raumes an die Nordseehifen insbesondere fiir den Projektkenndaten:
Guterverkehr,. ] — Streckenldnge: 107 km,
— Verbesserung im Regional- und Nahverkehr. _ Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
— Gesamtkosten: 272 Mio. €.
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB  Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
1  Zweigleisige Einbindung in den Bf. Stendal offen offen? offen offen offen
(km 0,0-km 3,275)
2 Zweigleisiger Ausbau (km 3,275-km 8,857) offen offen offen offen offen
3 Zweigleisiger Ausbau Kladen offen offen 07.06.1996 offen offen
(km 8,857-km 15,062)
4 Kladen-Hohenwulsch (km 15,062-km 20,421); offen offen 08.05.1995 offen offen
zweigleisiger Ausbau
5 Hohenwulsch-Brunau-Packebusch abge- 21.12.2011 29.03.1996 09.2014 vsl. 2017
(km 20,000-km 31,500) zweigleisiger Ausbau  schlossen
6 Radmin-Salzwedel abge- 21.12.2011 19.01.1996 09.2014 vsl. 2018
(km 44,900-km 54,600) zweigleisiger Ausbau  schlossen
7  Salzwedel-Uelzen (km 54,775-km 104,500) offen offen 19.01.1996 offen offen
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Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB  Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme

zweigleisiger Ausbau

10 Zweigleisige Einbindung in den Bahnhof Uelzen abge- 28.02.2012 27.09.2013 25.11.2013 06.2014
(2. Baustufe)t, km 103,845-km 105,576 schlossen

1 1. Baustufeist Teil SHHV.

2 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV 38/2012 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1+2).

Teilinbetriebnahmen 2015: hergestellt, Oberbaustoffe der zweiten Gleise weit-

—  keine, gehend verlegt und Masten der OLA (freie Strecke)
gestellt,

Bauaktivititen 2015: — PFA 10, Baumafinahmen bis auf Restarbeiten und

restliche Maffnahmen an der Oberleitung abge-

— PFA 5und 6: Arbeiten am Bahnkdrper und Anpas-
schlossen.

sung der OLA in den Bahnhofen, Schotterplanum
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B.5.7 Projekt Nr. 7 - Minden-Haste/ABS/NBS Haste-Seelze
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:

— Beseitigung des zweigleisigen Engpasses Wuns- — Streckenldnge: ca. 71 km,
torf-Minden, — Entwurfsgeschwindigkeit: bis zu 230 km/h,

— geschwindigkeitsorientierte Entmischung der — Gesamtkosten: 1.040 Mio. €.

Verkehre zwischen Wolfsburg/Hannover und

Lohne im Korridor Berlin-Hannover-West- Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplaniiberprii-
deutschland fung 2010 kann fr dieses Projekt ein volkswirtschaft-
— Verkiirzung der Fahrzeit. lich positives Ergebnis nicht erzielt werden. Das Vor-
haben darf wegen der fehlenden Wirtschaftlichkeit
Geplante Mafinahmen: derzeit nicht mit Bundeshaushaltsmitteln realisiert

werden und wird im Rahmen der Aufstellung des
BVWP 2030 tiberpriift.

— Zwei zusitzliche Gleise Minden-Haste,
— Zweigleisige Ausbau-/Neubaustrecke Haste—

Seelze.
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B.5.8

Projekt Nr. 8 - ABS Hannover-Berlin (Stammstrecke Oebisfelde-Staaken)

aderbeck

=

0

Oebisfelde |-

—
... WOLFSBURG H

g

Tangerhis

Mahiwinkel

Grod Behwitz
Neugarer,

Verkehrliche Zielsetzung:

Kapazitive Erweiterung des Korridors Hannover—
Berlin fiir den Giiterverkehr durch den vollstandi-
gen zweigleisigen Ausbau der Stammstrecke,
Verkirzung der Reisezeiten im Personennahver-
kehr und Verbesserung der Betriebsqualitit durch
die Elektrifizierung der Stammstrecke.

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Geplante Mafinahmen nach Bedarfsplantiberpriifung
2010:

Elektrifizierung der Stammstrecke im Abschnitt
Oebisfelde-Stendal-Wustermark einschliefRlich
einer Geschwindigkeitserhéhung auf 160 km/h,
drittes Gleis im Trappenschongebiet zwischen
Abzw. Bamme und Abzw. Ribbeck (Liickenschluss).

Projektkenndaten:

— Streckenldnge: 141 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
— Gesamtkosten: 293 Mio. €.

Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-

PFA planung FinVe nahme
Elektrifizierung Oebisfelde-Stendal offen offen offen offen offen
Stendal-Wustermark offen offen offen offen offen
drittes Gleis Abzw. Bamme - Abzw. Ribbeck offen offen offen offen offen

Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivitaten 2015:

— keine, — keine.
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B.5.9 Projekt Nr. 9 - ABS (Amsterdam-) Grenze DE/NL-Emmerich-Oberhausen (1. Baustufe)

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verbesserung des deutsch-niederlandischen
Schienengiiter- und -personenverkehrs (Bilaterale
Vereinbarung vom 31.08.1992).

= Dingden

Geplante MaRnahmen nach Bedarfsplantiiberpriifung
2010:
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— Zweigleisiger, hohenfreier Neubau einer Verbin-
dungskurve Sterkrade-Oberhausen-Grafenbusch.
— Erhohung der Leistungsfahigkeit der vorhandenen
Strecke
odurch Verdichtung der Blockteilung,
odurch Bau eines elektronischen Stellwerkes,
— Dreigleisiger Ausbau inkl. Bahniibergangsbeseiti-
gungen.
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- i —  Gesamtkosten: 2.286Mio. €.
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss  Datum PFB  Baubeginn Inbetrieb-
PFA FinVe nahme

I ESTW Emmerich ohne Blockverdichtung; abgeschlossen ~ 08.12.2005 01.07.2008 12.2005  05.2012
Wesel-LGr

II  ESTW Emmerich ohne Blockverdichtung; abgeschlossen ~ 08.12.2005 10.2010 11.2010  06.2013
Oberhausen-Sterkrade-Wesel

III ETCS - Bestandsgleise offen 08.12.2005 nicht erfor- offen offen
derlich

IV 3-gleis. Ausbau Oberhausen-Emmerich offen/ 24.07.2013  24.09.2015 offen offen

+ Blockverdichtung abgeschlossen  08.12.2005 (1. PFB)

11 PFB offen

V  Stromsystemwechsel Emmerich abgeschlossen  24.07.2013  nicht erfor- 10.2015  vsl. 2016
derlich

VI zweigleisige Verbindungskurve offen 24.07.2013  offen offen offen

Oberhausen-Sterkrade—Grafenbusch

VII ETCS - 3. Gleis offen 24.07.2013 offen offen offen

Die am 15.10.2004 in Betrieb genommenen niveau- wurden bei den Mainahmen ,L 01 (Restmaffnahmen
freien Verbindungskurven im Grofiraum Oberhausen < 50 Mio. Euro) eingestellt.
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Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivititen 2015:
— keine, — Restarbeiten Tiefbau/Kabeltiefbau und Montage
LST far ESTW Emmerich,

— Setzen der neuen Oberleitungsmaste fiir Umstel-
lung Stromsystem Emmerich,

— Beton- und Erdarbeiten fiir SU Diersfordter Strafle
(BU-Ersatzmafinahme),

— Beton- und Erdarbeiten fiir SU Baumannstrafie
(BU-Ersatzmafinahme).
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B.5.10  Projekt Nr. 10 - ABS Hagen—-GiefRen (1. Baustufe)
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Verkehrliche Zielsetzung: haben darf wegen der fehlenden Wirtschaftlichkeit

" L . derzeit nicht mit Bundeshaushaltsmitteln realisiert
— Verkiirzung der Reisezeiten fiir den Personenver-
werden und wird im Rahmen der Aufstellung des
BVWP 2030 tiberpriift. Aktuell liegt keine Bestellung

eines EVU fir den NeiTech-Betrieb vor.

kehr durch Ausbau der Strecke fiir den Einsatz von

NeiTech-Fahrzeugen.

Geplante MaRnahmen:

Projektkenndaten:
— Anpassung NeiTech fir v, = 160 km/h.
— Streckenldnge: 176 km,
Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplantiberprii- ~  Entwurfsgeschwindigkeit: bis 160 km/h,
— Gesamtkosten: 50 Mio. €.

fung 2010 kann fiir dieses Projekt ein volkswirtschaft-
lich positives Ergebnis nicht erzielt werden. Das Vor-
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B.5.11  Projekt Nr. 11 - ABS Hoyerswerda-Horka-Grenze DE/PL
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Qualitative Verbesserung und Erhéhung der Stre-

ckenkapazitit insbesondere fiir den Giiterverkehr

zwischen Deutschland und Polen,

— Verkiirzung der Transportzeiten und damit Steige-
rung der Wettbewerbsfihigkeit des Verkehrstra-

gers Schiene.

Geplante Mafinahmen:

— Ausriistung mit ESTW-Technik und ETCS,
— Errichtung Umrichterwerk Lohsa und Schaltpos-

ten Ruhland.
Projektkenndaten:
— Streckenlidnge: 53 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h,

(im Abschnitt Knappenrode-Abzw Sirichen fiir
160 km/h durch Freistaat Sachsen),

— Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung des — Gesamitkosten: 530 Mio. €.
Abschnitts Knappenrode-Horka-BGr DE/PL,
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss FinVe Datum PFB Bau- Inbetrieb-
PFA planung beginn nahme
1  Bf Knappenrode abgeschlossen  04.2012 01.04.2011  08.2012 03.2014
2a Knappenrode (a)-Niesky (a)
BA2.1 abgeschlossen  04.2012 31.03.2014 052015 vsl. 2018
BA 2.2 11.2015
2b Niesky-Horka Gbf (a) abgeschlossen  04.2012 vsl. 2016 vsl. 2017 vsl. 2019
3 Gbf Horka-BGr DE/PL abgeschlossen 04.2012 09.08.2013 03.2014 vsl. 2018
Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivititen 2015:

— Bf Horka Gbf und ESTW Horka Gbf,
— Neubau SU km 21,3 (S 121) als BU-Ersatz,

— Weiterfithrung der MaRnahme der Lausitzer- und
Mitteldeutsche Bergbau-Verwaltungsgesellschaft

(LMBV) zur Untergrundsanierung in Lohsa,
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— Fortfiihrung Bauabschnitt 3 Streckenausbau Hor-
ka (e)-Grenze DE/PL,

— Bauabschnitt 2.1 Streckenausbau Knappenrode
(a)-Lohsa (a),

— Messungen bei Errichtung des Umrichterwerkes
Lohsa,

— Baubeginn im Bauabschnitt 2.2 Streckenausbau
Lohsa-Niesky (a).
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B.5.12  Projekt Nr. 12 - ABS/NBS Hanau-Wiirzburg/Fulda-Erfurt
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Verkehrliche Zielsetzung:

Entmischung der Verkehre und damit Erh6hung
der Kapazitit sowie Beschleunigung des Personen-

fernverkehrs.

Geplante Mafinahmen nach Bedarfsplantiberpriifung
2010:

viergleisiger Ausbau Hanau-Gelnhausen

(Vimax = 200 km/h),

zweigleisige NBS Gelnhausen an die SFS Fulda-
Wiirzburg mit hohenfreien Verbindungskurven in
Richtung Fulda und Wirzburg (v, = 250 km/h,
Linienfiihrung erlaubt 300 km/h),
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— zweigleisige Verbindungskurve Niederaula (v, = — Erttchtigung der vorhandenen zweigleisigen Stre-
160 km/h), cke Eisenach-Erfurt (v, = 200 km/h).

— zweigleisiger Ausbau Niederaula-Bad Hersfeld,
Elektrifizierung (v, = 160 km/h), Projektkenndaten:

— viergleisiger Ausbau Bad Hersfeld-Blankenheim
(Vmax = 160 km/h),

— Gesamtkosten: 3.144 Mio. €.
— Dierdumliche Lage der Streckenfiihrung steht
noch nicht fest.

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss Datum PFB  Baubeginn Inbetrieb-
PFA FinVe nahme
Hanau-Gelnhausen
offen offen? offen offen offen
NBS Gelnhausen-Mottgers
Verbindungskurve Niederaula
Niederaula-Bad Hersfeld offen offen? offen offen offen
Bad Hersfeld—-Blankenheim
Eisenach-Erfurt abgeschlossen 21.09.2015 offen 09.20152  vsl. 2017

1) Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV 38/2012 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1+2).

2)  Finanziert aus SV7/99 (bauvorbereitende MaRnahmen) und SV3/2015.

Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivitaten 2015:

— keine, — Eisenach-Erfurt: Kabeltiefbau und Kabelverlege-
arbeiten sowie das Setzen von Signalen abge-
schlossen.

— Punktuelle Pf-Verfahren.
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B.5.13
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Projekt Nr. 13 - NBS Rhein/Main-Rhein/Neckar

Verkehrliche Zielsetzung:

— Luckenschluss im deutschen und européischen
Hochgeschwindigkeitsnetz,

— Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten,

— Zugewinn von zusitzlichen Verkehren im hoch-
rangigen Fernverkehr auf den Relationen zwi-
schen Koln-Frankfurt-Stuttgart-Miinchen,

— Beseitigung von Kapazititsengpissen im Korridor
Frankfurt-Mannheim zu Gunsten des Nah- und
Glterverkehrs.

Geplante Mafnahmen nach Bedarfsplaniiberpriifung
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— Zweigleisige Neubaustrecke Zeppelinheim-Mann-
heim fiir v,,,,. = 300 km/h,

— eingleisige Ausschleifung aus der NBS zur Anbin-
dung von Darmstadt Hbf (Konsenstrasse),

— Einbindung in die vorhandene Strecke Mann-
heim-Stuttgart.

Projektkenndaten:
— Streckenldnge: 84 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 300 km/h,
— Gesamtkosten: 2.183 Mio. €.
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs Abschluss Datum  Bau- Inbetrieb-
planung FinVe PFB beginn  nahme
1 Zeppelinheim / Gemeindegrenze Mérfelden- Planung ruht wegen begonnen offen offen offen
Walldorf / Erzhausen Mittelrheinstudie
Ausbau FFM Stadion-Zeppelinheim offen begonnen offen offen offen
(3. Baustufe Knoten FFM Stadion)
2 Erzhausen-Gemeindegrenze Pfungstadt /  Planung ruht wegen begonnen offen offen offen
Gernsheim mit Anbindung Darmstadt Hbf ~ Mittelrheinstudie
3 Nord Gernsheim-Gemeindegrenze Einhausen/  Planung ruht wegen offen offen offen offen
Lorsch Mittelrheinstudie
3Suad  Sudlich Lorsch bis Mannheim Hbf und Ein-  offen offen offen offen offen
und4  bindung in Strecke Mannheim-Stuttgart
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Raumordnungsverfahren in Hessen und Baden-Wiirt- Teilinbetriebnahmen 2015:
temberg sind abgeschlossen. Offenlage und Erorte- ~ keine
rung des ersten, nordlichsten Planfeststellungsab- ’

Bauaktivitdten 2015:

schnittes wurde 2009/2010 durchgefiihrt. Planungen
wurden im Ergebnis der Mittelrheinstudie wieder — Sicherung der im PfA 1 geplanten naturschutz-
aufgenommen. Der Ausbau FFM Stadion-Zeppelin- rechtlichen Mafinahmen.
heim, urspriinglich Bestandteil des PFA 1 der NBS,
wird wegen der engen betrieblichen Zusammenhénge
mit der Inbetriebnahme der 2. Baustufe Knoten FFM

Stadion als 3. Baustufe Knoten FFM Stadion realisiert.
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B.5.14  Projekt Nr. 16 - ABS Niirnberg-Marktredwitz-Reichenbach/Grenze DE/CZ (-Prag)
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Verkehrliche Zielsetzung: — Verbesserung der Betriebsqualitdt durch eine voll-

— Verkiirzung der Fahrzeiten zwischen Niirnberg standige Elekirifizierung der Relationen

und Prag / Dresden-Leipzig bei Einsatz von Leipzig/Dresden-Nurnberg und Prag-Nurnberg,

NeiTech-Ziigen, — Steigerung der Verkehrsnachfrage im Schienen-

glterverkehr.
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Geplante MaRnahmen: Projektkenndaten:
— Elektrifizierung der Strecken Nirnberg-Markt- — Streckenldnge

redwitz-Hof-Reichenbach (Vogtl.) und Marktred-

witz-BGr DE/CZ (-Eger),

— Neigetechnikertiichtigung zwischen Marktredwitz

und BGr DE/CZ (-Prag).

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

o Niirnberg-Marktredwitz—

Reichenbach: 240 km,
o Marktredwitz-BGr DE/CZ: 16 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit
o NeiTech-Fahrzeuge: 160 km/h,
o Konventionelle Fahrzeuge: 120 km/h,
— Gesamtkosten: 467 Mio. €.

Nr. Ortlichkeit
PFA

Entwurfsplanung Abschluss Datum PFB  Baubeginn  Inbetrieb-

FinVe nahme

1 Reichenbach (a)-Hof (e)

1.1 Reichenbach (a)-Herlasgriin (e) abgeschlossen ~ 06.07.2010  31.05.2010  21.07.2010  06.12.2012
inkl. Goltzschtalviadukt

1.2 Herlasgriin (a)-Plauen (e) abgeschlossen 06.07.2010  07.04.2011  17.02.2012  09.12.2012

1.3 Plauen (a)-LGr SN/BY abgeschlossen  06.07.2010  30.11.2011  12.03.2012  08.12.2013

1.4 LGr SN/BY-Hof (e) abgeschlossen 06.07.2010  18.08.2010  30.09.2010  08.12.2013

2 Marktredwitz-Hof (a)

2.1 Hof (e)-Oberkotzau (e) offen offen offen vsl. 2020 vsl. 2022

2.2 Oberkotzau (a)-Marktredwitz(e) offen offen offen vsl. 2020 vsl. 2022

3 Nirnberg-Marktredwitz offen offen offen offen offen

4 Marktredwitz-BGr DE/CZ offen offen offen offen offen

Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivititen 2015:

— keine,

— Nicht inbetriebnahmerelevante Zusammen-
hangsmafinahmen im Projekt Elektrifizierung
Reichenbach-Hof,

— Nachriistung EMV-Komponenten (Elektromagne-
tische Vertréglichkeit) und Probebetrieb Umrich-
terwerk (UW) in Hof.
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B.5.15  Projekt Nr. 17 - ABS Luxemburg-Trier-Koblenz-Mainz
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:
— Verbesserung der verkehrlichen Bedingungen — Betroffene Streckenlinge
durch Optimierung der Infrastruktur in der Rela- BGr LU/DE-Trier: 2 km,
tion Trier-Luxemburg. — Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h,
(Abschnitt Igel-Igel West 90 km/h),
Geplante Mafinahmen nach Bedarfsplantiberpriifung — Gesamtkosten: 27 Mio. €,
2010: davon
— Zweigleisiger Ausbau des Streckenabschnittes ©Bund: 12 Mio. €,
o Dritte

Igel-Igel-West/Wasserbillig. (GroRherzogtum Luxemburg
zogtum Luxemburg,

Bundesland Rheinland Pfalz): 9 Mio. €,
oDBAG 6 Mio. €.
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PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVes2 nahme

Igel-Igel West abgeschlossen 06.07.2012 24.06.2013 07.2013 13.12.2014
1 Eine ,Gemeinsame Erklarung“ wurde am 06.10.2011 von den Beteiligten Bund, GroRherzogtum Luxemburg,

Deutsche Bahn AG sowie dem Land Rheinland-Pfalz unterzeichnet.

2 Finanzierungsvereinbarungen:
— der Vertrag zwischen dem Land Rheinland-Pfalz und der DB AG wurde am 13.02.2012 abgeschlossen,
— die Finanzierungsvereinbarung zwischen dem Bund und den EIU wurde am 06.07.2012 abgeschlossen,

— die Regierungsvereinbarung zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem GroRherzogtum Luxemburg

wurde am 29.10.2012 abgeschlossen.

Teilinbetriebnahmen 2015: durfte das Gleis Igel-Wasserbillig zunachst nicht
_ keine, befahren werden. Mit Beschluss des OVG Koblenz
wurde der Eilantrag abgelehnt. Somit konnen seit
Bauaktivititen 2015: 08.01.2015 beide Gleise befahren werden.
— In 2015 wurde ein Teil der Midngel beseitigt. Die
— Alle Baumafinahmen mit Ausnahme der Schall- Umsetzung der Schallschutzmafinahmen ist nach
schutzmainahmen waren bis 13.12.2014 abge- wie vor offen und soll in vsl. 2016 erfolgen, einschl.
schlossen. der restlichen Mingelbeseitigung.

— Durch eine einstweilige Verfligung wegen der
noch nicht hergestellten Schallschutzmafinahmen
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B.5.16  Projekt Nr. 19 - ABS (Venlo-) Grenze DE/NL-Kaldenkirchen-Viersen/Rheydt-Rheydt-Odenkirchen
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Erhohung der Kapazitit fir den Schienengiiter-
verkehr zwischen den Niederlanden bzw. Belgien
und Nordrhein-Westfalen und fiir den Schienen-

personennahverkehr.

Geplante Mafinahmen:

— Zweigleisiger Ausbau der Streckenabschnitte Kal-
denkirchen-Diilken und Rheydt-Rheydt-
Odenkirchen.

Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplaniiberprii-
fung kann fiir dieses Projekt ein volkswirtschaftlich
positives Ergebnis auch mit wesentlich reduziertem
Umfang nicht erzielt werden. Das Vorhaben darf we-
gen der fehlenden Wirtschaftlichkeit derzeit nicht mit
Bundeshaushaltsmitteln realisiert werden und wird m
Rahmen der Aufstellung des BVWP 2030 tberpriift.
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B.5.17
Rhein-Ruhr-Express (RRX)

Dinslaken  Gladback ([
RS Sattrop WESL
23X Soltop
N\ toe e s B
Tl

Orsay,), ~5ul \
s} !

s — BOCHUM Z
T WA ek (o
o WITENG g L snet

Abern Hebede N werren L asn, 177
‘t L biian (B0 /‘4%/
I i 7

ttingen SN

S
i
o
% L
BE
)
)

Ha
o rm-‘t i Desster

Dahi P

?

70t ?
| cendi niE

= A bt

b-| Dusseldorf |7 i

i S B { REMSCHED "

S 5 ot e

R VR

pemscl

TTMANN

e

'\ LEICHLNG
g oy

Schiaden

Ly Rosbalf Segl N
A o

Projekt Nr. 20 - ABS Diisseldorf-Duisburg und Knotenausbauten zwischen Kéln und Dortmund

den Rhein-Ruhr-Express in Nordrhein-Westfalen®
bestitigt.

Geplante MaRnahmen:

— Koln-Miilheim Gbf-Diisseldorf-Benrath-/Reis-
holz: viergleisiger Ausbau (Knoten Koln),

— Disseldorf-Reisholz/-Benrath-Duisburg: sechs-
gleisiger Ausbau (ABS Diisseldorf-Duisburg),

— Duisburg-Dortmund: punktuelle Ergdnzungs-
mafinahmen (Knoten Dortmund),

— Dortmund: Umbau Verkehrsstation (Knoten
Dortmund),

— des Weiteren sind entsprechende Schallschutz-
mafinahmen und die umfassende Anpassung der
Stellwerkstechnik (ESTW) im Raum Duisseldorf fiir
den RRX vorgesehen.

Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:
— Beseitigung von Kapazititsengpéssen fiir den Per- — Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
sonenverkehr. —  Gesamtkosten: 3.838 Mio. €.
— Das Erfordernis von Ausbaumaffnahmen ist im
Rahmen der vom Bund beauftragten Studie zur
»Entwicklung und Bewertung eines Konzeptes fiir
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr.  Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss  Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe! nahme
11 Ko6ln-Miilheim Gbf-Koln-Stammheim in Uberar- 19.12.2006* 21.08.2014  vsl. 2017 vsl. 2017
beitung 19.12.2014
1.2 Leverkusen (Chempark)-Leverkusen- in Uberar-  19.12.2006' vsl. 20182 vsl. 2021 vsl. 2024
Klppersteg beitung 19.12.2014 (BvM)
13 Leverkusen-Rheindorf-Langenfeld- in Uberar-  19.12.2006* vsl. 20182 vsl. 2021 vsl. 2024
Berghausen beitung 19.12.2014 (BvM)
2.0 Disseldorf-Hellerhof-Disseldorf-Reisholz offen 19.12.2006* offen offen offen
2.1 Disseldorf-Reisholz-Disseldorf Werhahn offen 19.12.2006* offen offen offen
3.0 Dusseldorf Werhahn-Diisseldorf- offen 19.12.2006! offen offen offen
Unterrath
3.0a Disseldorf-Unterrath-Disseldorf-Kalkum offen 19.12.2006! offen offen offen

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode
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Nr.  Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss  Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-

PFA planung FinVe! nahme

3.1 Disseldorf-Kalkum-Dusseldorf- offen 19.12.2006! offen offen offen
Angermund

3.2 Disseldorf-Angermund-Duisburg Hbf offen 19.12.2006! offen offen offen

33 Duisburg Hbf-Abzw Duisburg Kaiserberg offen 19.12.2006! offen offen offen

4 Miilheim (Ruhr)-Styrum—-Mdlheim (Ruhr)- offen 19.12.2006* 31.10.2013  vsl. 2018 vsl. 2021
HeiRen 26.10.2016

Sa Stadtgebiet Essen offen 19.12.2006* offen3 offen offen

Sb Stadtgebiet Bochum offen 19.12.2006! offen3 offen offen

6 Stadtgrenze Bochum/Dortmund- offen 19.12.2006' offen offen offen

Dortmund Betriebsbahnhof

Verkehrsstation Dortmund begonnen 19.12.2014 offen vsl. 2017 vsl. 2024

1  Planungsvereinbarung (Gesamtprojekt); Abschluss Vorplanung in 2009; die Erweiterung der FinVe zur Erlangung
von Baurecht erfolgte am 02.12.2011.

2 Furden PFA 1.2 (Leverkusen) wurden am 30.06.2015 und fiir den PFA 1.3 (Langenfeld) am 10.03.2015 Deckblattver-
fahren eingeleitet. Fir den PFA 1.3 wurde der Er6rterungstermin am 16.12.2015 durchgefihrt (fir den PFA 1.2 vsl.
Mitte 2016). Die Planfeststellungsbeschlisse fiir den PFA 1.2 (Leverkusen) und PFA 1.3 (Langenfeld) sind damit wei-

ter offen (damit Baubeginn/Inbetriebnahme offen).

3 Im PFB 5 (Essen West-Bochum-Langendreer) wurden in 11.2013 im Stadtgebiet Essen (PFA 5a) und in 04.2014 im
Stadtgebiet Bochum die Planfeststellungsverfahren eingeleitet. Fir den PFA 5a wurde der Erérterungstermin am
02.12.2015 durchgefiihrt (PFA 5b vsl. am 16.02.2016).

Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivitaten 2015:

—  keine, — keine.
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B.5.18  Projekt Nr. 22 - ABS Miinster-Liinen (-Dortmund)
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PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
Minster-Liinen offen offen offen offen offen
Teilinbetriebnahmen 2015: Vor Aufnahme der Finanzierungsgespriache zur Ent-

wurfsplanung fordert das Land NRW eine Neubewer-
tung des Projektes im BVWP 2030. Planungsaktivita-
ten ruhen derzeit nach Abschluss Lph 2.

— keine,

Bauaktivititen 2015:

— keine.
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B.5.19  Projekt Nr. 23 - ABS Neu-Ulm-Augsburg
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten nach Bedarfsplaniiberpriifung
— Kapazititserweiterung im Korridor Stuttgart— 2010:
Ulm-Augsburg, — Streckenldnge: 28 km,
— Verkiirzung der Reisezeit im Fernverkehr und — Entwurfsgeschwindigkeit: 200 km/h,
Verbesserung im Regional- und Nahverkehr durch — Gesamtkosten: 184 Mio. €.
dreigleisigen Ausbau Neu-Ulm-Neuoffingen mit
Vinax = 200 km/h.
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
Neu Ulm-Neuoffingen offen offen offen offen offen
Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivitiaten 2015:

— keine, — keine.
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B.5.20  Projekt Nr. 24 - ABS Berlin-Gorlitz
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Verkehrliche Zielsetzung:

Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten im
Schienenpersonen- und -giiterverkehr,
Erhohung der Kapazititen im Fern- und Nahver-
kehr,

Verbesserung der Betriebsqualitit durch die Elekt-

rifizierung.
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Geplante Mafnahmen nach Bedarfsplaniiberpriifung Projektkenndaten:

2010: — Streckenldnge

— Erhohung der Streckengeschwindigkeit auf weit- o Berlin-Cottbus-Gorlitz: 195 km,
gehend 160 km/h im Abschnitt Kénigs Wuster- o Konigs Wusterhausen-Cottbus: 87 km,
hausen-Liibbenau, o Cottbus-Gorlitz: 93 km,

— Elektrifizierung Cottbus-Gorlitz. — Gesamtkosten: 242 Mio. €.

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr.  Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB  Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
Libbenau (a)-Cottbus (a) Erhé- 2008 (2000) 11/2008 07.2008 12.2008

hung Streckengeschwindigkeit?

BA  Koénigs Wusterhausen— abge- 28.10.2009 09.07.2010 19.01.2010 12.2011
1.2/2.0Libbenau schlossen (bvM)
BA 2.0 Brand (a)-Liibbenau abge- 28.10.2009 09.07.2010 19.01.2010 12.2011
km 60,695-km 86,136 schlossen (bvM)
Elektrifizierung Cottbus-Goérlitz ~ offen offen offen offen offen

1 Realisierung als BestandsnetzmaRnahme Juli-Dezember 2008 ist abgeschlossen (Finanzierung tiber Bestandsnetz-

Finanzierungsvereinbarung).

Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivitiaten 2015:

— keine, — keine.
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B.5.21  Projekt Nr. 25 - ABS Hamburg-Elmshorn (1. Baustufe)
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Erhohung der Leistungsfiahigkeit,
— Verbesserung des Regionalverkehrs durch die
Verdichtung des Angebotes.

Geplante MaRnahmen:

— 1. Baustufe: Umgestaltung des Bahnhof Elmshorn,
— 2. Baustufe: Dreigleisiger Ausbau zwischen Pinne-
berg und Elmshorn fir v,,,, = 160 km/h.

Projektkenndaten:

— Streckenldnge: 15 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
— Gesamtkosten: 75 Mio. €.

In der Knotenstudie Hamburg wurde nachgewiesen,
dass der dreigleisige Ausbau zwischen Pinneberg und
Elmshorn nach Inbetriebnahme der Festen Querung
des Fehmarnbelts nicht mehr benétigt wird. Damit
verbleibt von den bisher im Rahmen der ABS Ham-
burg-Elmshorn geplanten Ausbaumafinahmen nur
noch der Ausbau des Bahnhofs Elmshorn.
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B.5.22

Projekt Nr. 26 - ABS Stuttgart-Singen-Grenze DE/CH
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Verkehrliche Zielsetzung:

Verkiirzung der Reisezeiten im Schienenpersonen-
fernverkehr,
Erweiterung der Streckenkapazitit fiir den Perso-

nen- und Giterverkehr.

Geplante Mafnahmen:

— Zweigleisiger Ausbau von Begegnungsabschnitten
zwischen

oHorb und Neckarhausen,

o Rottweil und Neufra,

o Rietheim und Wurmlingen,

o Singener Kurve,

Punktuelle MaRnahmen zur Fahrzeitverkiirzung.
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Projektkenndaten:

— Entwurfsgeschwindigkeit:

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

120-160 km/h,

Gesamtkosten: 162 Mio. €.

Nr.  Ortlichkeit

EntwurfsplanungAbschluss Datum  Baubeginn Inbetrieb-

PFA FinVe PFB nahme
Punktuelle ,NeiTech-MalRnahmen* abgeschlossen SV entfallt 2004 2004
Horb-Neckarhausen In Bearbeitung  offen vsl. 2017 wvsl. 2019 vsl. 2020
Rottweil-Neufra?, offen offen offen offen offen

Rietheim-Wurmlingen,

Singener Kurve,

punktuelle MaBnahmen zur Fahrzeitverkdr-

zung

1) Die TeilmaRnahme ist Bestandteil der SV 38/2012 (Finanzierung von Planungskosten fir Grundlagenermittlung

und Vorplanung von Bedarfsplanvorhaben).

Teilinbetriebnahmen 2015:

— keine,

Bauaktivitdaten 2015:

keine.
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B.5.23

Projekt Nr. 27 - ABS Miinchen-Lindau-Grenze DE/AT
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Verkehrliche Zielsetzung:

Verkiirzung der Reisezeit auf der internationalen
Achse Miinchen-Ziirich durch den Einsatz von
NeiTech-Ziigen, sowie durch punktuelle Linien-
verbesserungen langfristig auf 3 ¥ Stunden,
Vereinfachung der betrieblichen Ablaufe und
Erhohung der Streckenqualitit,

Der Freistaat Bayern beteiligt sich am Ausbau entspre-
chend seinem Nahverkehrsanteil.

Geplante Mafinahmen:

Ausbau der Strecke fiir bogenschnellen Betrieb,
Elektrifizierung zwischen Geltendorf und Lindau
(die Elektrifizierung umfasst 184 km Streckengleis,

von denen 107 km eingleisig ausgebaut sind (Ab-

schnitt Buchloe-Hergatz) sowie 39 km Bahnhofs-
gleis),

Bf Tirkheim (Bay): Bau einer Bahnsteigunterfiih-
rung und eines Mittelbahnsteigs,

Bf Kifllegg: Bau einer Bahnsteigunterfithrung,
Umbau Knoten Lindau (im Bestandsnetz),

Projektkenndaten:

Streckenldnge: insgesamt 198 km,
davon
o Streckenabschnitt Geltendorf-
Memmingen-Lindau-Reutin: 155 km,
Entwurfsgeschwindigkeit
160 km/h,

310 Mio. €.

(Ztige mit Neigetechnik):
Gesamtkosten:
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PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe? nahme
1 Geltendorf-Bezirksgrenze offen 17.12.2008 offen vsl. 20172 vsl. 2020
Streckennummer 5520: km 42,1-km 63,0 19.12.2008
17.04.2009
2 Bezirksgrenze-Buchloe offen 17.12.2008 offen vsl. 20182 vsl. 2020
Streckennummer 5520: km 63,0-km 67,9 und 19.12.2008
Streckennummer 5360: km 0,0-km 1,0 17.04.2009
3 Buchloe-Tiirkheim offen 17.12.2008 offen vsl. 20182 vsl. 2020
Streckennummer 5360: km 1,0-km 6,2 19.12.2008
17.04.2009
4  Bf. Turkheim offen 17.12.2008 offen vsl. 2018 vsl. 2018
Strecke 5360 km 6,2-km 10,0 19.12.2008
17.04.2009
5  Turkheim-Stetten offen 17.12.2008 offen vsl. 2018 vsl. 2020
Streckennummer 5360: km 10,0-km 19,9 19.12.2008
17.04.2009
5.1 Stetten-Stetten offen 17.12.2008 offen vsl. 2018 vsl. 2020
Streckennummer 5360: km 19,9-km 26,0 19.12.2008
17.04.2009
6 Stetten-Sontheim offen 17.12.2008 offen vsl. 20182 vsl. 2020
Streckennummer 5360: km 26,0-km 33,2 19.12.2008
17.04.2009
7  Sontheim-Memmingen: offen 17.12.2008 offen vsl. 20182 vsl. 2020
Streckennummer 5360: km 33,2-km 46,6 und 19.12.2008
Streckennummer 4570: km 31,1-km 30,5 17.04.2009
8 Memmingen-Landesgrenze offen 17.12.2008 offen vsl. 201823 vsl. 2020
Streckennummer 4570: km 30,5-km 24,9 19.12.2008
17.04.2009
9 Landesgrenze-Aichstetten offen 17.12.2008 offen vsl. 201523 vsl. 2020
Streckennummer 4570: km 24,9-km 13,9 19.12.2008
17.04.2009
10 Aichstetten-Leutkirch offen 17.12.2008 offen 09.20182 vsl. 2020
Streckennummer 4570: km 13,9-km 0,6 19.12.2008
17.04.2009
11 Leutkirch-EU BAB 96 offen 17.12.2008 offen vsl. 20182 vsl. 2020
Streckennummer 4570: km 0,6-km -0,3 und 19.12.2008
Streckennummer 4550: km 68,2—-km 66,6 17.04.2009

12 EU BAB 96-KiRlegg offen 17.12.2008 offen vsl. 20192 vsl. 2020
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Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe? nahme
Streckennummer 4550: km 66,6—-km 58,8 19.12.2008
17.04.2009
13 Bf. KiRlegg offen 17.12.2008 offen vsl. 2018 vsl. 2020
Streckennummer 4550: km 58,8-km 57,7 19.12.2008
und Streckennummer 4560: km 0,0-km 3,0 17.04.2009
14 KiRlegg-Wangen offen 17.12.2008 offen 04.201623  vsl. 2020
Streckennummer 4560: km 3,0-km 13,6 19.12.2008
17.04.2009
14.1 Wangen-Landesgrenze offen 17.12.2008 offen vsl. 2019 vsl. 2020
Streckennummer 4560: km 13,6-km 15,3 19.12.2008
17.04.2009
15 Landesgrenze-Heimholz offen 17.12.2008 offen vsl. 20172 vsl. 2020
Streckennummer 4560: km 15,3-km 19,1 und 19.12.2008
Streckennummer 5362: km 130,4-km 137,7 17.04.2009
16 Heimholz-Bodolz offen 17.12.2008 offen vsl. 20182 vsl. 2020
Streckennummer 5362: km 137,7-km 149,8 19.12.2008
17.04.2009
17 Bodolz-Aeschacher Kurve offen 17.12.2008 offen vsl. 20182 vsl. 2020
Streckennummer 5362: km 149,8-km 151,5 19.12.2008
und Streckennummer 5421: km 0,0-km 0,5 17.04.2009
18 Aeschacher Kurve-Lindau-Reutin inkl. Kup- offen 17.12.2008 offen vsl. 2019 vsl. 2020
pelstelle Reutin 19.12.2008
Streckennummer 5421: km 0,5-km 1,2, 17.04.2009

Streckennummer 5420: km 5,5-km 5,7
Streckennummer 5420: km 1,2-km 1,5

1 Die DB AG ist zentraler Vertragspartner;
— die Finanzierungsvereinbarung zwischen dem Bund und den EIU wurde am 17.12.2008 abgeschlossen,
—  der Vertrag zwischen dem Freistaat Bayern und der DB AG wurde am 19.12.2008 abgeschlossen,
—  der Vertrag zwischen der Schweiz und der DB AG wurde am 17.04.2009 abgeschlossen.

2 Die DB AG fiihrt korrespondierende BestandsnetzmalRnahmen seit 2010 durch, die nicht Bestandteil der Bedarfs-
planmaRnahme ABS 48 sind, gleichwohl jedoch der verkehrlichen Zielsetzung dienen.

3 Baubeginn vorgezogener BahnlbergangsmalRnahmen. Zur Entlastung der Planfeststellungsverfahren und Haupt-
baumaRnahmen werden 9 BahniibergangsmaRnahmen mit zusatzlichem Sicherheitsgewinn, die Teil der Bedarfs-
planmaRnahme und FinVe ABS 48 sind, vorgezogen umgesetzt,. Die Antrdge auf Plangenehmigungen wurden im
Jahr 2014 gestellt, die bauliche Umsetzung erfolgt dann gestaffelt in den Jahren 2015, 2016 und 2017.

Teilinbetriebnahmen 2015:

— keine,
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Bauaktivitaten 2015:

— ABS 48: Baubeginn 3 vorgezogene Bahniiberginge
km 18,7; 19,7 und 19,9 (Strecke 4570 Leutkirch -
Memmingen),

— Korrespondierende Mafinahmen zur Bedarfs-
planmafinahme nach Angabe der DB AG:

o Strecke 5520 Miinchen - Buchloe: Erneuerung
der Eisenbahntberfithrungen km 63,875 und
66,276,

o Inbetriebnahme ESTW-A Geltendorf (Strecke
5520),

o Baubeginn Erweiterung ESTW Memmingen
um die Bahnhofe Sontheim (Schwab), Stetten
(Schwab) und Ungerhausen (Strecke 5360
Buchloe-Memmingen),

o Erneuerung Eisenbahniiberfithrung km 31,789
,Flutbriicke“ (Strecke 5360),

o Auflassung Bahniibergang km 17,238 durch ei-
nen Seitenweg (Strecke 4570),

o Schwellenerneuerung km 17,262 - 20,009 (Stre-
cke 4570).
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B.5.24  Projekt Nr. 28 - Ausbau von Knoten (2. Stufe: Frankfurt/Main, Mannheim, Miinchen, Bremen, Hamburg)

Kategorien der Knoten  westerans {
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Der Bund verfolgt mit dem Ausbau von Knoten das erlangen. Dabei konnen folgende Mafinahmen rele-
Ziel, die Leistungsfahigkeit im Schienennetz zu erho- vant sein:

hen und eine Verbesserung der Betriebsfiihrung zu
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— Modernisierung und Zentralisierung der Siche-
rungstechnik,

— Umbau und Erneuerung der Gleisanlagen,

— Anpassung und Erweiterung der Anlagen in den
Knoten zur Einbindung der Ausbau- und Neubau-
strecke,

— Anpassung der Anlagen fiir den Reiseverkehr.

Die DB Netz AG unterscheidet Groftknotenbereiche
(12), GrofRe Knoten (etwa 40), Mittlere Knoten (etwa
140) sowie Kleine/Regionale Knoten. Die Sammelposi-

Projektkenndaten Knoten Frankfurt/Main

— 1. Ausbaustufe Bf Frankfurt Stadion :

o Neuordnung der Fahrwege,

o Optimierung der Gleisanlagen,

oBau ESTW Stadion mit Bedienung aus BZ,

o Trennung der Verkehrsstrome im Bf Stadion.

— 2. Ausbaustufe Bf Frankfurt Stadion:

o Bau zweier zusitzlicher Gleise fiir den Fernver-
kehr zwischen Ffm Stadion und Abzw Gutleut-
hof (einschl. 3. Niederrader Bricke),

o Niveaufreie Ein- bzw. Ausfidelung der Verbin-

tion des Bedarfsplans fiir die Bundesschienenwege
bezieht sich auf die Groftknotenbereiche und Grofie
Knoten, ohne die Knoten im Einzelnen zu benennen.
Der moglicherweise erforderliche Investitionsbedarf
flr die einzelnen Knoten kann erst auf der Grundlage
von betrieblichen Untersuchungen ermittelt werden.
Die Aufnahme der Sammelposition Knoten im Be-
darfsplan fiir die Bundesschienenwege erfolgte unter
der Mafigabe des Nachweises der Wirtschaftlichkeit
fiir den im Einzelnen vorgesehenen Infrastrukturaus-

bau.

o Trennung der Verkehre zwischen Ffm Hbf und
Ffm Stadion.

— Gesamtkosten 911 Mio. €,
davon

o 1. Ausbaustufe: 78 Mio. €,

02. Ausbaustufe: 193 Mio. €.

o Abzweig Galluswarte:
Einbau einer zusitzlichen Weiche und Verbin-
dungsgleis zur Herstellung der zweigleisigen
Ein bzw. Ausfidelung der Strecke 3636 in die

dungskurve Ffm Niederrad-Abzw Forsthaus, Strecke 3900 6 Mio. €.
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr.  Ortlichkeit Entwurfs-  Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
Frankfurt/Main Stadion
1.BA Strecke 2690, NBS K6ln-Rhein/Main  abge- 30.10.2003 08.03.2005 01.04.2007%)

km 172,715-km 173,611 schlossen
Strecke 3520, Mainz-Ffm abge-
km 30,438-km32,575 schlossen
Strecke 3683, Ffm—-Kelsterbach abge-
km 5,820-km 7,176 schlossen

Strecke 3650, Ffm Stadion-Ffm Stid  abge-

km 31,380-km 33,790 schlossen
Strecke 4010, Mannheim-Ffm abge-
km 72,745-km 74,760 schlossen
ESTW Ffm Stadion abge-

schlossen

30.10.2003  08.03.2005 01.04.2007%*)

30.10.2003  08.03.2005 01.04.2007%*)

23.08.2004

30.10.2003  08.03.2005 01.04.2007%*)

30.10.2003  08.03.2005 01.04.2007%*)

30.10.2003  08.03.2005 15.06.2008
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Nr.  Ortlichkeit Entwurfs-  Abschluss Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung FinVe nahme
2.BA Spurplantechnischer Teilumbau Ost- abge- 11.05.2007 02.2008 20.01.2015
kopf und Umbau Siidkopf mit Neubau schlossen
Gleise 503 und 510 und korrespondie-
rende Ingenieurbauwerke
Frankfurt/Main, Galluswarte
zweigleisiger Abzweig Galluswarte abge- 31.08.2010 28.07.2010 02.2011 07.04.2013
schlossen

*) Teilinbetriebnahme ohne Ostkopf.

Teilinbetriebnahmen 2015:

— 1. Ausbaustufe Ffm Stadion: Inbetriebnahme Sig-
nalbauzustand 2 und 3 ( Gleis 502, 503 und 510),

Projektkenndaten Knoten Hamburg

— erste Ausbaumafinahmen im Rahmen des Sofort-
programms Seehafenhinterlandverkehr:
ozweigleisige Einfddelung HH-Hausbruch,
o Blockverdichtung zwischen HH-Harburg und
HH-Hausbruch,
ozusdtzliche Weichenverbindungen fir flexible
Gleisnutzung in HH-Harburg,

o Gleisverliangerung in Rothenburgsort,

— weitere AusbaumafRnahmen Knoten Hamburg:

o parallele Fahrmoglichkeiten um Maschen fiir
Giterziige in/aus Richtung Liineburg und
Buchholz und veranderte Gleisnutzung,

o Neubau einer Bahnsteigkante fiir Gleis 9 auf
dem Planum von Gleis 10 in Hamburg Hbf,

o Verkiirzung des eingleisigen Abschnitts Rot-
henburgsort-Anckelmannsplatz um etwa
1,1 km auf der Seite Rothenburgsort,

o Uberwerfungsbauwerk Harburg 2: Uberfiih-
rung der Glterzuggleise zum West- und vom
Osthafen von Linienbetrieb in Richtungsbe-
trieb

o Kreuzungsbauwerk Buchholz zur niveaufreien
Einfiddelung der Personen- und Giiterzuggleise,

o 4. Gleis Buchholz-Lauenbriick mit Richtungs-
betrieb Buchholz-Lauenbriick inkl. niveaufrei-

Bauaktivititen 2015:

— 1. Ausbaustufe Ffm Stadion: Oberbauarbeiten, EU
Benzengrundweg, Fahrdrahtwechsel, Dammbe-
griinung, Wiederaufforstung,

er Einbindung der Y-Trasse in die &ufleren
(schnellen) Gleise von/nach Buchholz (Kreu-
zungsbauwerk Lauenbriick),

o Kreuzungsbauwerk in HH-Wilhelmsburg zur
niveaufreien Kreuzung der Personenzugstre-
cke; zweigleisiger Ausbau der Nordkurve Korn-
weide.

— Gesamtkosten (Realwert): 545 Mio. €.
PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Die Modifizierung des Zielkonzepts Knoten Hamburg
im Bereich Harburg-Meckelfeld-Maschen wurde am
11.12.2012 durch BMVI und EBA angenommen. Das
zusitzliche 6stl. Umfahrungsgleis Rbf Maschen (Stid-
Nord Richtung) wird im Rahmen des Sofortprogramm
Seehafen-Hinterlandverkehr realisiert.

Im modifizierten Zielkonzept des Knotens Hamburg
entfillt das urspriinglich geplante Uberwerfungsbau-
werk Harburg 1 sowie die Verbindungskurve bei Har-
burg in/aus Richtung Buchholz. Die folgenden Teil-
projekte kommen dazu: Kreuzungsbauwerke Meckel-
feld zusdtzliche Gleise mit Gleisverschwenkungen und

neuen Weichenverbindungen, ggf. ein zusitzliches
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Umfahrungsgleis Rbf Maschen in Nord-Siid-Richtung und der Umbau des Nordkopfes Bahnhof Harburg.
Nr.  Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Fin- Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
PFA planung Ve nahme
Paket 1

Erste Baustufe

zweigleisige Einfddelung in HH-Hausbruch  abge- 18.07.2008 01.03.2009 01.04.2009 04.10.2009
schlossen  (SHHV)

Blockverdichtung zwischen HH-Harburg und abge- 18.07.2008 03.09.2008 01.11.2008  20.05.2009
HH-Hausbruch schlossen  (SHHV)
zusatzliche Weichenverbindungen fiir flexible abge- 18.07.2008 15.09.2008 29.09.2008  04.10.2009
Gleisnutzung in HH-Harburg schlossen  (SHHV)
Gleisverldangerung in Rothenburgsort abge- 18.07.2008 28.06.2010 11.10.2010 14.11.2011

schlossen  (SHHV)

Bbf. Harburg, Neubau Gleis 124 abge- 18.07.2008 21.05.2013 01.07.2013 vsl.2016
schlossen  (SHHV)

Zweite Baustufe

Zweites 0stliches Umfahrungsgleis Rbf Ma-  abge- 17.07.2015 08.03.2013 09.2016 vsl. 2017
schen schlossen  (SHHV II)

Meckelfeld offen offen offen vsl. 2021 vsl. 2025
Zusatzliches westliches Umfahrungsgleis Rbf offen offen offen offen offen
Maschen

Nordkopf Bf Harburg offen offen offen offen offen
Uberwerfungsbauwerk 2 Harburg offen offen offen offen offen
Kreuzungsbauwerk in HH-Wilhelmsburg offen offen offen vsl. 2025 vsl. 2029

Zweigleisiger Ausbau Nordkurve Kornweide!

Paket 2

Verkirzung des eingleisigen Abschnitts Rot- offen offen offen offen offen
henburgsort-Anckelmannsplatz um etwa
1,1 km auf der Seite Rothenburgsort

Neubau einer Bahnsteigkante fir Gleis 9 auf offen offen offen offen offen

dem Planum von Gleis 10 in Hamburg Hbf

Paket 3
Kreuzungsbauwerk Buchholz offen offen offen offen offen
4. Gleis Buchholz-Lauenbriick mit Richtungs- offen offen offen offen offen

betrieb Buchholz-Lauenbrtick inkl. niveau-

freier Einbindung der Y-Trasse
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Nr.  Ortlichkeit Entwurfs-
PFA planung

Abschluss Fin- Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
Ve nahme

1 Wird im Rahmen des SHHV II realisiert.

Projektkenndaten Knoten Bremen

— Ausbaumafinahmen im Rahmen des Sofortpro-
gramms Seehafenhinterlandverkehr:
— Teilmafinahme 1 (S 01):
o Neubau von zwei Weichen und einem Gleis mit
direkter Anbindung an die Giterbahn (Str.
1401),
o Anpassung des Spurplans sowie Oberleitungs-
arbeiten,
o Anpassung der Leit- und Sicherungstechnik mit
Einbindung in das ESTW Bremen.
— Teilmafinahme 2 (S 02):
o kapazititssteigernde Mafnahmen: Einrichtung
Linksfahrbetrieb zwischen Bremen Hbf und
Bremen Rbf (Nordkopf), Erstellung eines zug-

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

langen Verbindungsgleises im Nordkopf Hbf
Richtung Oldenburg.
— Gesamtkosten: 32,4 Mio. €.

Die TeilmaRnahme 1 des Sofortprogramms Seehafen-
hinterlandverkehr ist identisch mit den in der Bewer-
tung des Schienenverkehrsknotens Bremen identifi-
zierten Mafinahmen (BVU Beratergruppe Verkehr +
Umwelt, Intraplan Consult GmbH, Bewertung Schie-
nenverkehrsknoten Bremen, im Auftrag des Bundes-
ministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung,
2005). Diese haben bei Investitionskosten von rund 12
Mio. € ein Nutzen-Kosten-Verhdltnis von 9,2. Der
Gesamtwertumfang betrdgt momentan fiir beide
TeilmafRnahmen 32,4 Mio. €.

Nr.  Ortlichkeit Entwurfs-
PFA planung

Abschluss Fin- Datum PFB  Bau Inbetrieb-
Ve beginn nahme

TeilmaRnahme 1

Neubau von zwei Weichen und einem Gleis  abge-

18.07.2008 16.12.2011  04.2012 10.2013

mit direkter Anbindung an die Giterbahn schlossen  (SHHV)
Anpassung des Spurplans sowie Oberlei- abge- 18.07.2008 16.12.2011  04.2012 10.2013
tungsarbeiten schlossen  (SHHV)

Anpassung der Leit- und Sicherungstechnik abge-
mit Einbindung in das ESTW Bremen schlossen

18.07.2008 16.12.2011  04.2012 10.2013
(SHHV)

TeilmaRnahme 2

kapazitatssteigernde MaRnahmen: Einrich-  abge-
tung Linksfahrbetrieb zwischen Bremen Hbf schlossen
und Bremen Rbf (Nordkopf)

18.07.2008 02.08.2011  27.02.2012 08.2013
(SHHV) (Plangeneh-
migung)

Erstellung eines zuglangen Verbindungsglei- abge-

ses im Nordkopf Hbf Richtung Oldenburg  schlossen

18.07.2008 06.08.2012  14.12.2012 12.2013
(SHHV)
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Projektkenndaten Knoten Mannheim

— Ausbaumafinahmen: oMainz: Zusitzliche Rampe in Mainz Bischofs-
o Mannheim Hbf: Verschiebung von Bahnsteig- heim, zusatzliche Weichenverbindung Mainz
kanten, zusitzlicher Bahnsteig, Hbf, Verbindungskurve Mainz Kostheim-
oMannheim Friedrichsfeld Stid: Kreuzungsbau- Wiesbaden Ost, Uberholungsgleise siidlich
werk (niveaufreie Fiihrung des Schienengtiter- Mainz-Weisenau,
verkehrs Darmstadt-Mannheim Rbf), o Wiesbaden: Parallele Fahrmoglichkeiten fiir
o Heidelberg: viergleisiger Ausbau Heidelberg- den Schienengiiterverkehr durch lingere
Wieblingen-Heidelberg Hbf und Durchrutschwege in Wiesbaden Ost und
o Ludwigshafen: Ausfadelung fiir den Schienen- o Kurve Karlsruhe West-Rastatt.
gliterverkehr. — Gesamtkosten: 160 Mio. €.
— zusitzliche Ausbaumafinahmen erweiterter Aus-
wirkungsbereich:
PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr.PFA  Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss  Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme
Neubau Bstg F im Bf Mannheim Hbf ~ abgeschlossen 18.12.2013  26.09.2013  09.2014  vsl. 2017

Kurve Karlsruhe West—Rastatt offen” offen offen offen offen

Viergleisiger Ausbau Abzweig Heidel-  offen” offen offen offen offen
berg Wieblingen-Heidelberg Hbf

Weitere AusbaumalRnahmen offen offen offen offen offen

*)  Die Planung der Lph 1-2 wird im Rahmen der SV 38/2013 finanziert.

Teilinbetriebnahmen 2015: belkanilen, Umbau von Oberleitungsanlagen, Ver-
— keine, lingerung EU Tunnelstrafe Abschnitt 1+2, Neubau
Gleis 91 und 92, Inbetriebnahme der Signalbauzu-
Bauaktivititen 2015: stinde 1 + 2, Riickbau von Altanlagen.
— Neubau Bahnsteig F im Bf Mannheim Hbf: Bau-
feldfreimachung, Um- und Neuverlegung von Ka-

Projektkenndaten Knoten Miinchen

— Geplante Mafinahmen Knoten Miinchen: — Gesamtkosten: 368 Mio. €
o Viergleisiger Ausbau Daglfing-Johanniskirchen,
oAusbau Bahnhof Pasing und Uberleitverbin- — Geplante Maftnahmen erweiterter Knoten Miin-
dung von den Regionalbahngleisen zur zweiten chen:
S-Bahn-Stammstrecke, o Walpertskirchener Spange.
o Zweigleisiger Ausbau Daglfing-Trudering (Tru- — Gesamtkosten: 96 Mio. €.

deringer Spange),
o Daglfinger Kurve und Umbau Einfadelungsbe- Nicht Gegenstand des Bedarfsplanvorhabens Knoten

reich Minchen-Riem sowie Miinchen sind die Nahverkehrsmafnahmen

o Wendeanlage Hallbergmoos.
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— zweite S-Bahn-Stammstrecke, Derzeit wird auf Basis der verkehrlichen Aufgaben-

— Erdinger Ringschluss / Neufahrner Kurve, stellung die betriebliche Aufgabenstellung erstellt.

— Erdinger Ringschluss / Liickenschluss Erding - Die Planungen zur Erstellung der Daglfinger Kurve
Flughafen sowie die und zum Umbau des Einfadelungsbereichs Miinchen-

— Bestandsnetzmaffnahme ,,Verbindungskurve Riem wurden im Rahmen der SV 38/2012 angestofien.
Feldmoching-Milbertshofen®. Derzeit wird auf Basis der betrieblichen Aufgabenstel-

lung die Variantenuntersuchung im Rahmen der
PROJEKTSTAND Vorplanung durchgefiihrt.
Termine, Planungsstand: Die Planungen zur Walpertskirchener Spange befin-

Das Projekt ,Viergleisiger Ausbau Daglfing-Johan- d.en.s1ch derzeit in der Leistungsphase 2 (Variantenop-
neskirchen“ wurde in die SV 38/2012 aufgenommen. timierung).
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B.5.25  Projekt Nr. 29a - Kombinierter Verkehr (2. Stufe)
Verkehrliche Zielsetzung: Projekte:

— Ziel des Vorhabens ist es, den steigenden Anforde-
rungen des Marktes an die Qualitdt und Kapazitit
der Umschlagbahnhdfe (Ubf) oder Terminals des
Kombinierten Verkehrs (KV) gerecht zu werden
und einen wirkungsvollen Beitrag zur Entlastung
der Straften vom Gliterverkehr zu leisten. Hierfiir
sind der Neu- und Ausbau bzw. die Modernisie-
rung der Umschlagbahnhofe erforderlich.

— Neben dem Neu- und Ausbau von Umschlag-
bahnhofen kann auch die Verbesserung der Schie-
nenanbindung zu den Umschlageinrichtungen in
den Seehifen und der Bau von KV-Drehscheiben
diesem Ziel dienen.

— Die Bundesregierung fordert den Neu- und Aus-
bau von KV-Terminals

oder DB Netz AG nach dem Bundesschienen-
wegeausbaugesetz und

ovon anderen privaten Unternehmen nach der
Forderrichtlinie Kombinierter Verkehr“ (Marz
1998-November 2002) bzw. der ,Richtlinie zur
Forderung von Umschlaganlagen des Kombi-
nierten Verkehrs* (Folgeregelung ab November
2002).

— Die 2. Stufe KV beinhaltet den Neu- bzw. Ausbau
weiterer KV-Terminals, soweit dies fir eine um-

fassende Standortversorgung notwendig ist.

PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

— Geplante NeubaumafRnahmen:
o Ubf Lehrte,
o Ubf Duisburg-Ruhrort Hafen,
o Ubf Niirnberg Hafen,
— Geplante Ausbaumafinahmen:
o Ubf Kéln Eifeltor (3. Modul),
o Ubf Hamburg-Billwerder (3. Modul),
o Ubf Miinchen-Riem (3. Modul),
o Ubf Kornwestheim (Verlangerung 2. Modul auf
650 m) (Seehafenhinterlandverkehr),
o Ubf Regensburg Ost (Ausbau)
o Ubf Leipzig-Wahren (2. Modul).

Die Aufnahme der Sammelposition KLV in den Vor-
dringlichen Bedarfs fiir die Bundesschienenwege
erfolgte vorbehaltlich einer Gesamtoptimierung der
Planungen fiir Rangierbahnhofe (2. Stufe) und fiir
Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs (2.
Stufe). Der Nachweis der Wirtschaftlichkeit fiir die
Anlagen des Kombinierten Verkehrs und der Rangier-
bahnhofe wurde durch eine entsprechende Studie im
Januar 2007 erbracht. Damit sind die Voraussetzungen
flir eine Inanspruchnahme von Bundesmitteln nach

§ 8 (1) Bundesschienenwegeausbaugesetz erfiillt.

Nr.PFA  Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss  Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme
Mega Ubf Lehrte abgeschlossen 25.06.2012  04.2005 04.2014  vsl. 2018
Hub PA105.2011
PA 2 vsl.
12.2016
Dreh- Ubf Duisburg-Ruhrort Hafen, abgeschlossen 09.08.2010 12.2010t 03.2011  12.2011
scheibe  Baustufe 1
Rhei
R Em Ubf Duisburg-Ruhrort Hafen, abgeschlossen 09.08.2010 22.01.2015 04.2015  vsl.12.2017
unr Baustufe 2 (Schiene-Schiene)
Ubf Duisburg-Ruhrort Hafen, abge-schlossen 09.08.2010 22.01.2015 offen offen
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Nr.PFA  Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss  Datum PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme

Baustufe 3 (StraRe-Schiene)

Ubf Niirnberg Hafen (GVZ) abgeschlossen 22.10.2008 05.2007 10.2007  13.12.2009
(bvM)
3. Modul Ubf Kaln Eifeltor abgeschlossen 19.08.2009 12.2010 04.2011  09.12.2012
3. Modul Rbf Kéln Eifeltor abgeschlossen 19.08.2009 07.2010* 042011 07.2013
3. Modul Ubf Hamburg-Billwerder abgeschlossen 21.09.2009 01.2011 02.2011  19.06.2012
3. Modul Ubf Miinchen-Riem abgeschlossen 10.11.2008 04.2009 06.2009 12.2011
Ubf Kornwestheim abgeschlossen 18.07.2008 17.08.1994 01.2009  12.2009
(SHHV)
Ubf Regensburg Ost abgeschlossen 27.11.2009 09.2009 08.2010 10.2011
2.Modul Leipzig-Wahren abge-schlossen 07.2015 11.07.1997 10.2015  vsl. 2016
PA 08.2014

1 Plangenehmigung.

Teilinbetriebnahmen 2015: — 2.Modul Leipzig-Wahren: Arbeiten in allen Ge-
—  keine, werken begonnen.

— 3.Modul Rbf KéIn-Eifeltor: Abschluss Restarbei-
Bauaktivititen 2015 ten Entwésserung Militdrring

— Ubf Duisburg-Ruhrort Hafen, Baustufe 1: abge-

— MegaHub Lehrte: Beginn Baufeldfreimachung, TK
schlossen

— Ubf Duisburg-Ruhrort Hafen, Baustufe 2: Aufbau
und Inbetriebnahme der beiden Portalkriane, bau-

- und Vodafone Kabel, Grunderwerb, Abschluss
Arbeiten an Planstrate D (BaustrafRe), Beginn mit
Umsetzung des Kabelumschaltkonzeptes, Kabel-
tiefbau, Umsetzung Artenschutz und LBP-Maf3-
nahmen, Umbau Stromversorgung im Stellwerk

liche Umsetzung der brandschutztechnischen
Mafinahmen wie Feuerldschringleitung, Losch-

wasserbehilter, Pumpenhaus, Feuerwehrnotzu-

Lf, Arbeit den Oberleit 1 d
»Arberten an cen Lberleltungsaniagen un fahrt Ostkopf, Herstellung der Containerabstell-

Oberb fnah , .
erbaumahaiimen spur Nord, Lademeistergebdaude, Ver- und Entsor-

gungsleitungen fiir die Hochbauten.
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Verkehrliche Zielsetzung:

Ziel der 2. Stufe? ist ebenfalls die Reduzierung von
Produktionszeiten und -kosten im Betriebsablauf
der verbleibenden Rangierbahnhofe durch Mo-
dernisierung der Zugbildungsanlagen.
Die Modernisierungsmafinahmen bestehen im
Kern aus den Elementen
omodernste Brems- und Férdertechnik,
orechnergesteuerte Bremsen- und Laufweg-
steuerung,
orechnergesteuerte Geschwindigkeit der funk-
ferngesteuerten Loks fiir den Andriick- und
Abdrickvorgang,
orechnergesteuerte Synchronisation der einzel-
nen Komponenten,
o funkferngesteuerte Bremsprobe- und Luftbe-
fallungsanlagen.
Damit wird erreicht:
o Optimierung der Produktionsablaufe,
o Erhohung der Leistungsfiahigkeit,
o Verbesserung der Rangierqualitit,
o Erhohung der Sicherheit durch Wegfall des ge-
fahrentrachtigen Hemmschuhlegerbetriebs.

Im BVWP 1992 war neben einer Rahmenplanung
Rangierbahnhofe 1. Stufe auch eine Rahmenplanung
Rangierbahnhofe 2. Stufe genannt. Die dort genann-
te Rahmenplanung Rangierbahnhofe 1. Stufe wurde
bis 1995 weitgehend abgeschlossen. Fiir die im
BVWP 1992 genannte 2. Stufe wurde die Sammelfi-
nanzierungsvereinbarung 17/2001 (1. Tranche) abge-
schlossen. Der aktuelle BVWP 2003 kennt ebenfalls
mehrere Stufen. Die dort genannte Rahmenplanung
Rangierbahnhofe 1. Stufe entspricht dabei der Rah-
menplanung Rangierbahnhofe 2. Stufe des BVWP
1992.

Projekt Nr. 29b - Rahmenplanung Rangierbahnhafe 2. Stufe

Projekte:

ZBA Halle/Saale Nord,

ZBA Oberhausen-Osterfeld Siid,

Die Aufnahme der Sammelposition KLV/Rbf in
den ,Vordringlichen Bedarf fiir die Bundesschie-
nenwege erfolgte vorbehaltlich einer Gesamtop-
timierung der Planungen fiir Rangierbahnhofe

(2. Stufe) und fiir Umschlaganlagen des Kombi-
nierten Verkehrs (2. Stufe). Der Nachweis der Wirt-
schaftlichkeit fir die Anlagen des Kombinierten
Verkehrs und der Rangierbahnhofe wurde durch
eine entsprechende Studie im Januar 2007 er-
bracht. Damit sind die Voraussetzungen fiir eine
Inanspruchnahme von Bundesmitteln nach § 8 (1)

Bundesschienenwegeausbaugesetz erfiillt.

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode
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PROJEKTSTAND

Termine, Planungsstand:

Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB  Bau- Inbetrieb-
PFA planung FinVe beginn nahme

ZBA Halle/Saale Nord

Halle abgeschlossen  12.12.2011 05.05.2010  01.10.2012 wvsl. 2017

Kurzbeschreibung der MaRnahme:

Modernisierung mit 36 Richtungsgleisbremsen, 12 Forderanlagen, 4 Talbremsen,

Neubau von 16 Richtungsgleisen,

Erneuerung der Einfahrgruppe und von 20 Richtungsgleisen sowie 1 Umfahrungsgleis einschl. Weichen
Gradientenanpassung,

Ablaufsteuerrechner mit automatischer Laufwegsteuerung und -verfolgung.

ZBA Oberhausen-Osterfeld Std

Oberhausen-Osterfeld Siid West-OstV abgeschlossen  09.07.2007  06.2008 06.2008 12.2008

Oberhausen-Osterfeld Stid Ost-West offen offen offen offen offen

Der PFB wurde am 17.06.2008 aufgehoben; einzelne MaRnahmen mit Plangenehmigung. Im Vorfeld wurden ab
1/2008 MaRnahmen begonnen, die keiner Plangenehmigung bedurften. Die Finanzierung der MaRnahmen, die Teil

der abgeschlossenen Finanzierungsvereinbarung sind, erfolgt ab 01.01.2009 aus der LuFV.

Kurzbeschreibung der MaRnahme:

Reaktivierung des West-Ost-Systems durch den Einbau von 2 Talbremsen und Erneuerung der Gleise 313 bis 324
einschlieRlich 6stliche Anbindung an das Streckennetz,

Neubau Spitzenliberspannung,

Gleisfeldbeleuchtung,

Bremsprobeanlage,

Weichenheizungsanlagen,

Feuerwehrzufahrt und

4 Lokverfligungsgleise.

Teilinbetriebnahmen 2015: Bauaktivitiaten 2015:

keine, — ZBA Halle/Saale Nord: Bremstechnik, Oberbau-
und Tiefbau und Ausriistungstechnik.
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B.5.27  Projekt Nr. 31 - ABS Hamburg-Liibeck-Puttgarden
(deutsche Hinterlandanbindung zur Fehmarnbelt-Querung)

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten zwi-
schen Deutschland, Ddnemark und Schweden,

— Beseitigung von Kapazitdtsengpissen.

Geplante Mafinahmen:

— Elektrifizierung Bad Schwartau-Puttgarden,
— Zweigleisiger Ausbau Bad Schwartau-Puttgarden.

Projektkenndaten:
— Streckenldnge Libeck-Puttgarden: 89 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
— Gesamtkosten: 817 Mio. €.
PROJEKTSTAND
Termine, Planungsstand:
Nr. Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum Bau- Inbetriebnahme
PFA planung FinVe PFB beginn
Elektrifizierung der vorhande-  offen offen  offen  mit Inbetriebnahme der Festen
nen Strecke Querung Uber den Fehmarnbelt
18.06.2008*
zweigleisiger Ausbau offen offen  offen  bis sieben Jahre nach Verkehrsfrei-

gabe der Fehmarnbelt-Querung

1  Finanzierungsvereinbarung zwischen BMVI und DB AG zur Planung.

Das Raumordnungsverfahren wurde von der Landes- — keine,
planungsbehorde des Landes Schleswig-Holstein im

September 2012 eingeleitet. Die 6ffentliche Auslegung Bauaktivititen 2015:
der Unterlagen erfolgte im Januar 2013. Es wurden _ keine.
rund 9000 Stellungnahmen abgegeben und durch die
Landesplanungsbehdrde ausgewertet. Der Abschluss

des Verfahrens erfolgte am 06.05.2014. Im Ergebnis

des Verfahrens empfiehlt die Landesplanungsbehorde

eine Trassenfiihrung in Biindelung mit der Autobahn

A1 mit einer Reihe von Neubauabschnitten. Das Er-

gebnis der Raumordnung wird in die Planung tiber-

nommen.

Teilinbetriebnahmen 2015:
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B.6 Entwicklung des be-
stehenden Schienen-
netzes

B.6.1 Investitionen
B.6.1.1 Finanzielle Mittel

Die Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung II
(LuFV II) wurde in 2015 zwischen den Eisenbahninfra-
strukturunternehmen des Bundes (EIU) DB Netz AG,
DB Station&Service AG und DB Energie GmbH, die
Deutsche Bahn AG (DB AG) und die Bundesrepublik
Deutschland, vertreten durch das BMVI und das BMF
unterzeichnet. Auch mit der LuFV II verfolgen die
Vertragsparteien das Ziel, durch unternehmerisches
Handeln eine hohe Effizienz beim Einsatz der jahrlich
eingesetzten Bundes- sowie Eigenmittel der EIU zu
gewihrleisten, um die Leistungsfihigkeit der Infra-
struktur hinsichtlich ihrer Qualitit und Verfiigbarkeit
zu erhalten und zu verbessern.

Der Bund verpflichtet sich, im Rahmen der LuFV
ausschlieRlich zweckgebundene Zahlungen fiir Er-
satzinvestitionen in die Schienenwege (Infrastruktur-
beitrag) in Hohe von 3.350 Mio. Euro fiir das Jahr 2015
an die EIU zu leisten. Dariiber hinaus werden die EIU
nach Mafgabe des § 8.3 LuFV II einen Eigenbeitrag in
Hohe von mind. 100 Mio. Euro pro Kalenderjahr fiir

Ersatzinvestitionen im Bestandsnetz einsetzen.

Die Vertragsparteien haben vereinbart, dass die durch
die DB AG an den Bund geleisteten Dividendenzah-
lungen in den Jahren 2016 bis 2019 wieder vollstindig
fir die Erhaltung der Eisenbahninfrastruktur zur
Verfligung gestellt werden. Gleichzeitig haben die EIU
zugesagt, auch weiterhin einen Eigenbeitrag fiir Er-

satzinvestitionen einzusetzen.

Die Bahn gewdhrleistet die Vorhaltung und den Be-
trieb der Infrastruktur und ist fiir den Zustand der
Schienenwege verantwortlich. Sie wird an der Errei-
chung von Qualititszielen gemessen, deren Nichter-
reichung mit dem Auferlegen von Pénalen festgelegt

wird.

Im Jahr 2015 haben die EIU nach eigenen Angaben
Investitionen (geméR § 8 LuFV II) in Hoéhe von 3.638
Mio. Euro in das Bestandsnetz getatigt. Nach Abset-
zung des Infrastrukturbeitrages des Bundes in Hohe
von 3.350 Mio. Euro belduft sich der Eigenbetrag der
EIU auf 288 Mio. Euro.

Die Bestandsnetzinvestitionen (Infrastrukturbeitrag
und Eigenbeitrag gemiR § 8 LuFV) teilen sich wie folgt
auf die EIU auf:

— DB Netz AG: 3.195 Mio. €,
— DB Station&Service AG: 325 Mio. €,
— DB Energie GmbH: 118 Mio. €.

Der Infrastrukturbeitrag des Bundes gemif § 2
LuFV II wurde wie folgt auf die EIU aufgeteilt:

— DB Netz AG: 3.002 Mio. €,
— DB Station&Service AG: 271 Mio. €,
— DB Energie GmbH: 77 Mio. €.

Alle Angaben werden durch den Infrastrukturwirt-
schaftspriifer des Bundes tiberpriift.

B.6.1.2  Investitionsschwerpunkte im Berichtsjahr
nach Angaben der EIU

Der Einsatz von Ersatzinvestitionen und Erhaltungs-
aufwendungen dient der Erhaltung der Verfiigbarkeit
und der Modernisierung des Streckennetzes inklusive
der Verkehrsstationen und der Energieversorgungs-
anlagen der EIU.

Im Jahr 2015 hat die DB Netz AG nachweisfahige In-
vestitionen gem. § 8 LuFV Il in Hohe von rund 3.195
Mio. Euro in das Bestandsnetz realisiert. Der Eigenbei-
trag der DB Netz AG gemif; § 8 LuFV Il betragt 193
Mio. Euro.

Der grofite Investitionsanteil der DB Netz AG im Jahr
2015 entfiel, wie auch in den Vorjahren, auf den Ober-
bau (Gleise und Weichen) mit fast 40% der Gesamtin-
vestitionen und beinhaltet u.a. die Erneuerung von
1.329 km Gleis und 1.883 Weichen.

Im Jahr 2015 hat die DB Station&Service AG Investiti-
onen gem. § 8 LuFV Il in Hoéhe von 325 Mio. Euro in
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das Bestandsnetz bei einem Eigenmittelanteil von 54

Mio. Euro getitigt.

Die MaRnahmen reichen von der Erneuerung von
Aufziigen iiber die technische Ausstattung bis hin zur
Verbesserung der Fahrgastinformation und des Wet-
terschutzes. Ein Anteil der Investitionen von ca. 27%
floss dabei in 2015 in die Bahnsteigerneuerung (Ver-
langerung, barrierefreier Zugang und Ausbau der
Regelbahnsteighthe geméf Bahnsteighohenkonzept
der DB AG).

Zusatzlich zu der Finanzierung gemafd LuFV II beste-
hen mit 10 Bundesldandern Rahmenvertrige zur Mo-
dernisierung von rund 600 Stationen, zu deren Finan-
zierung beide Vertragspartner beitragen. Inhalt der
Rahmenvertrage ist nicht nur der stufen- bzw. barrie-
refreie Ausbau der Stationen, sondern es geht insbe-
sondere auch um die umfassende Modernisierung des
gesamten Erscheinungsbildes von Stationen. Die
Mafinahmen umfassen z. B. auch die Kundeninfor-
mation mittels Dynamischen Schriftanzeiger, die
Verbesserung des Wetterschutzes, die Zugéinglichkeit
der Station und die Verkniipfung mit dem sonstigen
OPNV. Auch der Neubau von Stationen ist in einigen

Rahmenvereinbarungen geregelt.

Im Jahr 2015 konnten die Arbeiten fiir den Umbau der
Verkehrsstation Hauptbahnhof Wiirzburg starten.
Vorgesehen ist die barrierefreie Erschlieffung der
Bahnsteige 2 bis 6 tiber eine neu zu errichtende Perso-
nenunterfithrung. Der Bahnhof besitzt derzeit nur
einen eingeschrankten barrierefreien Zugang zu den
Bahnsteigen 1 bis 5 iber die Rampen eines Posttun-
nels. Dieser Tunnel ist jedoch nicht fiir die 6ffentliche
Nutzung vorgesehen. Der Bahnsteig 6 ist dagegen
nicht barrierefrei zu erreichen. Die Arbeiten sollen bis
vsl. 2021 abgeschlossen sein.

Als weitere wichtige Einzelprojekte standen im Jahr
2015 u. a. die Arbeiten am Empfangsgebdude Miinster
(Westf.) Hbf (Inbetriebnahme 2017) und der barriere-

freie Umbau der Verkehrsstation Passau Hbf sowie der

Umbau der Verkehrsstationen Stuttgart (Inbetrieb-
nahme 2021). In 2015 konnte fir die Erneuerung der
Verkehrsstation Cottbus Hbf das Planrecht fiir die
Durchfiihrung der Manahme (2016-2020) erwirkt
werden. Weiterhin wurden die Planungen fiir die
Erneuerung der Verkehrsstationen Dortmund Hbf
(2018-2024), Duisburg Hbf (2017-2022), fiir den 2.

Bauabschnitt zur Erneuerung der Gleishallen des
Berliner Ostbahnhofs (2017-2020) sowie fiir die Neu-
strukturierung der B-Ebene des Frankfurter Hbf
(2018-2022) weiter vorangetrieben.

Im Jahr 2015 hat die DB Energie nachweisfahige In-
vestitionen gem. § 8 LuFV Il in Hohe von rund 118
Mio. Euro in das Bestandsnetz vorgenommen. Der
Eigenbeitrag der DB Energie belduft sich auf rund 41

Mio. Euro.

Die Investitionstatigkeit in die Erneuerung von
Bahnstromleitungen wurde auch in 2015 kontinuier-
lich fortgesetzt. Im Bereich der Unterwerke, Schalt-
posten (16,7 Hz) und Gleichrichterwerke (S-Bahn
Hamburg und Berlin) sowie der stationédren Energie-
versorgung (50 Hz/Drehstrom und elektrische Zug-
vorheizanlagen) wurde die fortlaufende Ablésung von
Altanlagen durch effiziente und wartungsarme Neu-
bauten weitergefiihrt.

Im Folgenden werden wesentliche Einzelprojekte im
Bestandsnetz des Jahres 2015 dargestellt:

— Streckenertiichtigung Berlin-Rostock:

Nach den in 2014 abgeschlossenen Bauleistungen
werden nun landschaftspflegerische Begleitmafi-
nahmen sowie die Errichtung von ETCS auf der
Strecke umgesetzt. Ziel der Mafinahme ist u.a. die
Reduzierung der Fahrzeit im Fernverkehr auf un-
ter 2 Stunden,

— ABS Hanau-Nantenbach mit dem Bau einer rund
7,1 km langen zweigleisigen Umfahrungsspange
von Laufach bis Heigenbriicken:

In 2015 konnte der Bf Lohr und die Verkehrsanla-
gen Partenstein und Laufach fertiggestellt und in
Betrieb genommen werden. Der Durchschlag der
Tunnel Metzberg und Falkenberg, sowie die Fer-
tigstellung des Tunnels Hirschberg in bergméanni-
scher Bauweise waren Mafnahmen in 2015, die
realisiert werden konnten,

— Stuttgart 21:

Im Jahr 2015 wurden die Bauarbeiten am Filder-
tunnel, die Arbeiten am Tunnel Bad Cannstatt und
der Tunnelanschlag fiir die Verbindung der vor-
handenen Eisenbahninfrastruktur aus Richtung
Oberttirkheim und Waiblingen und den neuen
Abstellbahnhof in Untertiirkheim mit dem neuen
Hauptbahnhof fortgefiihrt.

Der Bau der Eisenbahniiberfithrung iber das Sulz-
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bachtal konnte abgeschlossen werden. Der Bau der
neuen S-Bahn Station Mittnachtstrafie wurde in

offener Bauweise begonnen.

Im Streckennetz der DB Netz AG wurden im Teleko-
munikationsbereich in der ersten, in 2010 abgeschlos-
senen Projektphase ca. 24.000 km mit digitalem Zug-
funk ausgeristet (mit ca. 2.850 Funkstationen). Diese
Projektphase bezog sich auf die Strecken des Fern-
und Ballungsnetzes (Basispaket). In der zweiten Pro-
jektphase ist die GSM-R Ausriistung (Global System
for Mobile Communications - Rail: Ablésung der
alten analogen Funktechnologie bei der DB Netz AG)
von weiteren Strecken mit Personenverkehr vorgese-
hen, die sog. ,,GSM-R Zusatzstrecken®, welche in Ab-
stimmung zwischen dem EBA und der DB Netz AG
rund 5.000 Streckenkilometer betragen. Die Realisie-
rung der Zusatzstreckenprojekte ist bis auf einen Rest
von ca. 155 km abgeschlossen. Diese Reststrecken
verzogern sich auf Grund langwieriger Planfeststel-
lungsverfahren oder weil sie von Parallelprojekten
abhingig sind. Zusatzlich wurden tiber das urspriing-
lich vereinbarte Paket, wegen abgéingiger Technik
weitere 300 km in Betrieb genommen. Nach Abschluss
der GSM-R Projekte sind die Strecken der DB Netz AG
groftenteils mit GSM-R ausgestattet. Ausgenommen
sind lediglich Strecken mit bestehenden, zugelasse-
nen, analogen Zugfunksystemen des Regionalnetzes.

Im GSM-R Projekt , Einfithrung Rangierfunk” wurden
im Jahr 2015 weitere 15 Rangierfunkbereiche reali-
siert, somit sind insgesamt 1.388 Anlagen in Betrieb.
Es sind noch 3 Rangierfunkbereiche im Realisierungs-
prozess, mit der Inbetriebnahme dieser Bereiche ist
dieses Projekt beendet.

Da die eingesetzte GSM-R Technik in Teilen das Ende
ihres Lebenszyklusses erreicht hat und von den Her-
stellern abgekiindigt wurde, wird im Rahmen mehrere
RE-Invest Projekte diese Alttechnik ausgetauscht und
modernisiert. Ebenso wurden noch einige Optimie-
rungsprojekte zur besseren Nutzung des GSM-R Net-
zes aufgesetzt.

Ein weiterer Investitionsschwerpunkt lag in der Um-
setzung des Projektes ,Integrierte Kommunikati-
onsinfrastruktur® (IKI). Im Rahmen des Projektes IKI
werden bundesweit 25 Glasfaser-Kabel-

Ringstrukturen zur redundanten Dateniibertragung
hergestellt. Mithilfe dieses Ubertragungsnetzes erge-
ben sich erhebliche Einsparpotenziale durch den
Wegfall von Mietleitungen bei gleichzeitiger Steige-
rung der Qualitit und Ausfallsicherheit der Ubertra-
gungswege fiir Signal-, Telekommunikations- und
Informationsanlagen. Somit sind im Jahr 2015 insge-
samt 25 IKI-Ringe in den Planungs- und Realisie-
rungsphasen bzw. schon in Betrieb. Mit den acht be-
reits bis Ende 2015 realisierten IKI-Ringen sind somit
insgesamt 17 IKI-Ringe technisch in Betrieb gegangen.
Von diesen 17 IKI-Ringen befinden sich 13 Ringe
schon im wirtschaftlichen und juristischen Eigentum
der DB Netz AG.

B.6.2 Instandhaltung der EIU

Die LuFV-relevanten Instandhaltungsaufwendungen
flir das Bestandsnetz beliefen sich in 2015 nach Anga-
ben der EIU auf rund 1.720 Mio. Euro tber alle EIU,

davon

— DB Netz AG inkl. RNI GmbH und

KV-Anlagen: 1.541 Mio.€,
— DB Station&Service AG: 139 Mio. €,
— DB Energie GmbH: 40 Mio. €.

Von den Instandhaltungsaufwendungen der DB Netz
AG (ohne RNI und KV) wurden ca. 59 % fiir den Ober-

bau sowie Erdbau und Durchlisse verwendet.

Von den Instandhaltungsaufwendungen der DB Stati-
on&Service AG entfielen ca. drei Viertel auf die Ver-
kehrsstationen.

Die Schwerpunkte der Instandhaltung der Anlagen
der DB Energie liegen im Bereich der 110 kV-Bahn-
stromleitungen, der Bahnstromschaltanlagen und der
Umformer und Umrichterwerke mit einem Anteil von
ca. 72 %.
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B.6.3 NetzgroRenentwicklung

Tabelle 11 Streckennetz der Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes
(Angaben DB Netz AG)

1ZB 2014 1ZB 2015 Saldo
(Stichtag: (Stichtag:
30.11.2014) 30.11.2015)

Gleisldnge in km 61.091 60.527 -564

Betriebsldange in km 33.281 33.193 -88

davon Lange eingleisige Strecke 15.086 14.997 -89

Lange zweigleisige Strecke 18.195 18.196 +1

davon elektrifiziert 19.991 19.981 -10

nicht elektrifiziert 13.290 13.212 -78

Stellwerke (Anzahl) 3.090 2.852 -238

Weichen (und Kreuzungen, Anzahl) 68.516 67.071 -1.445

Briicken (Anzahl) 24.970 25.776 +806Y

Bahniibergénge (Anzahl) 13.777 14.000 +223

davon technisch gesichert 9.697 9.756 +59

Tunnel (Anzahl) 701 701 0

Tunnelldnge in km 509 506 -3

Bahnstromleitungen in km 7.891 7.912 +21
1 inkl. 613 neu erfasste StraRen- und 181 neu erfasste Eisenbahniiberfiihrungen aufgrund Anderung des ISK-

Netzes ab der LuFV II.

Weitere Details zum Bestandsnetz und insb. auch zum Saldo 2014/15 siehe Infrastrukturzustands- und -entwicklungs-
bericht (IZB) 2015 der DB AG, S. 124-135: Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes (www.eba.bund.de > Fachthemen >
LuFV).

Die Angaben basieren auf dem Infrastrukturkataster — im Ausland betrieben,

(ISK). Laut Anlage 12.1 zur LuFV II sind darin die — nach § 11 AEG stillgelegt, abgebaut, verdufert, ver-
Schienenwege enthalten, die im juristischen und wirt- oder gepachtet sind

schaftlichen Eigentum der DB Netz AG einschliefilich — sich im Bau befinden,

der DB RegioNetz Infrastruktur GmbH (RNI), der DB — fremdbetrieben sind oder

Station&Service AG sowie der DB Energie GmbH ste- — Strecken sind, die tiber Erbbaurecht von Dritten
hen. Zum ,ISK-Streckennetz“ gehoren alle Strecken betrieben werden.

oder Streckenabschnitte der freien Strecken und

durchgehenden Hauptgleise, soweit sie nicht
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Tabelle 12 Inbetriebnahme/ Wiederinbetriebnahme von Eisenbahnstrecken/-teilstecken 2015
(Angaben DB Netz AG, Stand 30.11.2015)
Nr. Str.-Nr. Strecke/Teilstrecke Land Linge
(km)
1 2972 Korbach Siid - Herzhausen ~© HE 11
2 3658 Zeppelinheim - Frankfurt(Main) Stadion A D) HE 3
Summe (Stand: 30.11.2015) 14 *)

*  Hinzu kommen sonstige Zugdnge von insgesamt 6 km, verteilt auf 29 Abschnitte.

A eingleisig,

B zweigleisig,

O keine Oberleitung,

D mit Oberleitung.

Tabelle 13 Verpachtung/Verkauf von Eisenbahnstrecken/-teilstecken 2015
(Angaben DB Netz AG, Stand 30.11.2015)
Nr.Str.-Nr.  Strecke/Teilstrecke Termin Land Linge Bemerkungen
(km)

1 6880 Biederitz-Altengrabow 01.03.2015 ST 38 Verpachtet an Regio Infra
Nord (RIN)

2 6935 Parchim-Karow 14.12.2014 MV 34 Verpachtet an Regio Infra
Nord (RIN)

3 6613 Rhédsa-Nossen 01.06.2015 SN 3 Verpachtet an Nossen-
Riesaer-Eisenbahn-
Compagnie

4 6775 Putbus - Lauterbach (Mole) 01.03.2015 MV 3 Verkauft an Pressnitztalbahn

Summe 78
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Tabelle 14 Stilllegung von Eisenbahnstrecken/-teilstecken 2015

(Angaben DB Netz AG, Stand 30.11.2015)

Nr. Str.-Nr. Strecke/Teilstrecke

Land Linge

(km)
1 2262 Oberhausen-Osterfeld—Bottrop A NW 9
2 Knoten Erfurt im Rahmen des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit (VDE) 8.2 TH 4
3 4520 Niederbiegen-Abzweig Weingarten #© BW 3
4521  Abzweig Weingarten-Baienfurt A
Summe (Stand: 31.11.2015) 16%*

*  Hinzu kommen Teilstilllegungen / Verklrzungen von ca. 39 Streckenabschnitten um insgesamt 14 km.

A eingleisig,
8  zweigleisig,
A keine Oberleitung,

®  mit Oberleitung.

B.7 Finanzierung von In-
frastruktur auferhalb
BSWAG/DBGrG

B.7.1 Larmsanierungsprogramm

B.7.1.1 Gesamtkonzeption zur Lirmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbah-
nen des Bundes

Seit 1999 haben die Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen des Bundes auf der Grundlage einer entspre-
chenden Forderrichtlinie rund 1.042 Mio. Euro fir
Larmsanierungsmafinahmen bis Ende Dezember 2015
verausgabt. Damit wurden

— rund 1.115 Ortsdurchfahrten mit insgesamt
— rund 1.500 km Streckenldnge komplett saniert.

Hierbei sind

— rund 610 km Schallschutzwénde errichtet sowie

— beirund 55.250 Wohnungen Schallschutzfenster
und Lufter eingebaut sowie Dachsanierungen
durchgefiihrt worden.

Seit 2005 liegt ein Uberblick {iber die aktuellen
Larmemissionen im gesamten Netz der DB AG und
tiber den Gesamtbedarf der Lirmsanierung vor. Dar-
aus wurde eine Gesamtkonzeption fiir die Lirmsanie-
rung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbah-
nen des Bundes mit entsprechender Priorititenset-
zung entwickelt, die eine hohe Wirksamkeit, ausge-
driickt in der jeweils erreichbaren Lirmminderung
und der Anzahl der damit zu schiitzenden Anwohner,

gewdhrleistet.

Dieses in Zusammenarbeit mit der DB AG erarbeitete
»,Gesamtkonzept zur Lirmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes® ist dem
Deutschen Bundestag vom BMVI am 01.04.2005 vor-
gelegt und mit Stand Mérz 2013 tiberarbeitet worden.

B.7.1.2  Aktiver/Passiver Lirmschutz

In der Gberarbeiteten ,Richtlinie fiir die Férderung
von Mafinahmen zur Lirmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes*, die am
01.07.2014 in Kraft trat, ist festgelegt, unter welchen
Voraussetzungen aktive oder passive Maffnahmen zu
realisieren sind. Die unterschiedlichen Formen des

Larmschutzes sind in der Richtlinie wie folgt definiert:
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— L Aktiver Lirmschutz“ an Bahnanlagen umfasst alle
Mafinahmen an der Strecke, die zu einer Vermin-
derung des Schalls an der Quelle (Emission) und
auf seinem Ausbreitungsweg fiihren.

— ,Passiver Lirmschutz® umfasst alle baulichen
Mafinahmen an vom Eisenbahnldrm betroffenen
baulichen Anlagen zur Senkung der Schalleinwir-
kungen (Immissionen).

— GemifR § 4 Abs. 2 der Forderrichtlinie kénnen
Mafinahmen des aktiven und passiven Larmschut-
zes gefordert werden. Diese konnen zum Zwecke
des optimalen Mitteleinsatzes kombiniert werden.
Gemafd § 4 Abs. 6 konnen in besonders begriinde-
ten Fillen Maflnahmen zur innovativen Larm-
und Erschiitterungsminderung ebenfalls gefordert
werden. Entsprechend § 7 Abs. 6 ist die weiterrei-
chende Schutzwirkung aktiver Mafinahmen zu be-
riicksichtigen.

— Erstattet werden notwendige bauliche Verbesse-
rungen an Umfassungsbauteilen schutzbediirftiger
Ridume, wobei die Wertverbesserung der Gebiaude
durch die Anpassung an den Stand der Technik
angemessen zu berticksichtigen ist.

— Die schalltechnischen Gutachten, die durch die DB
Netz AG bei Ingenieurbiiros in Auftrag gegeben
werden, sind die Grundlage fiir alle Sanierungs-
mafinahmen. Auf Grundlage der Antrage der Ei-
senbahninfrastrukturunternehmen des Bundes
und der Forderrichtlinie entscheidet das Eisen-

bahn-Bundesamt tiber die Bewilligung.

Mafinahmen des Konjunkturprogramms II und aus
dem Infrastrukturbeschleunigungsprogramm II sind
abgeschlossen; es wird auf die in der Vergangenheit
veroffentlichten Verkehrsinvestitionsberichte verwie-

sen.

B.7.2 KV-Drittforderung
Richtlinie (Verwaltungsvorschrift) zur
Forderung von Umschlaganlagen des
Kombinierten Verkehrs

Der Bund fordert auerhalb des BSWAG seit 1998 den
Neu- und Ausbau leistungsfiahiger Umschlaganlagen
(Schiene/StraRe bzw. Wasserstrae/StraRe) durch
Baukostenzuschiisse an private Unternehmen auf der
Grundlage der Richtlinie zur Férderung von Um-
schlaganlagen des Kombinierten Verkehrs nichtbun-

deseigener Unternehmen, wenn die Anlagen 6ffent-
lich, d. h. allen Nutzern diskriminierungsfrei zuging-
lich, sind.

Die Weiterentwicklung der Férderung des Kombinier-
ten Verkehrs mit besonderem Schwerpunkt auf die
Verbesserung der Schnittstellenproblematik ist Ziel
der Bundesregierung. Der Kombinierte Verkehr opti-
miert die Vernetzung der Verkehrstrager und ermog-
licht die verstirkte Einbeziehung der umweltfreundli-
cheren Verkehrstriger Schiene und Wasserstrafie in
die Logistikkette. Er kann somit dazu beitragen, einen
moglichst grofien Teil des in den néchsten Jahren
zusitzlich anfallenden Giiterverkehrsaufkommens zu
verlagern. Die Férderung des Kombinierten Verkehrs
soll die Entwicklung der umschlagseitigen Infrastruk-
tur verbessern und beschleunigen. Voraussetzung der
Forderung ist u. a,, dass eine Finanzierung allein durch
privates Kapital nicht zur Wirtschaftlichkeit der Anla-
ge fithrt und der Wettbewerb durch die Férderung
nicht verzerrt wird.

Bis Ende 2015 wurden fiir Umschlaganlagen des
Kombinierten Verkehrs und Ersatzinvestitionen For-
dermittel von rund 763,5 Mio. Euro? fiir insgesamt 93
Anlagen (teilweise in mehreren Baustufen und damit
in 150 Baumafinahmen) verausgabt, davon alleine in
2015 rund 26,7 Mio. Euro.

Im Berichtszeitraum ging ein neuer Standort in Koéln
Nord ans Netz.

B.7.3 Gleisanschlussprogramm
Richtlinie zur Férderung des Neu- und Aus-
baus sowie der Reaktivierung von privaten
Gleisanschliissen (Gleisanschlussforderricht-
linie)

Der Bund gewihrt seit 2004 Zuwendungen fiir den
Neubau, die Reaktivierung sillgelegter oder nicht
mehr genutzter sowie fiir den Ausbau bestehender
Gleisanschliisse. Das Gleisanschlussprogramm leistet
einen wesentlichen Beitrag zur Erreichung des ver-
kehrspolitischen Ziels, die Gliterverkehrsleistung auf

der Schiene zu steigern. Bei der Neufassung der Richt-

3 Gegentber fritheren Verkehrsinvestitionsberichten
wird nicht der Betrag der Bewilligung, sondern der
tatsachlichen Ausgaben bis Ende 2015 entsprechend
den Zahlen der Haushaltsplidne dargestellt.
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linie in 2012 wurden Erkenntnisse aus der Evaluie-
rung der Forderrichtlinie zum Kombinierten Verkehr
berticksichtigt.

Vor dem Hintergrund der wachsenden Nachfrage
nach Verkehrsleistungen und der damit verbundenen
Erhohung der Verkehrsdichte auf den Straen ist es
erforderlich, die Nutzungsmoglichkeiten der Schie-
nenwege flr den Giiterverkehr zu verbessern. Mit der
Forderung von Gleisanschliissen sollen Anreize zur
nachhaltigen Verkehrsverlagerung von der Strafe auf
die Schiene geschaffen werden. Sie richtet sich an
Unternehmen in Privatrechtsform. Voraussetzung der

Forderung ist u. a., dass eine Finanzierung allein durch
privates Kapital nicht zur Wirtschaftlichkeit des Gleis-
anschlusses fiithrt.

Im Jahr 2015 wurde die Forderung von insgesamt 8
privaten Gleisanschliissen mit einem Fordervolumen
von 4,82 Mio. Euro bewilligt. Diese Manahmen ha-
ben ein Gesamtinvestitionsvolumen von ca. 15,3 Mio.
Euro.

Die geforderten Gleisanschliisse verteilen sich auf die
Bundesldander wie folgt:

Tabelle 15 Geforderte Gleisanschliisse im Jahr 2015

Bundesland Anzahl Bundesland Anzahl
Baden-Wiirttemberg - Niedersachsen 2
Bayern 2 Nordrhein-Westfalen -
Berlin - Rheinland-Pfalz -
Brandenburg 1 Saarland -
Bremen - Sachsen 2
Hamburg 1 Sachsen-Anhalt -
Hessen - Schleswig-Holstein -

Mecklenburg-Vorpommern -

Thiiringen -

B.7.4 Finanzierung von MaBnahmen nach §§ 3,13

Eisenbahnkreuzungsgesetz
(EKrG-Bundesdrittel)

Die Erhohung der Sicherheit an Bahniibergingen im
Zuge offentlicher Stralen (z.B. erstmaliger Einbau
oder Verbesserung technischer Sicherungen) und
insbesondere die Beseitigung von Bahniibergiangen
(z.B. durch Uberfiihrungsbauwerke) ist eine vorrangi-
ge verkehrspolitische Zielsetzung, die vom Bund
nachdriicklich - unter Einsatz erheblicher Bundes-

mittel auf der Grundlage des EKrG - unterstiitzt wird.

Um Mafinahmen im Zusammenhang mit der Ande-
rung von Bahniibergingen nicht an der Finanzie-
rungsschwiche eines Beteiligten (insbesondere der
kommunalen Straflenbaulasttréiger) scheitern zu las-
sen, gewdhrt das EKrG einen Rechtsanspruch auf

Erstattung eines Drittels der kreuzungsbedingten

Kosten, welches bei Eisenbahnen des Bundes der
Bund trégt (sog. Bundesdrittel gemiR § 13 EKrG). Die
beiden iibrigen Kostendrittel sind von den jeweils
beteiligten Baulasttragern der Verkehrswege Schiene
und StrafRe (Bund/Land/Kreis/Kommune) zu tragen.

Die Entscheidung iber die Durchfiihrung einer Kreu-
zungsmafinahme treffen die jeweiligen Baulasttrager
der sich kreuzenden Verkehrswege. Die im Rahmen
der Kreuzungsmafinahme erforderlichen MafRnah-
men sind zwischen den beteiligten Baulasttrigern
abzustimmen und in einer Kreuzungsvereinbarung
festzulegen. Diese Vereinbarung bedarf im Hinblick
auf die Gewdhrung des Bundesdrittels grundsatzlich
der Genehmigung durch den Bund.

Die Bundeslander haben von den vom Bund im
Haushaltsjahr 2015 fiir das so genannte Bundesdrittel
bereit gestellten Mitteln insgesamt rund 62,1 Mio.
Euro verausgabt.
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C Bundesfernstrafden

C.1 Grundsitze der Stra-
3enplanung des Bun-
des, Bestandsentwick-
lung

C11 Investitionspolitische Grundsitze der Bun-

desfernstraBenplanung

Aufbauend auf den zentralen wirtschafts- und ver-
kehrspolitischen sowie gesellschaftlichen Zielen erge-
ben sich flr das Bundesfernstrafiennetz und dessen
Gestaltung folgende Handlungsschwerpunkte:

— Nachbhaltige Sicherung der vorhandenen Bundes-
fernstraReninfrastruktur durch dem realen Bedarf
entsprechende Erhaltungsinvestitionen,

— Stirkung der Leistungsfihigkeit der Bundesfern-
strafleninfrastruktur durch gezielte Beseitigung
von Verkehrsengpiassen insbesondere im Bundes-
autobahnnetz,

— Einsatz und Férderung moderner Verkehrstech-
nologien fiir die Sicherheit und Leichtigkeit des
Strafienverkehrs und zum Abbau von Staus,

— Verbesserung der Anbindung intermodaler Kno-
tenpunkte wie See- und Flughifen, Fernverkehrs-
bahnhofe,

— Verkehrsentlastung und Steigerung der Lebens-
qualitit in Stddten und Gemeinden durch den Bau

von Ortsumgehungen.

Die den Handlungsschwerpunkten entsprechenden
investitionspolitischen Ziele finden ihren Nieder-
schlag im Bundesverkehrswegeplan (siehe Kapitel
A.3.1) und im Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrafien,
der als Anlage zum Fernstraflenausbaugesetz den
Bedarf an Neu- und Ausbauvorhaben im Bundesfern-
stralennetz bestimmt (siehe Kapitel C.2.1). Auf der
Grundlage des jeweiligen Bedarfsplans werden durch
die Lander als Auftragsverwaltung des Bundes die
Projektplanungen eingeleitet. Planungsauftrag besteht
fir alle Maftnahmen des ,,Vordringlichen Bedarfs

(VB)“, Planungsrecht fur solche des ,Weiteren Bedarfs
mit Planungsrecht (WB*)“.

Die Planungen erfolgen in enger Abstimmung mit
dem Bund als Baulasttrager der Bundesfernstrafien.

Wesentliches Element der Strafdennetzplanung ist
neben den Netzergdnzungen und -erweiterungen
aufgrund von festgestellten Netzméngeln wie z. B.
Erreichbarkeitsdefiziten die Ermittlung und Beseiti-
gung von Engpéssen. Ein weiteres Thema ist die An-
passung des Bundesfernstraflennetzes an geianderte
Verkehrs- und rdaumliche Strukturen, u. a. durch Um-
stufungen von Strafen (z. B. Bundes- zur Landes- oder
Gemeindestrafie oder umgekehrt) auf der Grundlage

regionaler Verkehrskonzepte.

C.1.2 Netz der BundesfernstraRen (Bestand und
Entwicklung)

BESTAND

Nach Ablauf des Jahres 2015 (Stand 01.01.2016) verfiig-
te die Bundesrepublik Deutschland tiber ein Straflen-
netz fiir den Uiberértlichen Verkehr von

230.082 Kilometern Linge. Das Bundesfernstrafen-
netz (Bundesautobahnen und BundesstraRen) hat sich
gegeniiber dem Vorjahr wie folgt verdndert:

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode
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Tabelle 16 Straennetzlingen Tabelle 17 Langenentwicklung der Bundesfern-
(in km) straRen seit 1950

(Bestand am 1. Januar in km, entstan-

den durch Neubau, Umstufungen und

StraBennetz Netzlinge? gegeniiber  Verdnde-

- Neuvermessungen)
dem Vorjahr rung
01.01.2015 01.01.2016
1 2 3 5 Jahr Bundes- Bundes- Bundes-
Bundesfern- 51866 51296 _ 505 autobahnen straBen fernstraBen
straRen (Spalte 2+3)
1 2 3 3
davon 1950 2.128,0 24.349,4 26.477,4
Bundesauto-  12.949 12.993 +44
bahnen 1960v 2.551,2 24.950,9 27.502,1
Bundes- 38.917 38303 -639 1970 4.110,3 32.205,0 36.315,3
strallen
1980 7.292,0 32.248,0 39.540,0
Ubrige tiberdrt-  178.281 178.786 +515 1990 8.822,0 31.063,0 39.885,0
liche StraRen
1991 10.854,0 42.554,0 53.408,0
davon :
20002 11.515,0 41.321,0 52.836,0
Landes- 86.331 86.850 +529
strallen 2010 12.813,0 39.887,0 52.700,0
KreisstraRen 91.950 91.936 -14 2011 12.819.0 39.710.0 52.529.0
1 Quelle: Langenstatistik der StraRen des iberdrtli- 2012 12.845.0 39.673.0 52.518.0
chen Verkehrs, Stand: 01.01.2016.
2013 12.879,0 39.604,0 52.483,0
2014 12.917,0 39.389,0 52.306,0
2015 12.949,0 38.917,0 51.866,0
2016 12.993,0 38.303,0 51.296,0

U ab 1959 einschliellich Saarland.

2 ab01.01.1991 alte und neue Bundeslander.
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Abbildung 4 Lingenentwicklung des BundesfernstraRennetzes
(gerundete Langen in km)

km
60.000
51.296
—
50.000
39.885 38303
40.000 4

e Bundesfernstrafien insg. (bis 1990 alte Bundesldnder)
M Bundesautobahnen insg. (bis 1990 alte Bundeslander)

30.000 i )

e Bundesstrafen insg. (bis 1990 alte Bundeslinder)

== == » BundesfernstralRen (ehem. Autobahnen und Fernverkehrsstralen neue Bundeslinder)
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0
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Quelle: Langenstatistik der Straen des tberértlichen Verkehrs, Stand: 01.01.2016
C.1.3  Verkehrsentwicklung auf den Bundesfern-
g Tabelle 18 Kfz-Bestand
straBen
Orientierungsgrofie fiir den Ausbau und die Erhaltung Kfz-Arten Bestand in Tausend Zuwachs
. . 2) 2) in92)
des Bundesfernstraflennetzes ist die zu erwartende 01.01.2015% 01.01.2016 in%
Verkehrsnachfrage im Personen- und Giiterverkehr. 1 2 3 4
Wichtige Einflussfaktoren hierfiir sind der inlindische Kraftrader 41454 4.228,2 2,0
Kraftfahrzeugbestand sowie die Verkehrsstarken. Pkw 44.403,1 45.071,2 14
KRAFTFAHRZEUGE Lkw 2.701,3 2.800,8 37
Bis Ende des Jahres 2015 (Stand 01.01.2016) wurde fiir {ibrige Kfz? 2.465.8 2.502.2 15
das Bundesgebiet die in folgender Tabelle aufgefiihrte,
. . Summe Kfz 53.715,6 54.602,4 1,7
nach Kfz-Arten gegliederte Bestandsentwicklung
gegenuber dem Vorjahr festgestellt: U EinschlieRlich Kraftomnibusse und Sattelzugma-
schinen.

2 Ab 01.01.2008 ohne voriibergehend stillgelegte
Fahrzeuge (etwa 12 %), Verdnderungsraten wurden

auf Basis der jeweiligen Vorjahreswerte berechnet.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Verkehr aktuell. Fach-
serie 8, Reihe 1.1, 08/2016.
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Das folgende Diagramm zeigt die Entwicklung des Bestand ausgewiesen. Bisher waren diese enthalten;
Kraftfahrzeugbestandes seit 1980. Aufgrund von EU- zum 01.01.2006 machten sie etwa 12 % des Pkw-
Vorschriften werden ab 01.03.2007 die voriibergehend Bestands aus.

stillgelegten Fahrzeuge vom KBA nicht mehr im Kfz-

Abbildung 5 Entwicklung des Kfz-Bestandes
(jeweils zum 01.01. des Jahres)

Bestand in Mio. Kfz

60
== Kfz insgesamt *)
Pkw insgesamt *)
| kW %) //’\ /
50 e 54,60
45,07
40
N /
20
10
2,80
0
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015
Jahr
*)  Ab 1991 ABL + NBL, ab 01.01.2008 ohne voriibergehend stillgelegte Fahrzeuge (etwa 12 %)
Quelle: Statistisches Bundesamt, Verkehr aktuell. Fachserie 8 Reihe 1.1, 08/2016.
VERKEHRSSTARKEN zeitlichen Entwicklung in der Abbildung ,,Verkehrs-

Fiir das Berichtsjahr wurden iiber das Jahr gemittelte starkenentwicklung (DTV) auf den Bundesfernstraen

Werte der durchschnittlichen tiglichen Verkehrsstar- und den tibrigen AuferortsstraRien” dargestellt sind.
ken (DTV) und des Anteils des Schwerverkehrs (SV)

ermittelt (siehe nachfolgende Tabelle), die in ihrer
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Tabelle 19 Verkehrsstarken
StraRe 2014 20159 Anderungen 2014/2015Y
DTV, SV-Anteil DTV, SV-Anteil des DTV, des SV-Anteils
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h % %
Bundesautobahnen 48.800 7.290 50.100 7.510 +2,7 +3,1
BundesstraRen auRerorts 9.650 800 9.780 810 +1,3 +0,4

1 Vorlaufige Berechnungen der Bundesanstalt fiir StraRenwesen. DTV-Werte gerundet.

Abbildung 6 Verkehrsstarkenentwicklung (DTV) auf den Bundesautobahnen und den auRerértlichen Bundes-
straBen
(vor 1993: nur alte Bundeslander)
altes Bundesgebiet Bundesgebiet
60.000
=== Bundesautobahnen
= auRerdrtliche Bundesstraken 50100
50.000
40.000 /
30.000
20.000
9.780
10.000
W
> -t ————— Jahr
1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

Quelle: Bundesanstalt fiir StraRenwesen.

FAHRLEISTUNGEN

Die verkehrliche Bedeutung der Bundesfernstrafien
zeigt sich in ihrem {iberproportional hohen Anteil an
den Verkehrsleistungen. Ein Grofteil der Jahresfahr-
leistungen der Kfz im Strafenverkehr wird auf Bun-
desfernstrafien erbracht, deren Lingenanteil am Ge-

samtnetz der StrafRen des tiberértlichen Verkehrs

rund 22 % betrigt. Der Kfz-Verkehr, insbesondere der
Straflengiiterverkehr, konzentriert sich weiterhin auf
den Autobahnen (vgl. DTV-Werte), die bei einem Lan-
genanteil von 6,0 % am Gesamtnetz der Straen des

tberortlichen Verkehrs rund 32 % der Fahrleistungen

tragen.
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Tabelle 20 Jahresfahrleistungen
Netz/Teilnetz 2014 2015 Anderungen
Jahresfahr- Anteile Jahresfahr- Anteile 2014/2015 der
leistung leistung Jahresfahrleistun-
gen
Mrd. Kfz-km % Mrd. Kfz-km % %
Gesamtes StralRennetz? 740,59 100,0 752,3Y 100,0 +1,6
davon BFStr. auerorts 341,12 46,0 348,52 46,3 +22
davon Bundesautobahnen 230,62 31,1 237,32 31,5 +29
BundesstraRen 110,52 14,9 111,22 14,8 +0,6

U DIW: Verkehr in Zahlen (errechnet als Inlanderfahrleistung).

2 Vorldufige Berechnungen der Bundesanstalt fiir StraBenwesen; Datenbasis 1.-4. Quartal 2015.

Abbildung 7 Entwicklung der Jahresfahrleistungen auf den BundesfernstraBen
in Mrd. Kfz-km (vor 1995: nur alte Bundeslinder)
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1 ab 1995 ABL + NBL
2 Werte fiir 2014

110,5%
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100 o
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Quelle: Bundesanstalt fiir StraRenwesen.
BAUSTELLEN AUF AUTOBAHNEN handene Verkehrsstiarke zu berticksichtigen. Die An-

Bauarbeiten auf Bundesautobahnen sind zur Erhal- zahl der Fahrstreifen je Fahrtrichtung soll grundsétz-

tung der Substanz, zu deren Modernisierung und lich beibehalten werden. Zeitgleiche Arbeiten auf

damit auch zur Aufrechterhaltung und Verbesserung parallel verlaufenden Strecken sollen innerhalb der

der Verkehrssicherheit erforderlich. Bei der Planung Netzmaschen ganzjahrig vermieden werden.

und Festlegung der Bauzeiten ist besonders die vor-



Drucksache 18/12764

—180—

Der gemeinsam vom BMVI mit den Liandern entwi-
ckelte ,Leitfaden zum Arbeitsstellenmanagement auf
Bundesautobahnen® soll den Aufbau und die Ablaufe
eines wirksamen Arbeitsstellenmanagements unter-
stlitzen und den Beteiligten praxisnahe Handlungs-
empfehlungen zu dessen Umsetzung liefern. Ziel des
Leitfadens ist ein wirksames Arbeitsstellenmanage-
ment zur weitgehenden Bereitstellung des Verkehrs-
raums bei gleichzeitiger Wirtschaftlichkeit der durch-
zufihrenden Arbeiten. Dadurch sollen das Eintrittsri-
siko, die Dauer und die Auswirkungen von arbeitsstel-
lenbedingten verkehrlichen Stérungen auf ein Mini-
mum reduziert werden. Dies bedeutet im Einzelnen:

— Vermeidung von Staus und damit Reduzierung
von Reisezeitverlusten, Kraftstoffverbrauch und
Schadstoffemissionen,

— Vermeidung von Unfillen,

— Vermeidung von Gefahren fiir Arbeitskrafte durch
den vorbeiflieflenden Verkehr.

Zur Information der Offentlichkeit iiber aktuelle Bau-
stellen mit einer Dauer von vier Tagen und mehr wird
in Zusammenarbeit mit den Landern im Internet ein
bundesweites Baustelleninformationssystem (BIS)
betrieben. Aktuelle Baustellendaten und geplante
Sperrungen von Streckenabschnitten und Anschluss-
stellen werden von jedem Bundesland regelmaflig
aktualisiert und unmittelbar ins Internet eingestellt.
Sie werden von der Bundesanstalt fiir Straflenwesen
(BASt) im Geschaftsbereich des BMVI betreut. Die
Informationen sind im Internetangebot der BASt
unter http://www.bast.de (Link: Baustelleninformati-
onssystem) verfiigbar.

C.2 Investitionen

C.21 Bedarfsplan fiir die BundesfernstraRen

Der Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrafien 2004 (BPL)
ist als Anlage des

5. FernstrafRenausbaudnderungsgesetzes

(5. FStrAbAndG) am 16.10.2004 in Kraft getreten.

Der Bedarfsplan gilt so lange, bis ein neuer Bedarfs-
plan beschlossen ist. Der BPL 2004 beinhaltet folgende
Bauziele:

— Neubau von 1.900 Kilometer Autobahnen,

— Erweiterung von 2.200 Kilometer Autobahnen auf
6 oder mehr Fahrstreifen,

— Aus- und Neubau von 5.500 Kilometer Bundes-
strafien, darin enthalten rund 850 Ortsumgehun-
gen.

Das Bundesfernstrafiennetz dem Bedarf entsprechend
zu gestalten und auszubauen, ist eine anspruchsvolle
Aufgabe, die hohen finanziellen Aufwand erfordert.
Aus dem Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrafien 2004
wurden bis Ende 2015 rund 47 % der Bedarfsplan-
mafinahmen des Vordringlichen Bedarfs mit einem

Volumen von rund 38 Mrd. Euro realisiert.

Im Zeitraum 2001 bis 2015 wurden 1.305 Kilometer
Autobahnen fiir tiber 15,2 Mrd. Euro neu gebaut und
1.182 Kilometer fiir iiber 9,6 Mrd. Euro auf 6 oder
mehr Fahrstreifen erweitert. Darliber hinaus wurden
mit einem Bauvolumen von rund 12,9 Mrd. Euro
weitere 2.032 Kilometer Bundesstrafien aus- oder
neugebaut, darunter rund 375 Ortsumgehungen (siehe
Kapitel C.11).

Die im Zeitraum 2001 bis 2015 fertiggestellten Bun-
desautobahnabschnitte sind in den Karten ,Bauleis-
tungen auf den Bundesfernstrafden im Jahr 2015“
(siehe Kapitel C.11.17) dargestellt und in der Tabelle
,Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen,
fir den Verkehr freigegebene Verkehrsabschnitte in
den Jahren 2001-2015“ (siehe Kapitel C.3.1) zusam-
mengefasst.

Zur Finanzierung der o. g. Bauleistungen trugen die ab
2005 zur Verfligung stehenden Mittel aus den Ein-
nahmen der Lkw-Maut bei. Das deutsche Lkw-
Mautsystem hat seine Leistungsfahigkeit und Zuver-
lassigkeit unter Beweis gestellt. Seit Betriebsbeginn
am 01.01.2005 arbeitet das Mautsystem dauerhaft
stabil und zuverlissig auf hohem Niveau. Durch dieses
innovative und weltweit einzigartige Mauterhebungs-
system konnte im Jahr 2015 Maut in Hohe von rund
4,4 Mrd. Euro eingenommen werden, von der nach
Abzug der Betriebskosten und der Harmonisierungs-
aufwendungen fiir das Lkw-Gewerbe rund

3,3 Mrd. Euro fiir Bundesfernstrafien zur Verfiigung
standen.
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PRIORITATENVERANDERUNGEN EINZELNER PROJEKTE

Wenn sich nach Verabschiedung des Bedarfsplans
durch den Deutschen Bundestag wesentliche struktu-
relle oder verkehrliche Rahmenbedingungen gedndert
haben, kénnen in so zu begriindenden Féllen nach

§ 6 FStrAbG auch Projekte geplant und realisiert wer-
den, die im BPL nachrangig oder nicht enthalten sind.
Diese Entscheidungen werden restriktiv gehandhabt

und sind absolute Ausnahmen.

Gleichermafen kann der Verzicht auf ein BPL-Projekt

eintreten. Wenn sich im Verlauf des Planungsprozes-

ses zeigt, dass

— fir ein Projekt aufgrund der Kostenentwicklungen
die Bauwtiirdigkeit nicht mehr nachgewiesen wer-
den kann oder

— das Projekt aus (meist) 6kologischen oder regional-
strukturellen Griinden nicht mehr 6konomisch
realisierbar ist oder

— die Kosten- und/oder Verkehrsentwicklung zu
einer wesentlichen Minderung des NKV fiihrt,

wird die Uberarbeitung der Planung gefordert, es

konnen aber auch die Planungen eingestellt/zu-
riickgestellt und auf eine Weiterverfolgung dieses

Projekts verzichtet bzw. auf (wesentlich) spatere Zeit-

punkte verschoben werden.

Fiir diese Einzelfallentscheidungen sind Anderungen
des Bedarfsplans insgesamt nicht erforderlich.

C.2.2 BundesfernstraRenfinanzierung 2015 - Kapi-
tel 1210 und Kapitel 1209 (Maut)

Im Bundesfernstraflenbereich sind im Jahr 2015 fol-
gende Haushaltsmittel verausgabt worden:

Tabelle 21 BundesfernstraBenfinanzierung 2015 - IST-Ausgaben
Mio. €
Kapitel 1210 einschl. der Mittel der EU (EFRE u. TEN) 3.123,0
Kapitel 1209 (Maut) 3.340,2
Kapitel 6095 Hochwasser 2013 9,9
Summe IST-Ausgaben 6.473,2
Nichtinvestitionen 1.201,3
Investitionen 5.271,9
- davon Anteil fir MaRnahmen des Bedarfsplanes, inkl. Refinanzierung und A-Modell 1.500,6
- davon Investitionen in die Erhaltung des BundesfernstraRennetzes 3.013,5
- davon sonstige Investitionen 757,9
(nachrichtlich) davon - Baukostenzuschiisse der Europdischen Union 46,4
- Kapitel 6095 (Aufbauhilfefonds Hochwasser) 9,9

Die vorgenannten Ausgaben verteilen sich wie folgt auf die Lander:
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Tabelle 22 Bundesfernstraenfinanzierung 2015 - Verteilung der Ausgaben auf die Lander
Land Gesamt Nichtinves- Inves- davon Be- davon Sonstige
titionen titionen darfsplan Erhaltung Inves-
titionen
in Mio. €
Baden-Wiirttemberg 747,1 141,3 605,8 162,5 361,8 81,5
Bayern 1.246,0 209,3 1.036,7 248,8 585,0 203,0
Berlin 1234 15,9 107,5 88,9 16,5 2,1
Brandenburg 2713 68,0 203,3 79,2 89,0 351
Bremen 38,7 6,4 32,3 2,7 7,5 22,0
Hamburg 185,8 16,7 169,2 47,3 118,8 3,0
Hessen 804,8 89,3 715,5 214,2 433,7 67,6
Mecklenburg-Vorpommern 211,7 43,5 168,2 80,8 60,2 27,2
Niedersachsen 599,0 122,8 476,2 151,3 290,2 34,7
Nordrhein-Westfalen 905,4 168,4 737,0 196,3 400,7 140,0
Rheinland-Pfalz 434,9 83,3 351,5 68,1 230,7 52,7
Saarland 98,3 21,8 76,5 6,6 64,8 51
Sachsen 213,6 50,3 163,3 21,4 97,1 44,8
Sachsen-Anhalt 199,9 40,8 159,2 26,7 113,7 18,8
Schleswig-Holstein 170,4 43,6 126,8 25,1 84,4 17,4
Thiringen 192,6 49,6 143,0 80,7 59,5 2,8
nicht aufteilbar 30,4 30,4 0,0 0,0 0,0 0,0
Gesamt 6.473,2 1.201,3 5.271,9 1.500,6 3.013,5 757,9

Abweichungen sind rundungsbedingt.
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Abbildung 8 BundesfernstraBenhaushalt 2015 - IST-Ausgaben
Anteile der Ausgabenbereiche bei Kap. 1209 + Kap. 1210
Kap. 1202 (Hochwasser 2002) + Kap. 6095 (Hochwasser 2013)

Mio. € %
A Bau und Betrieb - Bundesautobahnen 4.054,7 62,6
davon
1.  StraRenbetriebsdienst 747.7 11,6
davon Investitionen (u. a. Kfz/Gerate und Nebenanlagen) (159,8)
2. Abgeltung von Zweckausgaben fiir Entwurfsbearbeitung und Bauaufsicht
einschl. DEGES 105,5 1,6
3. Bauinvestitionen (einschl. Grunderwerb) 3.173,1 49,0
Erhaltung, Um-/Ausbau, Rastanlagen, Larmschutz 2.157,2
Erweiterung auf 6 oder mehr Fahrstreifen 372,0
Neubau 643,9
davon Erwerb privatfinanzierter Abschnitte 39,4
4, Weitere Ausgaben (u. a. Verkehrsbeeinflussung) 28,4 0,4
Bau und Betrieb — Bundesstraflen 2.374,0 36,7
- davon
5. StraRenbetriebsdienst 499,6 7,7
davon Investitionen (u. a. Kfz/Gerate und Nebenanlagen) (68,3)
_ 6.  Abgeltung von Zweckausgaben fir Entwurfsbearbeitung und Bauaufsicht 54,4 0,8
[ | 7. Bauinvestitionen (einschl. Grunderwerb) 1.728,9 26,7
Erhaltung, Um-/Ausbau, Lirmschutz 1.244,2
Neubau 484,6
Erwerb privatfinanzierter Abschnitte 31,3
8. Weitere Ausgaben (u. a. Verkehrsbeeinflussung, Radwege) 91,1 1,4
C Sonstiges 44,5 0,7
- davon
9. Zuwendungen des Bundes an fremde Baulasttriager nach § 5a FStrG 21,1 0,3
10.  Weitere Ausgaben (u. a. Forschung) 23,3 0,4
Zusammen 6.473.1 100,0
Anteil BedarfsplanmaRnahmen (BPL) 1.500,6 23,2
davon VDE 169,7

hinzu aus Kap. 1222 62,1
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c.23 Bundeshaushalt 2016 - BundesfernstraBen

Im Zuge der Modernisierung des Haushaltsrechts sind
die bisherigen Kapitel 1209 und 1210 zu einem Kapitel
1201 - Bundesfernstrafien - zusammengelegt worden.
Somit sieht der vom Deutschen Bundestag in 2015
verabschiedete Bundeshaushalt 2016 fiir das Kapitel
1201 - Bundesfernstraflen Ausgaben in Hohe von
7.354,8 Mio. Euro vor.

C.24 Erhaltungsinvestitionen (Ausgaben)
C.2.4.1 BundesfernstraBen

Die Bundesfernstraflen miissen in ihrer Substanz und
Nutzungsfahigkeit nachhaltig erhalten werden. Hier-
fuir werden zukinftig jahrlich steigende Finanzmittel-

anteile aus dem Strafenbauhaushalt bereitgestellt.

Zur Erhaltung der Bundesfernstraflen - ohne die
Erhaltungsanteile im Zusammenhang mit Um- und
Ausbau - wurden im Berichtsjahr 2015 insgesamt
(Strecke + Ingenieurbauwerke) 3.013 Mio. Euro (ein-
schlieflich Erhaltungsanteile der OPP-Projekte) aus-
gegeben, davon flr

— Bundesautobahnen: 1.953 Mio. €,

— Bundesstrafien: 1.060 Mio. €.

C.2.4.2 Ingenieurbauwerke

Wesentliche Grundlage fiir die Planung und Durch-
fihrung von Erhaltungsmaffnahmen an Ingenieur-
bauwerken ist die Zustandsbewertung der Bauwerke
im Rahmen der regelmaflig durchzufithrenden Bau-
werkspriifungen sowie die Bewertung der Tragfdhig-
keit.

Der Anteil der Erhaltungsausgaben fiir Ingenieurbau-
werke fiir Bundesfernstrafien lag im Berichtszeitraum
mit rund 626 Mio. Euro bei etwa 22 % der Gesamter-
haltungsausgaben mit steigender Tendenz. Hinzu
kommen noch nicht gesondert ausgewiesene Erhal-
tungsausgaben durch die Instandsetzung und Erneue-
rung von Bauwerken im Rahmen des Um- und Aus-
baus und der Erweiterung von Bundesautobahnen.

Neben kleineren Instandsetzungsmafinahmen an den
Bauwerken, die zur Routine der Auftragsverwaltun-

gen gehoren, stehen aufgrund der Altersstruktur des
Bauwerksbestandes und aufgrund der héheren Belas-
tungen der Bauwerke infolge des enorm angestiege-
nen Giiterverkehrs zunehmend auch Ertiichtigungs-
maflnahmen an. Bei vielen dlteren Bauwerken sind
hierdurch inzwischen die bisher noch vorhandenen
Tragfahigkeitsreserven weitgehend aufgebraucht, so
dass neben Instandsetzungen auch Verstarkungen
oder Ersatzneubauten erforderlich werden (siehe
Kap. C.4).

Um die notwendigen Ertiichtigungsmaffnahmen im
Bundesfernstrafiennetz beschleunigt abzuarbeiten,
wurde ein Programm zur Briickenmodernisierung
aufgelegt. Seit dem Haushaltsjahr 2015 werden grofie
Briickenertiichtigungsmafinahmen mit einem Bauvo-
lumen tiber 5 Mio. Euro im Straffenbauplan gesondert
dargestellt. Ziel ist es, dass jede Ertiichtigungsmaf3-
nahme einer Briicke, die Baurecht erhilt, finanziert

wird.

C.255 Finanzierungsprogramme der EU

C.2.5.1 EFRE-Mittel des OP Verkehr, EFRE Bund
2007-2013 - Teil StraRe

Zwischen dem 01.01.2007 und dem 31.12.2015 standen
im Rahmen dieses Programms insgesamt

1,076 Mrd. Euro fir Bundesfernstralen zur Verfii-
gung, davon 699 Mio. Euro aus dem Européischen
Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE). Die 23 Pro-
jekte umfassende indikative Liste der Grofiprojekte

des Programms beinhaltet 11 Strafenprojekte.

Die im OP fir Straflenprojekte verfiigbaren EFRE-
Mittel werden tiber folgende Projekte vollstindig
gebunden:

— Erneuerung von Teilabschnitten der Bundesau-
tobahn A 7;
Modul 1: AS Garlstorf bis einschliellich Horster

Dreieck 10,6 Mio. €,
Modul 2: Horster Dreieck bis AS Fleestedt
2,0 Mio. €,

— Ausbau der Bundesautobahn A 10 Nordlicher
Berliner Ring;
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Modul 1: Autobahndreieck Schwanebeck

20,0 Mio. €,
Modul 2: Autobahndreieck Havelland 18,0 Mio. €,
Neubau der A 14 Magdeburg-Wittenberge-
Schwerin-Wismar;
Modul 1: AS Schwerin Nord bis AS Jesendorf

57,7 Mio. €,
Modul 2. AS Wolmirstedt bis AS Colbitz

19,5 Mio. €,
Modul 3: AS Ludwigslust bis AK Schwerin

66,9 Mio. €,
Modul 4: AS Karstddt-AS Grofd Warnow

48,6 Mio. €.
Neubau der Bundesautobahn A 26,
Projektabschnitt I stidostl. Stade bis Horneburg
(K 36n) sowie
Projektabschnitt I Horneburg (K 36n) bis
AS Jork (K 26) 35,2 Mio. €,
Erneuerung der A 27 zwischen den Anschlussstel-
5,0 Mio. €,
Neubau von Teilabschnitten der A 71 zwischen
AK Erfurt (A 4) und AD Stidharz (A 38) 82,8 Mio. €,
Neubau der A 72 Chemnitz-Leipzig, Projekt-
abschnitt 3: Rathendorf-Borna 76,5 Mio. €,
Neubau der B 178n (Grenze DE/PL-A 4);
Modul 1: Bauabschnitt 3.1 15,0 Mio. €,
Modul 1: Bauabschnitt 3.2 31,0 Mio. €,
Neubau der B 107/B 174 (Ortsumgehungen), Ver-

len Uthlede und Bremerhaven-Stud

legung Gornau-Chemnitz 17,2 Mio. €,
B 169 Verlegung Riesa bis A 14,
2. Bauabschnitt 13,0 Mio. €,

B 6n (Ortsumgehung Bernburg bis Ortsumgehung

Kothen) 85,0 Mio. €,
Oder-Lausitz-Strae; B 112, Ortsumgehung Wie-
senau und Brieskow-Finkenheerd 19,5 Mio. €,

— Neubau der B 96n, AS Altefahr-Samtens

49,4 Mio. €,
— Neubau B 98n, Ortsumgehung Bischofswerda

15,0 Mio. €,
— B 109, Ortsumgehung Anklam 11,0 Mio. €.

Bei den Angaben handelt es sich um vorldufige Anga-
ben zum Stand 31.12.2015, die noch unter dem Vorbe-
halt des Programmabschluss durch die EU-Kommis-
sion stehen. Die Projekte A 7, A 27, B 98n und B 109
sind nicht Bestandteil der indikativen Liste der Grof3-
projekte des Programms, weil ihre Investitionsvolu-
mina unter dem Schwellenwert fiir EU-Grof3projekte
(50 Mio. Euro) liegen.

C.2.5.2 Gemeinschaftszuschuss fiir Transeuropdi-

sche Netze - Teil StraRe

Im Jahr 2013 wurden nachfolgende Zuschisse fiir drei
Straflenbauprojekte im Rahmen von TEN-T fir
Deutschland mit einer Laufzeit bis 31.12.2015 bewil-
ligt:

— A10, 6-streifiger Ausbau AD Pankow 2,690 Mio. €,
— A 12, Ausbau AD Spreeau-AS Fiirstenberg West
2,569 Mio. €,

— A3, Kauppenaufstieg 6,090 Mio. €.

Die Projekte miissen hinsichtlich der Férderung mit
dem am 31.12.2015 erreichten Realisierungsstand
abgeschlossen werden. Vom Grad der Zielerreichung
wird die tatsachlich gewéhrte Férderung abhiangen.
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C.3 Bauleistungen Gesamtiibersicht

Tabelle 23 Gesamtiibersicht der Bauleistungen auf BundesfernstraBen im Jahr 2015
(in km)
StraRenklasse und Bautyp Gesamtkosten Fiir den Verkehr freigegeben Im Bau
. . 2
in Verkehrseinheiten (VKE) der VKE von Baubeginn  davon in 2015 Ende 2015
bis Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5

BAB-Neubaustrecken

fur den Verkehr freigegeben
6 VKE vierstreifig 59,0
davon vollstandig fertig gestellt
4 VKE vierstreifig 499,5 46,5
im Bau
21 VKE vierstreifig 166,3
2 VKE sechsstreifig 5,8

BAB-Erweiterungsstrecken

fir den Verkehr freigegeben
9 VKE sechsstreifig 75,4

davon vollstandig fertig gestellt
9 VKE sechsstreifig 1.204,92 78,9

im Bau
1 VKE vierstreifig 3,5
23 VKE sechsstreifig 169,1
1 VKE achtstreifig 23

BundesstraRen Neubau- und

Erweiterungsstrecken

fur den Verkehr freigegeben
1 VKE zweistreifig 1,5
1 VKE vierstreifig 2,5
im Bau
5 VKE zweistreifig 34,6
11 VKE vierstreifig 52,1

Ortsumgehungen

fur den Verkehr freigegeben
12 VKE zweistreifig 64,0
davon vollstandig fertig gestellt
11 VKE zweistreifig 380,9 66,0
im Bau
33 VKE zweistreifig 162,3
7 VKE vierstreifig 40,0

1 aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2016.

2 Kosten enthalten Bau, Erhaltung, Betrieb; Finanzierung durch private Betreiber iber 30 Jahre (OPP—Projekte).

Die Einzeldarstellungen der Bauleistungen nach Bundeslandern sind im Kapitel C.11.1-C.11.16 enthalten.
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C3.1 Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen
Tabelle 24 Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen
Fir den Verkehr freigegebene Verkehrsabschnitte in den Jahren 2001-2015
Ifd. StraRe Strecke Linge Land
Nr. (km, gerundet)
1 2 3 4 5
Zweistreifiger Neubau
1 A26  A26-Anbindung B 3 4,0 NI
2 A98 Murg-Hauenstein 9,8 BW
Summe zweistreifiger Neubau 13,8
Vierstreifiger Neubau
3 AS Heiligenhafen-M-AS Heiligenhafen-O 3,3 SH
T Al Daun-Kelberg (B 410) 8,8 RP
5 A4 Olpe-Krombach 91 NW
6 A6 AS Amberg-O-Woppenhof 28,8 BY
7 A7 BGr D/A-Nesselwang 15,4 BY
8 A8 Besch (LGr L/D)-Perl/Borg 4,4 SL
9 AS Grabow-Wismar 42,0 MV
10 A1l4 AS GroR Warnow (LGr. MV/BB)-AS Karstadt 11,5 BB
11 AS Wolmirstedt-Colbitz 5,7 ST
12 A1l7 BGr D/CZ-Dresden-West 44,6 SN
13 Weede-Grol} Grénau 38,8 SH
14 GroR Gronau (LGr. SH/MV)-Schénberg 14,2 MV
15 A2 Rostock-Pasewalk (LGr MV/BB) 179,2 MV
16 Pasewalk (LGr MV/BB)-Uckermark 26,8 BB
17 A 26 Horneburg-Stade 11,7 NI
18 Ochtrup-Hubertushof (LGr. NW/NI) 1,8 NW
19 A3l AS Ochtrup-N (NW)-Geeste 41,5 NI
T Westumgehung Emden 1,7 NI
21 Dissen-Nord-Dissen-Sud 3,4 NI
7 A33  AK Bielefeld (A 2)-AS Bielefeld-Brackwede incl. Zubringer B 61 65 NW
BI/Brackwede
23 Drammetal-Uder (LGr. NI/TH) 16,3 NI
24 Uder (LGr. NI/TH)-Werther (B 80) 59,9 TH
25 Heringen-Gérsbach (LGr. TH/ST) 59 TH
26 A3 Gorsbach (LGr. TH/ST)-Wallhausen 16,7 ST
27 Sangerhausen-S-Leuna 59,0 ST
28 Leipzig-SW-Parthenaue 24,2 SN
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lfd. StraRe Strecke Linge Land
Nr. (km, gerundet)
1 2 3 4 5
29 Braunschweig-Konigslutter 18,7 NI
? A39 Sandkamp-Weyhausen 3,8 NI
31 Rheinquerung Ilverich 59 NW
32 A44  Essen/Dilldorf-Velbert 0,9 NW
33 AS Hessisch Lichtenau-W-Hessisch Lichtenau-O 6,7 HE
34 A 46 Arnsberg/Uentrop-Wennemen 8,6 NW
35 A 52 Roermond-Elmpt 5,4 NW
36 A 60 Badem-Wittlich 22,8 RP
37 A6l Netzschluss bei Venlo (BGr. NL/D) 3,0 NW
38 A63 Kaiserslautern-O-Sembach 6,6 RP
39 Schliichtern-N-AS Neuhof-N 11,6 HE
40 Aree Fulda/S-AD Fulda 5,8 HE
41 Schweinfurt-Berkach (LGr. BY/TH) 56,0 BY
42 Berkach (LGr. BY/TH)-TraRdorf 70,7 TH
43 ATL Erfurt-Bindersleben- LGr. TH/ST 65,0 TH
44 LGr. TH/ST-AD Sudharz (A 38) 49 ST
45 Rochlitz (B 175)-Borna-N 23,0 SN
T A7 Chemnitz-Rochlitz 22,1 SN
47 Herbartswind (LGr. BY/TH)-Lichtenfels 36,8 BY
48 AT3 Eisfeld-S (LGr. TH/BY)-AD Suhl 33,5 TH
49 Aod Forstinning—Pastetten 6,2 BY
50 Heldenstein-Winhoring 23,9 BY
51 A 96 Gebrazhofen-Dirren 7,1 BW
52 A 98 Lérrach-O-Hochrhein 5,6 BW
53 A 99 Unterpfaffenhofen (A 96)-Langwied (A 8) 6,2 BY
54 A 143  Halle-S-Halle-Neustadt 9,0 ST
55 A281  HB-Airport-AS HB-Strom 10,0 HB
56 A 391  Braunschweig-Sidwest-Meinholz 18,1 NI
57 A 861  Grenze Schweiz—Hochrhein (A 98) 4,6 BW
Summe vierstreifiger Neubau 1.183,7
Sechsstreifiger Neubau
58 A66  AS Neuhof/N-AS Fulda/S 3,5 HE
59 A 100 Buschkrugallee (B 179) - AD Neukélln 1,0 BE
%0 s Schonefeld-LGr BB/BE 7,9 BB
61 LGr BB/BE-Neukslln 9,7 BE
Summe sechsstreifiger Neubau 22,1
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Ifd. StraRRe Strecke Linge Land
Nr. (km, gerundet)
1 2 3 4 5

Bau der 1. Fahrbahn

62 A 94 Malching-Kirchham 5,8 BY
63 A98 Murg—-Hauenstein 9,8 BW
Summe Bau der 1. Fahrbahn 15,6

Anbau der 2. Fahrbahn

64 Al Oldenburg S-Heiligenhafen O 10,7 SH
65 A6 Woppenhof-w AS Lohma 16,1 BY
66 Wahlstedt-Bornhoved 8,6 SH
? Aot Wellseedamm-Neumeimersdorf 0,9 SH
68 A70 Knetzgau-Eltmann 8,2 BY
69 A93 Selb-W-Schwarzenhammer 4,3 BY
70 Memmingen-Erkheim 12,3 BY
A 96
71 Bad Warishofen-Buchloe 4,0 BY
72 A 650  Friedelsheim-Maxdorf 3,3 RP
Summe Anbau der 2. Fahrbahn 68,4
Summe Neubau gesamt (km) 1.303,6
Neubau-Bauvolumen (Mrd. €, rund) 15,2

Sechsstreifige Erweiterung

73 HH-SO (A 25)-HH-Billstedt 5,5 HH
74 Buchholz (A 261)-Bremer Kreuz 72,5 NI
75 Lohne/Dinklage-AD Ahlhorner Heide 26,1 NI
76 Bramsche-LGr NW/NI 14,5 NI
77 Al LGr. NW/NI-AK Lotte/Osnabriick 4,5 NW
78 DEK-Briicke-AS Miinster-N (inkl. Umbau AK Miinster-S) 14,5 NW
79 Hagen-Lichtendorf 12,0 NW
80 T+R Anlage Remscheid—-AS Wuppertal/Langerfeld 16,2 NW
81 Kéln-W-AK Kéln/Nord 10,5 NW
82 LGr. NW/NI-Kleinenbremen 0,6 NI
? Braunschweig-Watenbittel-Braunschweig-N 5,0 NI
7 6stlich AS Lehrte-Ost-Peine 6,1 NI
? A2 Kamen-AS Rheda-Wiedenbriick 54,0 NW
? AK Dortmund-NW-AS Dortmund-NO 9,5 NW
87 AS Essen/Gladbeck-AS Herten 10,8 NW
88 AK Oberhausen-W-0Oberhausen-Holten 2,0 NW
? w AS Rohrbrunn-Aschaffenburg-W 27,1 BY
T A3 Heidingsfeld-Wertheim (LGr BY/BW) 21,3 BY

91 AS Randersacker-AK Biebelried 10,7 BY
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Ifd. StraRe Strecke Linge Land
Nr. (km, gerundet)
1 2 3 4 5
92 Haseltalbriicke 3,2 BY
93 Aachen-Diiren 20,2 NW
94 Kerpen-AK Koln-S 20,6 NW
95 Wommen-Herleshausen 6,4 HE
? Herleshausen—-Waltershausen 26,9 TH
97 A4 AS Magdala-Rudersdorf 38,3 TH
98 Neudietendorf-Erfurt/O 15,4 TH
T Gera-N-AS Schmoélln 21,7 TH
ﬁ Schmélln (LGr. TH/SN)-Frankenberg 55,0 SN
101 AS AS Offenburg-AS Baden-Baden 41,7 BW
102 Viernheim (LGr HE/BW)-Mannheim 6,5 BW
103 Walldorf-Wiesloch/Rauenberg 58 BW
104 A6 Sinzheim-Bad Rappenau 18,5 BW
W e AW 20 o
106 Roth-Niirnberg-Siid 8,2 BY
107 AD Hannover-S-AS Hannover/Anderten 6,0 NI
108 AK Hannover-O-AD Hannover-N 17,7 NI
ﬁ A7 AD Drammetal-nérdlich AS Nérten/Hardenberg 24,3 NI
110 AS Bockenem-AD Salzgitter 11,7 NI
111 AS Karlsbad-w AS Pforzheim-w 9,2 BW
112 AS Pforzheim-S-Leonberg (mit B 295 Renningen) 21,9 BW
113 N itsuﬁtagszriélgsii)rloch (m Anteil B 27 M&hringen/Echterdingen und 32 BW
114 Gruibingen-AS Miihlhausen 3,9 BW
115 AK Ulm/Elchingen- LGr. BW/BY 3,8 BW
116 LGr. BW/BY (AK Ulm/Elchingen)-AS Dachau/Frstenfeldbruck 96,2 BY
117 TK Sophienberg-AS Bayreuth-N 6,7 BY
118 n AS Trockau-s AS Trockau 5,2 BY
119 AS Miinchen/Frankfurter Ring—AK Neufarn 12,9 BY
120 A9 AS DroyRig (LGr. TH/SN)-n AS Zérbig 72,6 ST
121 n Elbebriicke Vockerode-AS Klein Marzehns (LGr. ST/BB) 19,8 ST
122 Hirschberg (LGr. BY/TH)-Eisenberg (ohne Umbau Hermsdorfer Kreuz) 19,3 TH
123 Ludwigsfelder Damm 4,4 BB
? Kénigs Wusterhausen—AD Spreeau 7,8 BB
? AS Erkner-s AS Freienbrink 5,0 BB
126 At0 AS Hellersdorf-AD Barnim (Schwanebeck, inkl. Umbau AD) 23,7 BB
127 Weilensee (LGr. BB/BE)-6 AD Pankow (LGr. BE/BB) 5,3 BB
128 Umbau AD Nuthetal 3,9 BB
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Ifd. StraRe Strecke Linge Land
Nr. (km, gerundet)

1 2 3 4 5
129 Umbau AD Havelland 6,7 BB
130 Schkeuditzer Kreuz-Halle-PeiRen 10,6 ST
131 A AS Leipzig-O-AS Leipzig/Messegelande 7,2 SN
132 A27 HB/Uberseestadt-Bremen-N 11,3 HB
133 westlich Gelsenkirchen - 6stlich AS Bochum/Stahlhausen 6,8 NW
134 A0 AK Dortmund-W-AS Dortmund (L 660) 4,5 NW
135 A 46 Haan-O-Westring 1,0 NW
136 Bereich AS Neuss-Hafen mit Umbau 2,1 NW

? Neuss-Stid-Neuss/Norf 3,5 NW
? As7 Umbau AK Neuss-W 2,1 NW
139 Neuss-W-Meerbusch 11,2 NW
140 A 59 Duisburg/Hochfeld-AK Duisburg 3,5 NW
141 A 60 AS Hechtsheim-W-AS Mainz/Laubenheim 49 RP
142 A6l AS Jackerath—-AK Wanlo 8,2 NW
143 A 66 Wiesbaden-Kriftel 8,0 HE
144 A72 Chemnitz (A 4/A 72)-Chemnitz-S 3,0 SN
145 A8l AS Gartringen—AS Boblingen/Hulb 6,9 BW
146 A92  AK Neufahrn-AS Flughafen Miinchen 7,4 BY
147 A 115  AD Nuthetal-LGr. BB/BE 15,5 BB
Summe sechsstreifige Erweiterung 1.122,7

Achtstreifige Erweiterung

148 A3 Griesinger StraBe-AS Kéln/Mihlheim 7,4 NW

149 A7 Hamburg/Waltershof-Hamburg/Othmarschen 4. Elbtunnelréhre 4.4 HH
Summe achtstreifige Erweiterung 11,8
Erweiterung gesamt (km) 1.134,5
Erweiterungs-Bauvolumen (Mrd. €, rund) 9,7

) Kosten enthalten Bau, Erhaltung, Betrieb; Finanzierung durch private Betreiber iiber 30 Jahre (OPP-Projekte).
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Abbildung 9 Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen
gemal Bedarfsplan fiir die BundesfernstraRen, Stand: 01.01.2016
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C.3.2 Bundesstrafen - Neubau und Erweiterung
einschlieBlich Ortsumgehungen, Radwege-
bau

NEUBAU UND ERWEITERUNG

Fir den Neubau und vierstreifige Erweiterungen von
Bundesstrafien einschlieRlich Ortsumgehungen wur-
den im Berichtsjahr im Bundesgebiet - einschlieflich
Infrastrukturbeschleunigungsprogramm - insgesamt
rund 485 Mio. Euro ausgegeben und 14 Verkehrsein-
heiten (VKE) mit einer Gesamtlénge von 68,0 Kilome-
tern fiir den Verkehr freigegeben. Weitere 56 VKE von
Bundesstrafien mit einer Linge von insgesamt

289,0 Kilometern befanden sich Ende des Berichtsjah-

res im Bau.

Im Berichtsjahr 2015 wurden bundesweit 11 Ortsum-
gehungen mit einer Linge von insgesamt 66,0 Kilo-
metern vollstindig fertiggestellt. 40 Ortsumgehungen
mit einer Gesamtlange von 202,3 Kilometern befan-

den sich Ende des Berichtsjahres im Bau.

Unter gleichzeitiger Berticksichtigung von Um- bzw.
Abstufungen betrug die Gesamtlinge der Bundesstra-
fen (gesamtes Bundesgebiet) am Ende des Berichts-
jahres 38.303 km.

RADWEGEBAU

Im Berichtsjahr wurden 80,2 Mio. Euro fiir den Rad-
wegebau an Bundesstrafien (einschlieflich der Erhal-
tung von Radwegen) ausgegeben. Es sind rund

236 Kilometer Radwege an Bundesstrafien fertigge-
stellt worden.

C3.3 Ingenieurbauwerke

C.3.3.1 GroRe Ingenieurbauwerke im Streckenver-
lauf von Bundesautobahnen - Neubaustre-
cken

Tabelle 25 GrofRe Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesautobahnen - Neubaustrecken
Fir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Bauwerke

Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr. Bezeichnung Linge Bau- Baustoff
Verkehrseinheit in der BaumaRRnahme rund kosten?

der (m)  (Mio. €)

Karte

2015 fuir den Verkehr freigegeben

A 14, VKE 7, AS Grabow-AK Schwerin 1 StraRentberfiihrung Bahnstre- 81 4,6 Spannbeton

cke Hamburg-Berlin
Los 3, ASB-Nr. 2635 535

A 14, VKE 7, AS Grabow-AK Schwerin 2 StraReniberfiihrung A 24 72 9,4 Spannbeton
BW 7.12, ASB-Nr. 2535 701
A 14, VKE 7, AS Grabow-AK Schwerin 3 Wilduberfiihrung mit Irritati- 35 5,8 Stahlbeton
onsschutzwanden
BW 7.07+7.07.1, ASB-Nr.
2635900
A 14, VKE 1155, 4 Locknitzbricke 200 6,6 Spannbeton
AS Karstadt-AS GroR Warnow
A 14, VKE 1155, 5 Grinbricke tGber die A 14, BW 43 3,5 Stahlbeton
AS Karstidt-AS GroR Warnow 2105
A 23, Hamburg-Heide 6 Stoerbriicke Itzehoe 1.155 38,6 Stahlverbund
AS Itzehoe-Siid-AS Itzehoe-Nord Rifa Hamburg
A 661, AS Oberursel-Nord-AS Egelsbach 7 Talbriicke Seckbach 260 8,4 Spannbeton

Frankfurt/Seckbach-
Hanauer LandstraRe, 2. Uberbau
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Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr. Bezeichnung Linge Bau- Baustoff
Verkehrseinheit in der BaumaRnahme rund kosten?

der (m)  (Mio. €)

Karte

Ende 2015 in Bau

A 8, BGr LUX/D-AK Neunkirchen 8 Talbriicke Weiler 220 5,7 Spannbeton
(neu) (Komplettierung - Neubau
Teilbauwerk Fahrtrichtung
Luxemburg)

A 8, BGr LUX/D-AK Neunkirchen 9 Talbriicke Kohlenbruch (Kom- 294 7,1 Spannbeton
(neu) plettierung — Neubau Teilbau-
werk Fahrtrichtung Luxemburg)

A 14, AS GroRR Warnow-AS Grabow 10 Briicke Eldetal 507 28,8 Stahlverbund
(VKE 6) (neu) Bw 6.06, ASB-Nr. 2735 606
A 26 11 Unterfihrung Wasserlauf Este 200 19,0 Stahlverbund
(neu) (Estequerung nérdlich Buxte-
hude)
A 30, Osnabriick- Bad Oeynhausen 12 Werrequerung (BW 29) 153 19,0 Stahlverbund

(fertiggestellt, aber noch nicht
fur den Verkehr freigegeben)

A 30, Osnabriick- Bad Oeynhausen 13 Werrequerung (BW 4) 309 31,5 Stahlverbund
(fertiggestellt, aber noch nicht
fur den Verkehr freigegeben)

A 30, Osnabriick- Bad Oeynhausen 14 Tunnel Hahnenkamp 450 25,2 Stahlbeton
(BW 28)
(fertiggestellt, aber noch nicht
fur den Verkehr freigegeben)

A 33, Osnabriick- Bielefeld 15 Queller Str. (K 18) (BW 604) 114 4,8 Spannbeton
(fertiggestellt, aber noch nicht
fur den Verkehr freigegeben)

A 33, Osnabriick- Bielefeld 16 Querungshilfe Postweg (Bw. 18) 43 3,9 Stahlbeton
(neu)

A 44, AS Waldkappel-Ringgau, VKE C212 17 Talbriicke Wehretal 653 und 23,4 Spannbeton
(neu) 685 zzgl.

Rampe

A 44, AS Waldkappel-Ringgau, VKE C212 18 Tunnel Trimberg 573 und 55,0 Stahlbeton
(neu) 597

A 44, Kassel-Herleshausen, A 7/A 44- 19 LSW;1.BA 430 3,5 Stahlbeton

Versatz, AD Kassel/Stid-AD Kassel/Ost, (fertiggestellt, aber noch nicht

VKE 01 fur den Verkehr freigegeben)

A 44, Kassel-Herleshausen, A 7/A 44- 20 LSW;2.u.3.BA 800 7,0 Stahlbeton

Versatz, AD Kassel/Stid-AD Kassel/Ost, (fertiggestellt, aber noch nicht

VKE 01 fur den Verkehr freigegeben)

A 44, Kassel-Herleshausen, A 7/A 44- 21 LSW;4.BA 600 4,1 Stahlbeton

Versatz, AD Kassel/Stid-AD Kassel/Ost, (fertiggestellt, aber noch nicht

VKE 01 fur den Verkehr freigegeben)

A 44, Kassel-Herleshausen, A 7/A 44- 22 LSW;5.BA 550 5,7 Stahlbeton

Versatz, AD Kassel/Stid-AD Kassel/Ost, (neu) (fertiggestellt, aber.noch nicht
VKE 01 fur den Verkehr freigegeben)
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Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr. Bezeichnung Linge Bau- Baustoff
Verkehrseinheit in der BaumaRRnahme rund kosten?
der (m)  (Mio. €)
Karte
A 44, Kassel-Herleshausen, A 7/A 44- 23 LSW;6.und 7.BA 700 6,5 Spannbeton
Versatz, AD Kassel/Stid-AD Kassel/Ost, (neu)
VKE 01
A 44, Kassel-Herleshausen, AS Hessisch 24 Tunnel Kiichen 1.350 83,8 Stahlbeton
Lichtenau-Ost-Hasselbach, VKE 32 (fertiggestellt, aber noch nicht
fur den Verkehr freigegeben)
A 44, Kassel-Herleshausen, AS Hessisch 25 Wehrebriicke Hollstein und UF 35 3,2 Stahlbeton
Lichtenau-Ost-Hasselbach, VKE 32 (neu)der Wehre (BW 1+2)
(fertiggestellt, aber noch nicht
fur den Verkehr freigegeben)
A 44, Kassel-Herleshausen, VKE 12 26 Tunnel Hirschhagen 4.200 290,0 Spannbeton
AS Helsa/Ost-AS Hessisch Lichtenau/
West, VKE 12
A 44, Ratingen 27 Talbriicke Ganslandsiepen 208 15,0 Stahlverbund
(BAB A 3)-Velbert (B 227) (fertiggestellt, aber noch nicht
fur den Verkehr freigegeben)
A 44, Ratingen 28 Uberfiihrung B 227 60 5,0 Spannbeton
(BAB A 3)-Velbert (B 227)
A 44, Ratingen 29 AK Ratingen-Ost 71 9,5 Spannbeton
(BAB A 3)-Velbert (B 227) (neu)
A 44, Ratingen 30 Talbriicke Laubeckerbachtal 208 19,5 Stahlverbund
(BAB A 3)-Velbert (B 227) (neu)
A 44, Waldkappel/ 31 Grinbriicke BW 3 und BW 5 31 3,4 Stahlbeton
Hasselbach-Waldkappel/Ost, VKE 33 (fertiggestellt, aber noch nicht
fur den Verkehr freigegeben)
A 44, Waldkappel/Hasselbach- 32 Unterfiihrung Hegenhausen, 91 4,8 Spannbeton
Waldkappel/Ost, VKE 33 BW 06 (fertiggestellt, aber noch
nicht fir den Verkehr freigege-
ben)
A 44, Waldkappel/Hasselbach- 33 Beerbergbriicke BW 1 178 6,5 Spannbeton
Waldkappel/Ost, VKE 33 (neu)(fertiggestellt, aber noch nicht
fur den Verkehr freigegeben)
A 44n, AD Jackerath 34 A44n /A 61, Kreuzungsbau- 85 8,0 Stahlverbund
(neu)werk
A 46, Velmede-Nuttlar 35 Talbriicke Nuttlar 660 54,7 Stahlverbund
A 46, Velmede-Nuttlar 36 Talbriicke Hammecke 508 16,9 Spannbeton
A 46, Velmede-Nuttlar 37 Hangsicherung Sengenberg 837 10,6 Felsndgel mit Spritzbe-
ton, Gabionenverklei-
dung
A 49, Kassel-AD A 49/A 5 38 Tunnel Frankenhain 900 35,0 Stahlbeton
AS Schwalmstadt-AS Neustadt (Hessen), (fertiggestellt, aber noch nicht
VKE 20 fur den Verkehr freigegeben)
A 94 Minchen-Pocking (A 3), 39 Talbriicke Lappach 287 15,7 Spannbeton

Pastetten-Dorfen
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Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr. Bezeichnung Linge Bau- Baustoff
Verkehrseinheit in der BaumaBnahme rund kosten?
der (m)  (Mio. €)
Karte
A 100, 16. BA, AD Neukélln- 40 Verlangerung der A 100, 16. BA, 385+ 70,0 Stahlbeton
AS Sonnenallee Tunnel und Trogstrecke im 115
Zuge der A 100 km 20+615 bis
km 21+115

A 100, 17. BA, VorsorgemalRinahme Ost- 41 Verldngerung der A 100, 17. BA, 170 20,0 Stahlbeton
kreuz VorsorgemalRnahme zum Tun-
nel Ostkreuz im Zuge der A 100

1 Baukosten ohne Grunderwerb (Stand 31.12.2015).

C.3.3.2 GroRe Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesautobahnen - Betriebsstrecken

Tabelle 26 GrofR3e Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesautobahnen - Betriebsstrecken
(Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen)
Fir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Bauwerke

Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr. Bezeichnung Linge Bau- Baustoff
Verkehrseinheit inder der BaumaRnahme rund kosten?
Karte (m) (Mio. €)

2015 fir den Verkehr freigegeben

A 3, Frankfurt-Nirnberg 42 Talbriicke Aschaffquelle 200 12,2 Spannbeton

AS Bessenbach-Waldaschaff- (BW 6022 669)

AS Weibersbrunn

A 3, Frankfurt-Nurnberg 43 Erneuerung der Main-Donau- 94 12,7 Stahlverbund

AS Erlangen-Frauenaurach- Kanalbriicke (BW 6431 687)

AK Furth/Erlangen

A 3, Frankfurt-Nirnberg 44 Erneuerung Westliche Flutbri- 60 3,2 Spannbeton

AS Erlangen-Frauenaurach- cke (BW 6431 688)

AK Firth/Erlangen

A 3, Frankfurt-Nirnberg 45 Briicke B 19 (iber A3 66 3,9 Spannbeton

AS Wiirzburg-Heidingsfeld-AS Wiirz- (BW 6225 605)

burg/Randersacker

A 3, Kéln-Frankfurt 46 Unterflihrung der B 8 47 3,9 Spannbeton

AS Diez-AS Limburg-Sid

A 4, AD Kirchheim-AS Wildeck-Obersuhl 47 Ersatzneubau der Eichhorsttal- 185 14,8 Spannbeton
briicke

A 4, AD Kirchheim-AS Wildeck-Obersuhl 48 Talbriicke GroRer Kessel 290 21,5 Spannbeton-

hohlkasten

A 5, AS Langen/Morfelden-LGr HE/BW 49 Ersatzneubau der UF B 26 117 14,9 Spannbeton
bei Darmstadt/Griesheim

A 7, AD Hattenbach-LGr HE/BY 50 Ersatzneubau der Déllbachtal- 576 51,5 Spannbeton
briicke

A7, AS Guxhagen/Melsungen 51 Neubau der Helterbachtalbri- 174 46,5 Spannbeton
cke

A 8, Karlsruhe-Stuttgart AS Karlsbad-AS 52 Bocksbachtalbriicke 183 13,7 Spannbeton

Pforzheim/West




(neu)
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Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr. Bezeichnung Linge Bau- Baustoff
Verkehrseinheit inder der BaumaRnahme rund  kosten?

Karte (m)  (Mio. €)
A 8, Karlsruhe-Stuttgart 53 Pfinztalbriicke 470 20,0 Spannbeton
AS Karlsbad-AS Pforzheim/West
A 8, Karlsruhe-Stuttgart 54 UF der K 3563 bei Mutschel- 40 3,1 Stahlbeton
AS Karlsbad-AS Pforzheim/West bach
A 8, Karlsruhe-Stuttgart 55 Stiitzwand bei Mutschelbach 600 9,8 Stahlbeton
AS Karlsbad-AS Pforzheim/West
A 40, Dortmund-Venlo, Westkreuz 56 Uberflieger BW 02 am West- 123 3,5 Stahlbeton
kreuz
A 40, Dortmund-Venlo, Westkreuz 57 Uberflieger BW 03 am West- 130 3,1 Spannbeton
kreuz
A 40, Dortmund-Venlo, Westkreuz 58 Briickenbauwerk 04+05 im 61 3,0 Spannbeton
Zuge der,, Wattenscheider
Strake“ am Westkreuz
A 61, Kerpen 59 Grinbriicke Gber A 61 52 3,5 Spannbeton
(neu)
Ende 2015 im Bau
A 1, Minster-AK Lotte 60 Talbriicke Smanforde, Ersatz- 100 8,9 Spannbeton
(neu) neubau
ASB-Nr. 3713 776 (alt:
3713 753)
A 1, Minster-AK Lotte 61 Talbriicke Habichtswald, Er- 250 16,3 Spannbeton
(neu) satzneubau ASB-Nr. 3713 775
(alt: 3713755)
A 1, Miinster-AK Lotte 62 Talbriicke Exterheide, Ersatz- 430 25,9 Spannbeton
neubau
ASB-Nr. 3713 777 (alt:
3713 752)
A 3, Frankfurt-Nirnberg 63 Talbriicke Heidingsfeld 635 70,6 Stahlverbund
AS Wiirzburg-Heidingsfeld— ASB-Nr. 6225 606
AS Wiirzburg/Randersacker
A 3, Frankfurt-Nurnberg 64 Tunnel Katzenberg 570 33,7 Stahlbeton
AS Wiirzburg-Heidingsfeld-AS Wiirz- ASB-Nr. 6225 635
burg/Randersacker
A 3, Kéln-Frankfurt 65 Neubau der Lahntalbriicke 450 92,4 Spannbeton
AS Diez-AS Limburg-Sud
A5, AK Gambach 66 Unterfiihrung L 3132 15 8,2 Stahlbeton
A 6, Heilbronn-Niirnberg 67 Briicke A6 iiber DB 39 4,7 Spannbeton
AS Nirnberg-Langwasser-AK Nirnberg-  (neu) ASB-Nr. 6633 770
Ost
A 6, Mannheim-Saarbriicken 68 Neubau der Lautertalbriicke 275 32,9 Stahlverbund
A 7 AS Hinfeld-AS Fulda/Nord 69 UF B 27 bei Fulda/Lehnerz 43 3,6 Spannbeton
(neu)
A7, Hamburg Stellingen 70 Langenfelder Briicke 398 79,4 Stahlverbund
A 7, Hamburg Schnelsen 71 Tunnel Schnelsen 550 44,5 Stahlbeton
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Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr. Bezeichnung Linge Bau- Baustoff
Verkehrseinheit inder der BaumaRnahme rund kosten?

Karte (m) (Mio. €)
A 8, Landesgrenze Rheinland- 72 Briicke bei Eindd, Ersatzneubau 75 7,3 Spannbeton
Pfalz/Saarland-AK Neunkirchen (neu)
A 19, Petersdorfer See-AS Waren 73 Ersatzneubau Petersdorfer 264/ 36,2 Stahlverbund /
(neu) Bricke und AS Waren 49 Spannbeton
A 24, AS Wabbelin 74 Briicke Uber die A 24 im Zuge 52 4,8 Spannbeton
(neu) der B 106 (jetzt L 072)
A 44, AK Kassel West-AS Kas- 75 BW 612 UF Kleinbahn, Ersatz- 27 6,0 Spannbeton
sel/Wilhelmshéhe (neu) neubau
ASB-Nr. 4722 601
A 45, UF HWW bei Langenselbold 76 UF HWW bei Langenselbold 11 3,2 Stahlbeton
(neu) ASB-Nr. 5820 704

A 45, Dortmund-Frankfurt 77 Lennetalbriicke, Ersatzneubau 985 115,0 Stahlverbund

A 45, Dortmund-Frankfurt 78 Talbriicke Miinchholzhausen, 485 449 Stahlverbund
Ersatzneubau

A 45, Dortmund-Frankfurt 79 Talbriicke Marbach, 388 43,5 Stahlverbund
Ersatzneubau

A 45, Dortmund-Frankfurt 80 Talbriicke Dorlar (FR Hanau), 495 27,7  Stahlverbund
Ersatzneubau

A 45, Dortmund-Frankfurt 81 Talbriicke Litzelbach, Ersatz- 270 33,3 Stahlverbund

neubau

A 46, Wuppertal Katernberg 82 Stiitz- und LS-Wand Julius- 200 5,0 Beton

Lucas-Weg

A 57, AK Karst-AK Neuss West 83 Briicke AK Karst 94 6,5 Spannbeton
A 57, AK Kéln Nord—-AD Neuss Stid 84 Briicke Industriebahn und WW 90 11,4 Spannbeton
A 66, AD Eschborn - AK Wiesbaden 85 Ersatzneubau UF DB (BW 13)+ 570 11,7 Spannbeton

(neu) WW bei Kriftel

A 67, AD Risselsheim—AD Darmstadt- 86 UF Miihlbach bei Buttelborn 17 3,7 Spannbeton
Griesheim (neu)

A 643, 6-streifiger Ausbau zwischen AK 87 Abbruch und Neubau der 1.253 215,7 Stahl
Wiesbaden-Schierstein und AS Mainz Mo- Rheinbriicke Schierstein (inkL.
mbach Anteil

RLP)

A 643, 6-streifiger Ausbau zwischen AK 88 UF DB-Schiersteiner Kreuz 22 5,3 Stahlbeton
Wiesbaden-Schierstein und AS Mainz Mo- (BW9)
mbach
A 643, 6-streifiger Ausbau zwischen AK 89 UF DB-Schiersteiner Kreuz 21+ 6,0 Spannbeton
Wiesbaden-Schierstein und AS Mainz Mo- (BW 9a+9b) 29
mbach
A 643, 6-streifiger Ausbau zwischen AK 90 UF A 643-Schiersteiner Kreuz 69 8,5 Stahlverbund
Wiesbaden-Schierstein und AS Mainz Mo- (BW 10)
mbach
A 659, AK Viernheim - AK Weinheim 91 UF OEG bei Viernheim BW 7 62 7,2 Stahlbeton,

(neu) (km 13,375) inkl. Instandset- Spannbeton
zung UF WW bei Viernheim

A 671, UF B 263, Kreisel Amdéneburg 92 Kreisel Amdneburg 158 12,6 Spannbeton

1 Baukosten ohne Grunderwerb (Stand 31.12.2015).
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C.3.3.3  GroBe Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von BundesstraRen
Tabelle 27 GroRe Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von BundesstraRen
- Neu- und Ausbaustrecken und Ortsumgehungen
Fir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Bauwerke
BundesstraRe, Verkehrsweg Nr. Bezeichnung Linge Bau- Baustoff
Verkehrseinheit in der BaumaBnahme rund  kosten?
der (m)  (Mio. €)
Karte
2015 fur den Verkehr freigegeben
B 6n 93 BW 103.1A - Flutbriicke IT 279 4,7 Spannbeton
B 6n 94 BW 103.2A - Flutbriicke III 256 4,2 Spannbeton
B 6n 95 BW 104A - Saalebriicke 101 7,1 Netzwerkbogen
Stahlverbund
B 6n 96 BW 103A - Flutbriicke I 226 6,1 Spannbeton
B 16, Glinzburg-Donauwérth, B16 neu 97 Grundwasserwanne mit 328 3,8 Stahlbeton
Ortsumfahrung Dillingen Uberfiihrungsbauwerken
BW 8-2 und BW 8-4
B 21, Schneizlreuth-Bad Reichenhall 98 Lawinen- und Steinschlagga- 139 6,3 Stahlbeton
lerie
B 27, OU Hauneck 99 Diebsgraben (BW 7) 77 12,9 Stahlbeton
B 43, Russelsheim 100 Unterfiithrung DB und Wirt- 44 8,4 Spannbeton
schaftsweg bei Risselsheim,
Ersatzneubau
B 48, Umgehung Enkenbach-Alsenborn 101 Neubau einer DB- 164 4,9 Trog in Stahlbeton
Uberfiihrung und Trog
B 53, Wolf 102 Neubau der Moselbriicke 311 8,1 Spannbeton
Wolf
B 56, Diren 103 Unterfiihrung DB (Schél- 45 13,1 Stabbogenbriicke in
lerstr.), Ersatzbauwerk Stahl
B 112, OU Brieskow- 104 Briicke im Zuge der B 112 74 3,8 Stahlverbund
Finkenheerd/Wiesenau tber den Oder-Spree-Kanal,
BW 314
B 212n, OU Berne 105 Uberfiihrung Wasserlauf 245 18,6  Spannbeton/Stahl
Hunte
B 253, Unterfiihrung der Dill 106 Hochstrasse Dillenburg 672 5,5 Spannbeton
B 477, BU-Beseitigung Mechernich 107 Uberfiihrung DB + Trog und 13 7,5 Stahlbeton
Stlutzwande
Ende 2015 im Bau
B 2, Miinchen-Garmisch-Partenkirchen, 108 Tunnel Oberau 2.982 bzw. 141,0 Stahlbeton/PP-
OU Oberau (neu) 2.910 Faserbeton
B 2/B 5, Berlin Ersatzneubau Freybriicke 109 Ersatzneubau der Freybriicke 158 33,0 Stahlverbund
B 4, Gifhorn 110 Erneuerung der Briicke Giber 222 9,5 Spannbeton
die "Celler StraRe" (BW GF
10)
B 4/B 75n, Wilhelmsburger ReichsstraRe 111 Briicke tiber den Ernst- 64 (West), 5,6 Stahlverbund

(neu) August-Kanal 62 (Ost)
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BundesstraRe, Verkehrsweg Nr. Bezeichnung Linge Bau- Baustoff
Verkehrseinheit in der BaumaRBnahme rund  kosten?
der (m)  (Mio. €)

Karte
B 7, Vellmar/Obervellmar 112 Ersatzneubau der DB-Briicke 27 3,3 Stahlbeton

(neu) bei Obervellmar
B 21, Landesgrenze Melleck- 113 Neubau Fluchtstollen Wen- 291 3,5 Stahlbeton
Schneizlreuth delbergtunnel
B 23, OU Saulgrub 114 Grundwasserwanne 440 11,2 Stahlbeton
B 23, OU Saulgrub 115 Einhausung 79 4,8 Stahlbeton
B 23, Verlegung westlich Garmisch- 116 Kramertunnel- 3.688 26,0 Stahlbeton/
Partenkirchen mit Kramertunnel Erkundungsstollen Spritzbeton
B 27, OU Hauneck 117 Haunebriicke 271 4,4  Spannbeton

(fertiggestellt, aber noch
nicht fir den Verkehr freige-

geben)
B 27, OU Hauneck 118 Sieglos 150 3,2 Stahlbeton
(Bauwerk 1)
B 29, OU Mégglingen 119 Ortsumfahrung Mégglingen, 93 3,3 Stahlbeton
(neu)BW 10
B 30, OU Ravensburg 120 Grundwasserwanne 600 32,0 Stahlbeton
(neu)
B 49-Limburg/Wetzlar, 121 Neubau der Talbriicke Ker- 275 13,5 Spannbeton
4-streifiger Ausbau (neu) kerbach bei Heckholzhausen,
ASB-Nr. 5514 914, (HE-ID
06212)
B 50 neu, B 50 alt (Platten) -B 53 (Erden, 122 Talbriicke Bieberbach 201 4,6  Spannbeton
Losnich) (fertiggestellt, aber noch
nicht fir den Verkehr freige-
geben)
B 50 neu, B 50 alt (Platten) - B 53 (Erden, 123 Talbriicke Wasserbaum 201 4,6  Spannbeton
Losnich) (fertiggestellt, aber noch
nicht fir den Verkehr freige-
geben)
B 50 neu, B 50 alt (Platten) -B 53 (Erden, 124 Talbriicke Weierborn 107 3,2 Spannbeton
Losnich) (fertiggestellt, aber noch
nicht fir den Verkehr freige-
geben)
B 50 neu, B 50 alt (Platten) -B 53 (Erden, 125 Hochmoselbriicke 1.702 169,0 Stahl
Lésnich)
B 50 neu, B 50 alt (Platten) -B 53 (Erden, 126 Bauwerk 19 - StraRentunnel 100 5,9 Stahlbeton
Losnich) (fertiggestellt, aber noch
nicht fir den Verkehr freige-
geben)
B 56, Diiren 127 Briicke lber die DB-Strecke 52 4,8  Stahlverbund
K - AC, BW2
B 62, HTS, Siegen-Siid 128 Bihltunnel 525 23,5 Stahlbeton
B 62, HTS, Siegen-Sid 129 Briicke uber Sieg, B 62, DB 188 6,5 Stahlverbund

(BW. 40.1/41.1)
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BundesstraRe, Verkehrsweg Nr. Bezeichnung Linge Bau- Baustoff
Verkehrseinheit in der BaumaRnahme rund  kosten?
der (m)  (Mio. €)
Karte

B 62, HTS, Siegen-Sud 130 Hubenfeldbriicke tber Sieg 549 8,1 Spannbeton
und Siegvorland (BW. 35.1)

B 85, 2-bahniger Ausbau westl. Wetter- 131 Offene / iberdeckte Tieflage 430 17,8  Stahlbeton/PP-

feld-Untertraubenbach Wetterfeld Faserbeton

B 90n, AS bei Stadtilm-Nahwinden 132 Ilmtalbriicke 628 9,6 Spannbeton

B91 133 Kleine Elsterflutbricke, Rifa 47 3,2 Stahlverbund

(neu) Merseburg, ASB-Nr. 4537
507 A1 (BW 0182)
B91 134 Saaleflutbriicke, 144 3,8 Spannbeton
(neu) Rifa Halle,
ASB-Nr. 4537 738 A2 (BW
0163)
B 96/B 104, OU Neubrandenburg 135 HochstraBenbriicke 83 4,5 Spannbeton
B 100 136 Briicke tiber die DB AG und 54 3,0 Spannbeton
(neu) ELS,
ASB-NTr. 4240 507 (BW 0046)
B 226, Wetter 137 Ersatzneubau Obergraben- 86 4,4  Spannbeton
(neu) briicke, ASB-Nr. 4610 578
(alt: 4610 504)
B 258, Monschau 138 B 258, Entwasserungssanie- 1.209 10,5 Stahlbeton
(neu) rung Burgring Monschau
(Randbalken, Stitzwand)

B 266, Umgehung Bad Neuenahr-Sinzig 139 Hochstralle Im Dellmich 103 3,5 Spannbeton
(fertiggestellt, aber noch
nicht fir den Verkehr freige-
geben)

B 266, Umgehung Bad Neuenahr-Sinzig 140 Tunnel Muckental 115 4,7  Stahlbeton,
(fertiggestellt, aber noch offene Bauweise
nicht fir den Verkehr freige-
geben)

B 266, Umgehung Bad Neuenahr-Sinzig 141 Tunnel BergstraRRe 120 5,0 Stahlbeton,
(fertiggestellt, aber noch offene Bauweise
nicht fir den Verkehr freige-
geben)

B 271, Umgehung Kirchheim / Weinstra- 142 Eckbachtalbriicke, 226 6,5 Spannbeton

Re (neu) ASB-Nr. 6415 633

B 312, OU Reutlingen 143 Scheibengipfeltunnel 1.910 98,4 Stahlbeton

B 480n, Zubringer zur 144 Talbriicke Schormecke 454 11,3 Spannbeton

A 46 Bestwig

B 480n, Zubringer zur 145 Ruhr-Talbriicke Bermecke 626 23,4  Stahlverbund

A 46 Bestwig

1 Baukosten ohne Grunderwerb (Stand 31.12.2015).
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C.4 Erhaltung

C4.1 Zustand der StraBeninfrastruktur

Eine Grundvoraussetzung flr einen starken Wirt-
schaftsstandort ist eine intakte und leistungsfihige

Strafeninfrastruktur.

Das deutsche Bundesautobahnnetz mit seiner zen-
tralen Lage in Europa tragt die Hauptlast des Transit-
verkehrs und wird durch den erweiterten europai-
schen Binnenmarkt weiter zunehmende Verkehrsbe-
lastungen aufnehmen miissen. Bereits geringe Sto-
rungen im Netz durch Verkehrsbeschrankungen oder
durch den Ausfall einzelner Anlagenteile fiihren zu
starken Verkehrsbehinderungen mit erheblichen
Folgekosten fiir den Straflennutzer und die Volkswirt-
schaft sowie zu negativen Auswirkungen auf die Um-
welt. Um das stetig gewachsene Bundesfernstrafien-
netz in einem verkehrssicheren und leistungsfahigen
Zustand zu erhalten und damit Mobilitat von Wirt-
schaft und Gesellschaft nachhaltig zu sichern, miissen

die Erhaltungsinvestitionen weiter erh6ht werden.

Die Erhaltungsbedarfsprognose 2011 bis 2025 ergab
einen steigenden Erhaltungsbedarf fiir das Bundes-
fernstraflennetz auf tiber 3 Mrd. Euro im Jahr. Fr den
neuen Bundesverkehrswegeplan wurde die Erhal-
tungsbedarfsprognose auf aktueller Basis neu berech-
net. Zur Erhaltung des Bundesfernstraflennetzes ist
ftir den Zeitraum von 2016 bis 2030 ein Bedarf von
insgesamt rund 67 Mrd. Euro ermittelt worden. Der
errechnete durchschnittliche Erhaltungsbedarf liegt
bei jahrlich rund 4,5 Mrd. Euro.

Ursachen fiir den steigenden Erhaltungsbedarf sind
im Wesentlichen die Mehrbelastung durch den weit
iiber der Verkehrsprognose liegenden Giiterverkehrs-
zuwachs sowie Uberladungen und eine massive Zu-
nahme der Sondertransporte. Die Folge ist eine ver-
kirzte Nutzungsdauer der Verkehrsanlagen. Die Zu-
nahme der Belastung im Giiterverkehr erfordert zu-
sitzlich eine Verstarkung oder Erneuerung élterer
Briickenbauwerke. Bereits jetzt gibt es Briicken mit
Verkehrsbeschrankungen wie z. B. Geschwindigkeits-

beschrankungen fiir Lkw.

Eine ausreichende Qualitit der Bundesfernstrafien

kann nur mit einer verstarkt substanzorientierten

Erhaltung gesichert werden. Dies bedeutet, dass in den
néchsten Jahren eine Grunderneuerung der Fahr-
bahnbefestigungen (Ersatz der Deck-, Binder- und
zum Teil auch der Tragschicht) und eine Grundin-
standsetzung der Ingenieurbauwerke ansteht, um
auch kiinftig den Verkehrsanforderungen zu gentigen.
Einer technisch, wirtschaftlich und baubetrieblich
optimierten Erhaltungsplanung und einem bedarfs-
orientierten Mitteleinsatz kommt dabei eine hohe
Bedeutung zu. Gleichzeitig miissen die Personalkapa-
zitiaten auf Auftraggeber- und auf Auftragnehmerseite
auf das hohere Investitionsniveau hin entwickelt

werden.

Das gestiegene Investitionsvolumen und der hohe
Bedarf an substanzorientierten Erhaltungsmafinah-
men macht in den nichsten Jahren eine Vielzahl von
langerfristigen Baustellen notwendig. Der Optimie-
rung der Baustellenabfolge im Bundesfernstrafiennetz
wird zukiinftig im Erhaltungsmanagement eine hohe
Prioritat und Aufmerksamkeit zugemessen werden. Es
wird dariiber hinaus ein vordringliches Ziel sein, die
Ausfithrungsqualitit der Baumafinahmen so zu stei-
gern, dass lingere baustellenfreie Zeitintervalle ent-
stehen, in denen der Verkehr uneingeschrankt fliefen
kann.

Insgesamt wurden im Berichtsjahr 2,94 Mrd. Euro fiir
die Erhaltung der Bundesautobahnen und Bundes-
straflen (ohne die Erhaltungsanteile bei Um- und
Ausbaumafinahmen sowie OPP) aufgewendet. Davon
entfielen mit rund 2,0 Mrd. Euro ca. 68 % auf die Fahr-
bahnbefestigungen, mit rund 0,6 Mrd. Euro ca. 22 %
auf die Briicken und anderen Ingenieurbauwerke
sowie mit rund 0,3 Mrd. Euro ca. 10 % auf die sonsti-
gen Anlagenteile der Bundesfernstrafien. Bei den
Erhaltungsmafinahmen an Fahrbahnbefestigungen
wurden rund 0,6 Mrd. Euro (30 %) in oberflichennahe
Deckschichtmafinahmen bis 4 c¢cm Tiefe und rund

1,4 Mrd. Euro (70 %) in grundhafte Erhaltungsmaf3-
nahmen tiber 4 cm des Fahrbahnaufbaus investiert.

C.4.2 Zustand der Fahrbahnbefestigungen

Die Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) der
Fahrbahnoberflichen der BundesfernstrafRen liefert

eine wichtige Datengrundlage fiir das Erhaltungsma-
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nagement zur mittelfristigen Planung der Erhal-
tungsmaflinahmen.

Die Zustandsmerkmale der Fahrbahnoberflichen
werden mit schnellfahrenden und mit modernster
Erfassungstechnik ausgestatteten Messfahrzeugen
erfasst. Fur alle Zustandsmerkmale werden dimensi-
onsbehaftete Zustandsgrofien tiber den Erfassungsab-
schnitt aggregiert. Dieser Erfassungsabschnitt besitzt
flir die messtechnische Zustandserfassung auf Aufler-
ortsstrecken eine feste Regelldnge von 100 Metern. Im
Zuge des anschlieflenden Bewertungsvorgangs wer-
den die Zustandsgrofen tiber merkmalsspezifische
Normierungsfunktionen in dimensionslose Zu-
standswerte mit Noten von 1 (sehr gut) bis 5 (sehr
schlecht) Giberfiihrt und zur Visualisierung den Farb-
klassen blau, griin, gelb und rot zugeordnet.

Die ZEB-Ergebnisse erlauben netzweit einen guten
Uberblick tiber die Zustandsverteilung und Zu-
standsauspragung der Fahrbahnoberflichen. Sie sind
allerdings nur ein Indikator fiir die Erneuerungswiir-
digkeit eines Streckenabschnittes und geben erste
Hinweise auf tieferliegende Schiden der Fahrbahnbe-
festigung. Erst durch Einbeziehung von weiteren
Erkenntnissen zum Zustand des gesamten Fahrbahn-
aufbaus lassen sich die Schadensursachen genauer
ableiten. Um konkrete ErneuerungsmafRnahmen zu
planen und durchzufiihren, sind weitere spezielle
straflenbautechnische Untersuchungen erforderlich.
Im Rahmen der Planung von baulichen Erhaltungs-
mafinahmen werden zunehmend weiterfithrende
Analysen auf der Grundlage von ZEB-Daten erforder-
lich. Die seit der Ersterfassung gesammelten Erfah-
rungen ermdglichen immer wieder neue Ansétze flir
eine kontinuierliche Weiterentwicklung sowohl des
Gesamtsystems als auch einzelner Bereiche ein-
schlieflich der Messtechnik oder der Bewertung ein-
zelner Merkmalsauspragungen.

Auf Grundlage dieser Erkenntnisse sowie optimierter
Erfassungstechniken und Weiterentwicklungen in der
Bautechnik war eine Anpassung in der ZEB erforder-
lich. Sie fanden letztendlich auch Eingang in die Ver-
kniipfung und Gewichtung der Zustandswerte der
Griffigkeit, der Ebenheit und der Substanzmerkmale
(Oberflache) zu den fiir die Beurteilung mafigeblichen
Gebrauchs-, Substanz- und Gesamtwerten.

Die wissenschaftlichen Arbeiten wurden 2014 so weit

abgeschlossen, dass erste Berechnungen nach dem

fortgeschriebenen Verfahren durchgefithrt wurden
und die Eignung fiir den bundesweiten Einsatz in der
ZEB nachgewiesen werden konnte. Seit 2015 wird das
fortgeschriebene Bewertungsverfahren bei der ZEB
der Bundesfernstrafden angewendet und wird zum
Vergleich mit entsprechenden Angaben im Verkehrs-
infrastrukturbericht ver6ffentlicht. Die Berechnungen
bis zum Jahr 2014 (bis zum , Verkehrsinvestitionsbe-
richt tiber das Berichtjahr 2013“) beruhen noch auf der
damaligen Wertesynthese.

Bei der neuen Wertesynthese verschieben sich in der
Verteilung die blauen Bereiche (sehr gute Streckenab-
schnitte) zu den griinen Bereichen, wogegen die Ver-
teilung im gelben und roten Bereich (schlechtere
Streckenabschnitte) nahezu konstant bleibt. Dadurch
wird eine praxisndhere Differenzierung der als gut zu
bezeichnenden Streckenabschnitte erreicht.

Da zwischen den ZEB-Ergebnissen basierend auf der
Wertesynthese bis 2014 und der Wertesynthese ab
2015 keine direkte Vergleichbarkeit mehr gegeben ist,
wurden alle neuen Werte mit dem Index ,,_15“ ge-
kennzeichnet. Eine einfache Umrechnung zwischen
den alten und neuen Werten ist nicht zulassig.

Die Oberflichenzustandsdaten werden auf den Bun-
desfernstralen in jeweils vier Jahre umfassenden
Messkampagnen aufgenommen. In den ersten beiden
Jahren einer Messkampagne werden alle Fahrstreifen
der Bundesautobahnen messtechnisch erfasst. In den
darauffolgenden beiden Jahren wird die ZEB der Bun-
desstralen in jeweils einer Fahrtrichtung durchge-
fiihrt. Die daraus gewonnenen Ergebnisse dienen als
Grundlage fiir die Erhaltungsplanung der Bundesldn-
der, fiir die Erhaltungsbedarfsprognose im Rahmen
der Bundesverkehrswegeplanung und fiir die Bewer-
tung von Bauweisen.

Fir die Bundesautobahnen liegen die Ergebnisse der
letzten ZEB-Kampagne 2013/2014 vor. In der Kam-
pagne 2015/2016 werden die Bundesstrafien erfasst.
Die qualitatsgepriiften Ergebnisse lagen in 2017nach
Berichtsaufstellung vor. Daher beziehen sich die An-
gaben der Bundesstraen auf die ZEB-Ergebnisse
2011/2012. In den nachfolgenden Abbildungen sind
die Ergebnisse zum Gebrauchswert und zum Sub-
stanzwert (Oberfliche) auf Bundesautobahnen und
Bundesstraflen dargestellt.
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Abbildung 10 Gebrauchswert,; und Substanzwert;
(Oberflache) der Bundesautobahnen
(Zustandserfassung und -bewertung

2013/2014)
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Abbildung 11 Gebrauchswert,; und Substanzwert;

(Oberfliche) der BundesstraRen

(Zustandserfassung und -bewertung
2011/2012)
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In Bezug auf den Gebrauchswert, befinden sich 10,4 %
aller Streckenabschnitte auf Bundesautobahnen in
einem sehr guten Zustand (blauer Bereich). Insgesamt
83,9 % des Netzes wurden dem Bereich 1,5 bis 2,5
(dunkelgriin) und 2,5 bis 3,5 (hellgriin) zugeordnet, so
dass hier kein Handlungsbedarf besteht. 4,9 % aller
Abschnitte bediirfen einer intensiven Beobachtung,
sie geben Anlass zur Analyse der Ursachen fiir den
schlechten Zustand und gegebenenfalls zur Planung
von geeigneten Mafinahmen zur Verbesserung der
Gebrauchstauglichkeit (gelber Bereich). Unter 1 %
aller Streckenabschnitte hat einen Gebrauchswert
erreicht, bei dem die Einleitung von verkehrsbe-
schrinkenden oder baulichen Mafinahmen gepriift
werden muss (roter Bereich).
Der dargestellte Substanzwert (Oberflache), der in
erster Linie den baulichen Zustand der Strae wider-
spiegelt, liegt unter Betrachtung aller Bauweisen auf
Bundesautobahnen zu 16,2 % in einem sehr guten

Bereich (blau). Insgesamt 7,4 % aller Streckenabschnit-

te auf Bundesautobahnen haben den Warnwert von
3,5 (gelb) tiberschritten, liegen jedoch unterhalb des
Schwellenwertes von 4,5, so dass der Zustand Anlass
zur intensiven Beobachtung der Strecken und ggf. zur
Planung von Mafinahmen zur Zustandsverbesserung
gibt. Bei 10,1 % der Streckenabschnitte wird der
Schwellenwert Giberschritten (roter Bereich). Hier ist
die Durchfithrung von verkehrsbeschrankenden oder
baulichen Mafinahmen zu priifen, wobei im Vorfeld
immer eine Schadensbegutachtung erfolgen sollte.
Der Gebrauchswert aller Streckenabschnitte auf Bun-
desstrafRen zeigt, dass sich 3,4 % in einem sehr guten
Zustand (blauer Bereich) befinden. Eine gute bis be-
friedigende Gebrauchstauglichkeit weisen 77,6 % aller
Streckenabschnitte auf. Der Anteil an Streckenab-
schnitten, der einer intensiven Beobachtung, der
Schadensanalyse und der gegebenenfalls erforderli-
chen Planung von geeigneten Mafinahmen bedarf,
liegt bei 15,3 % (gelber Bereich). Insgesamt 3,6 % aller
Streckenabschnitte weisen einen so schlechten Ge-
brauchswert auf, dass die Einleitung von verkehrsbe-
schrinkenden oder baulichen Mafinahmen gepriift
werden muss (roter Bereich).

Der dargestellte Substanzwert (Oberfliche) von Bun-
desstraflen liegt fiir 6,9 % der Streckenabschnitte in
einem sehr guten Bereich. Insgesamt weisen 59,2 %
aller Streckenabschnitte einen guten bis befriedigen-
den Zustand auf. Den Warnwert von 3,5 (gelb) haben
15,3 % aller Streckenabschnitte auf Bundesstraen
uberschritten, liegen jedoch unterhalb des Schwel-
lenwertes von 4,5 und bediirfen einer intensiven Be-
obachtung, einer Schadensanalyse und ggf. einer Pla-
nung von Mafdnahmen zur Zustandsverbesserung.
Eine Einleitung von verkehrsbeschrankenden oder
baulichen Manahmen aufgrund der Uberschreitung
des Schwellenwertes ist bei 18,6 % aller Streckenab-
schnitte zu priifen.

Im Verkehrsinfrastrukturbericht finden sich weitere

Auswertungen der ZEB-Ergebnisse.

C.4.3 Zustand der Ingenieurbauwerke

Im Bereich der Bundesfernstrafien gab es im Berichts-
zeitraum rund 39.500 Briicken.

Informationen tiber den Bestand und Erhaltungszu-
stand von Ingenieurbauwerken werden durch die
Strafenbauverwaltungen der Linder auf der Grundla-
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ge von einheitlichen Regelwerken erhoben, die durch

das BMVI erarbeitet und bekannt gegeben wurden.

Um eine stindige Funktionsfihigkeit und Verkehrssi-
cherheit der Ingenieurbauwerke zu gewiahrleisten,
werden diese einer regelmafiigen, fachkundigen
Uberwachung und Priifung unterzogen. Grundlage
flir die Bauwerkspriifung ist die Norm DIN 1076 ,,In-
genieurbauwerke im Zuge von Strafien und Wegen;
Uberwachung und Priifung®.

Danach ist fiir jede Briicke im Abstand von 6 Jahren
eine Hauptpriifung durch speziell ausgebildete Bau-
werkspriifingenieure durchzufiihren. Hierbei werden
alle Bauteile unter Zuhilfenahme von Besichtigungs-
gerdten ,handnah” gepriift. Drei Jahre nach der
Hauptpriifung wird jeweils eine sog. Einfache Priifung
mit reduziertem Umfang durchgefiihrt. Bei den jahrli-
chen Besichtigungen kontrollieren die zustdndigen
Strafen- und Autobahnmeistereien die Bauwerke.
Zusétzlich werden zweimal jahrlich Beobachtungen
im Hinblick auf augenscheinliche Schdden vorge-
nommen. Alle Ergebnisse werden fiir jede einzelne
Briicke nach festen Vorgaben in einem Priifbericht
dokumentiert und Zustandsnoten zwischen 1 und 4

vergeben.

Die Schiden und die daraus folgende Beurteilung des
Zustandes werden unter Nutzung moderner DV-
Systeme im Rahmen der ,Richtlinien zur einheitli-
chen Erfassung, Bewertung, Aufzeichnung und Aus-
wertung von Ergebnissen der Bauwerkspriifung nach
DIN 1076 (RI-EBW-PRUF)* aufgenommen. Zustands-
noten dienen den verantwortlichen Straffenbauver-
waltungen der Linder und den Baulasttrigern in
erster Linie als Entscheidungshilfe zur Planung von
Erhaltungsmafinahmen. Sie geben keine direkten
Hinweise auf den Umfang oder die Kosten der zu
treffenden Mafinahmen. Die aktuelle Verteilung der
Zustandsnoten ist in der nachfolgenden Abbildung

dargestellt.

Abbildung 12 Zustand der Briicken an Bundesfern-

straBen

(Zustandsnoten nach Briickenflichen
der Teilbauwerke in %, Stand

01.09.2015)
41,2
33,3
91 11,0
K1 I] e
1,0-1.4 1,56-19 ‘ 20-24 . 25-29 ‘ 30-34 35-40

Die Zustandsnotenbereiche lauten wie folgt:

1,0-1,4  sehr guter Bauwerkszustand,

1,5-1,9  guter Bauwerkszustand,

2,0-2,4  befriedigender Bauwerkszustand,
2,5-2,9  ausreichender Bauwerkszustand,
3,0-3,4 nichtausreichender Bauwerkszustand,
3,5-4,0 ungeniigender Bauwerkszustand.

Dazu ist zu erldutern, dass Schiden geringeren Um-
fangs, die die Verkehrssicherheit beintrachtigen, be-
reits zu einer Gesamtzustandsnote > 3,0 fithren kon-
nen und damit einen dringenden Handlungsbedarf
aufzeigen. Ein ,,nicht ausreichender” Bauwerkszu-
stand kann z. B. durch fehlende Gelanderstibe (=
mangelnde Verkehrssicherheit) ausgelst werden oder
sich auf eine Vielzahl von Schidden mit Beeintréchti-
gung der Dauerhaftigkeit (z. B. Betonabplatzungen,
schadhafte Abdichtung, Korrosionsschiden) beziehen,
ohne dass die Standsicherheit gefihrdet wire. Besteht
durch einen Schaden eine direkte Gefahr fiir die Ver-
kehrsteilnehmer, werden selbstverstindlich unver-
zliglich entsprechende Mafnahmen zur Beseitigung
der Schiden oder zur Gewahrleistung eines ausrei-
chenden Sicherheitsniveaus, z. B. durch notwendige
Verkehrsbeschriankungen, veranlasst.

Die Summe der Schiden und die Empfehlungen des
Bauwerkspriifingenieurs sowie evtl. erforderliche
weitergehende Untersuchungen im Rahmen einer
objektspezifischen Schadensanalyse (OSA) bilden die
Grundlage zur Planung der Erhaltungsmafinahmen.

Gegeniiber dem Vorjahr ist die Zustandsnotenvertei-
lung insgesamt etwas besser geworden. Der Anteil der
Zustandsnoten von 3,0 bis 4,0 konnte weiter reduziert

werden.
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Der Anteil der Bauwerke mit Zustandsnoten > 2,5
zeigt, dass aufgrund des Alters und der erhéhten Be-
anspruchung der Bauwerke verstirkt Schiden auftre-
ten, die eine zeitnahe Umsetzung der erforderlichen
Erhaltungsmafinahmen erfordern. Um hier eine wei-
tere Verschlechterung des Zustands zu vermeiden,
missen daher in den nichsten Jahren erhebliche Fi-
nanzmittel in die Erhaltung der Bauwerke investiert

werden.

Der Bund und die Lander haben ein Bauwerks-
Management-System (BMS) entwickelt. Das BMS soll
vorrangig dazu dienen, die Planung von Erhaltungs-
mafnahmen fiir Briicken zu optimieren. Das BMS
besteht aus Planungs- und Bewertungsmodulen, von
denen das Hauptaugenmerk auf dem Modul zur Stra-
tegiebewertung (SB) liegt.

Das Modul SB basiert auf einem Verfahren, das auch
unabhingig von den anderen Modulen eingesetzt
werden kann, und stellt die Auswirkungen von Bud-
getbegrenzungen oder anderen Restriktionen und
Strategien auf den zukiinftigen Zustand der Bauwerke
oder deren Bestandswert dar.

Derzeit befindet sich das BMS in der Testphase. Nach
einer Testanwendung in allen Lindern ist eine Ar-
beitsgruppe aus Vertretern von finf Lindern, der
BASt und dem Bund gebildet worden, die die in der
Testanwendung gewonnen Erkenntnisse ausgewertet
hat und die Voraussetzungen fiir eine bundesweite
Anwendung schaffen soll. Dabei soll zunéchst nur das
Modul SB aufgrund seines tibergeordneten, netzwei-

ten Ansatzes zur Anwendung kommen.

Tabelle 28 GroRe InstandsetzungsmaBnahmen an Ingenieurbauwerken im Streckenverlauf von Bundesfern-
straBen

Bundesautobahn Bezeichnung der Kosten Bemerkung

Verkehrsweg Instandsetzungs-  (rund

Verkehrseinheit maRnahme Mio. €)

A 1, Kéln-Dortmund Talbriicke Einsiedel- 3,5 Erneuerung Fahrbahnplatte (vor 2014),

Wermelskirchen- stein Viadukt

Instandsetzung Mauerwerk [Natursteine] (ab 2015)

Remscheid
A1, Leverkusen-Trier BW HochstraRe A 8,6 Laufende Kontrolle und Instandsetzung des stihlernen Uberbaues
bis zur Bauwerkserneuerung. Erneuerung der Festlager
A1, Leverkusen-Trier Rheinbriicke Lever- 32,8 Laufende Kontrolle und Instandhaltung des stihlernen Uberbaus
kusen, Strom- und bis zur Bauwerkserneuerung, Verstarkung
Vorlandbriicke
A1, Saarbriicken-  Talbriicke Mettnich 5,4 Verstirkungsmalnahmen des Uberbaus, Erneuerung Fahrbahnbe-
Trier lag, Kappen, Schutzeinrichtungen, Fahrbahniibergénge, Entwésse-
rung, Betoninstandsetzung Uberbauten und Unterbauten
A 3, Nirnberg- Erneuerung Briicke 10,8 Abbruch und Ersatzneubau der kompletten Briicke (Spannbeton-

Regensburg, fir Rampe A 3 iber Uberbau)
AK Nirnberg A9 (BW 6533630)
A 4, Koln-Olpe Wiehltalbriicke 21,5 Erneuerung eines kompletten Briickenfeldes, Erneuerung des Kor-

rosionsschutzes, Abdichtung, Fahrbahniibergange, Entwasserung,
Gelédnder, Instandsetzung der Unterbauten, Kappen und Lager

A 6, Kaiserslautern ~ Waschmdihltalbriicke 7,2 Erneuerung von Fahrbahnplatte, Kappen, Abdichtung, Belag, Fahr-

(alte Bogenbriicke)

bahnibergdngen, Ausstattung, Schutzeinrichtungen, Entwasserung

A 6, Mannheim-
Nirnberg Instandsetzung
Ohrntalbriicke

(BW 6722 595)

Ertlichtigung und 7,4 Erneuerung von Abdichtung, Belag, Kappen. Bereichsweise Ertiich-
tigung/Verstarkung der Bodenplatte, Lagertausch
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Bundesautobahn Bezeichnung der Kosten Bemerkung
Verkehrsweg Instandsetzungs-  (rund
Verkehrseinheit mafRnahme Mio. €)
A 6, Mannheim- Erttichtigung und 22,4 Abdichtung, Belag, Kappen. Bereichsweise Verstarkung der Boden-
Nirnberg Instandsetzung Ko- platte und der Stege. Lagertausch, Erneuerung der Fahrbahniiber-
chertalbriicke gangskonstruktion
(BW 6824 633)
A7, Fulda-Wiirzburg, Talbriicke Kloffels- 24,8 Abbruch und Ersatzneubau der kompletten Talbriicke (Spannbeton-
AS Hammelburg-AS berg (BW 5825634) Uberbauten)
Wasserlosen
A7, Fulda-Wiirzburg, Talbriicke Schrau- 14,4 Abbruch und Ersatzneubau der kompletten Talbriicke (Spannbeton-
AD Schweinfurt/ denbach Uberbauten)
Werneck-AS Gram- (BW 6026662)
schatz
A7, Wirzburg-Ulm Agnesburgtunnel 16,3 Erneuerung Tunnelausstattung, Entwasserung und Léschwasserver-
sorgung; Sanierung Betriebsgebaude, Betoninstandsetzung Innen-
schale; zwei neue Querstollen
A 8, BGr. Luxemburg/Talbriicke GroRen- 5,8 Erneuerung Fahrbahnbelag, Kappen, Schutzeinrichtungen, Fahr-
Deutschland- bruch bahniiberginge, Entwasserung, Instandsetzung Lager, Betonin-
Neunkirchen standsetzung, Uberbauten und Unterbauten
A 40, Dortmund- Rheinbriicke Duis- 14,0 Erneuerung von Fahrbahnibergéngen, Instandsetzung von Kappen,
Venlo burg-Neuenkamp Lagern und Seilen, Korrosionsschutz, Pendellager, Betoninstandset-
zung Vorlandbriicken
A 45, Dortmund- Talbriicke Rahmede 4,5 Erneuerung des Briickenbelages, der Fahrbahniiberginge, der Kap-
Frankfurt pen mit Rickhaltesystem, des Korrosionsschutzes der Haupttrager
und Entwasserung
A 45, Dortmund- Talbriicke Sechshel- 28,7 Verstirkung der Uberbauten, Instandsetzung der Fahrbahntafel,
Frankfurt den, Notinstandset- Erneuerung von Abdichtung, Fahrbahnbelag, Kappen und Entwas-
zung serungseinrichtungen. Teilweise Erneuerung der Riickhaltesysteme
und Geldnder. Erneuerung der Fahrbahniibergange FR Dortmund,
Erneuerung der Lager im Bereich der WL. Instandsetzung der Un-
terbauten.
A 45, Dortmund-  Vorabmalnahmen, 6,9 Verkehrssicherung fiir NotinstandsetzungsmaRnahmen, Standstrei-
Frankfurt Notinstandsetzung fenertlichtigung im Zuge der Notinstandsetzungs-MaRnahmen.
der Talbriicke Erneuerung der Schutzeinrichtung TB Sechshelden, TB Marbach, TB
Lutzelbach, TB Dorlar.
A 45,Dortmund- Siegtalbriicke 4,8 Verstirkung der Uberbauten
Frankfurt
A 46, Rheinbriicke 38,3 Erneuerung und Instandsetzung der Briickenseile, Instandsetzung
Disseldorf- Diisseldorf-Flehe der Kappen. Korrosionsschutz der Strombriicke, Betoninstandset-
Wuppertal zung Pylon, teilweise Belagserneuerung.
A 46, Lennetalbriicke 56 Grundinstandsetzung und Verstirkung der Uberbauten
Hagen-Iserlohn
A 59, Duisburg Berliner Briicke 55,0 Erneuerung Abdichtung, Fahrbahnbelag, Schutzeinrichtung Erneue-
rung/Instandsetzung, Fahrbahniiberginge + Lager Korrosions-
schutz-/Betonsanierung Uberbauten + Unterbauten, Verstarkungs-
maRnahmen der Uberbauten
A 60, Bitburg Nimstalbriicke bei 4,4 Erneuerung Fahrbahnbelag, Kappen, Fahrbahniibergange, Betonin-
Bitburg standsetzung
A 61, Bell Talbriicke Maria 4,5 Erneuerung Fahrbahnbelag, Kappen, Fahrbahniibergange, Betonin-

standsetzung
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Bundesautobahn Bezeichnung der Kosten Bemerkung

Verkehrsweg Instandsetzungs-  (rund

Verkehrseinheit maRnahme Mio. €)

A 61, Plaidt Nettetalbriicke 6,7 Erneuerung Fahrbahnbelag, Kappen, Fahrbahniibergiange, Betonin-
standsetzung

A 61, Worms Talbriicke Pfedders- 10,6 VerstirkungsmaRnahmen des Uberbaues, Erneuerung Fahrbahnbe-

heim lag, Kappen, Fahrbahniibergange, Betoninstandsetzung

A 70, Hangbriicke Wiirgau 8,5 Abbruch und Ersatzneubau der FR Bayreuth Briicke (Spannbeton-

Bamberg-Bayreuth, alt: TB 2 Uberbau)

AS ScheRlitz- (BW 6032510)

AS RolRdorf neu: TB 4

A 81, Schénbuchtunnel 27,6 Erneuerung Tunnelausstattung, Betriebsgebaude, Entwdsserung

Wiirzburg-Singen und Léschwasserversorgung, Fahrbahn, Betoninstandsetzung In-
nenschale

A 81, Immensitzbriicke 14,8 Erneuerung der beiden Uberbauten

Wiirzburg-Singen

A 95, Generalinstandset- 13,5 Erneuerung der Belige, der Kappen, der Ubergangskonstruktionen,

Miinchen-Garmisch zung der Miihlbach- der Geldnder, Schutzeinrichtungen, der Lager und Vollerneuerung

Partenkirchen talbriicke Schwaigan- des Korrosionsschutzes

ger

A 96, Talbriicke Obere 6,1 Korrosionsschutz Tragseile und Uberbau, Erneuerung Fahrbahn-

Minchen-Lindau  Argen Uibergang und Fahrzeugriickhaltesystem

A 96, Tunnel Herfatz 6,2 Querschlage, VergroRerung Betriebsgebaude, Entwasserung,

Minchen-Lindau Loschwasserversorgung mit Loschwasserbehilter, Neubau Hava-
riebecken, bauliche Instandsetzung

A 480, Dilltalbriicke Dilltalbriicke bei 4,5 Verkehrssicherung, Abbrucharbeiten, Geristarbeiten, Kanal-, Werk-

bei Herrmannstein ~ Herrmannstein stein- und Pflasterarbeiten, Stahlbetonarbeiten, Betonschutz- und
Instandsetzungsarbeiten, Abdichtungs- und Belagsarbeiten, Kap-
pen, Korrosionsschutz, Entwasserungsarbeiten, Schutzeinrichtun-
gen, Elektroarbeiten, Erneuerung der Fahrbahnibergénge.

A 480, Unterfiihrung Lahnbriicke 7,3 Umfangreiche Instandsetzung sowohl auf der Oberseite als auch

K 25 + Lahn+DB bei
GieRen

auf der Unterseite der Briicke, Erneuerung der Briickenkappen mit
Geldnder sowie der Abdichtung und des Asphaltbelages, Verstar-
kung der Briicke mittels externer Vorspannung, Austausch der Brii-
ckenlager.

A 643, AS Mombach

Herzstiick und Rampe 36,0

Mainz-Wiesbaden

Ausbau und Erneuerung Herzstlick

B5/NOK, Vollerneuerung des 5,9

Hochbriicke Bruns-  Korrosionsschutzes

buttel

B 6, Hannover Stidschnellweg Un- 4,0 Verstarkung, externe Vorspannung

terfihrung ,Hildes-
heimer Strae“

B 11, Moosburg, Isarbriicke Moosburg 12,6 Abbruch der bestehenden Briicke einschlieRlich der parallel laufen-
(Abstufung zur (BW 7537 508) den Geh- und Radwegbriicke und Ersatzneubau mit integriertem
St2350 zum Geh- und Radweg

01.01.2016)

B 13, Ochsenfurt Erneuerung der Neu- 13,5 Rickbau der alten Briicke (Stahl) aus dem Jahr 1954 und Neubau

en Mainbriicke Och-
senfurt

einer Spannbeton-Hohlkastenbriicke im Freivorbau an derselben
Stelle mit gleicher Gesamtstiitzweite
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Bundesautobahn Bezeichnung der Kosten Bemerkung
Verkehrsweg Instandsetzungs-  (rund
Verkehrseinheit mafRnahme Mio. €)

B 27, Karlstadt- Ersatzneubau der

5,7 Abbruch und Ersatzneubau der kompletten Saalebriicke (2-stegigen

Hammelburg Saalebriicke Ham- Spannbetonplattenbalken)

melburg, BW alt 5825

502, BW neu 5825

522
B 253, Unterfiihrung HochstraRe Dillen- 7,6 Erneuerung der Ubergangskonstruktionen der Rampen, der Brii-
der Dill burg ckenkappen, der Abdichtung und der Schutzeinrichtungen, Betonin-

standsetzungsarbeiten.

Stand: 31.12.2015

C4.4 Systematische Briickenertiichtigung

Fir die Funktion der Briicken im Strafennetz ist ne-
ben dem Zustand auch eine ausreichende Tragfihig-
keit der Konstruktion von entscheidender Bedeutung.
Zwar wurden im Laufe der Jahre die Bemessungslas-
ten flir neue Briicken immer wieder der Verkehrsent-
wicklung und den steigenden zuldssigen Gesamtge-
wichten von Lkws angepasst, notwendige Verstarkun-
gen dlterer Briicken sind jedoch nur begrenzt und oft
nur mit groflem technischen und finanziellen Auf-

wand méglich.

Die meisten Briicken im Zuge von BundesfernstraRen,
hierbei insbesondere die grofRen Talbriicken in den
alten Bundesldndern, haben ein Alter zwischen 40 und
60 Jahren erreicht.

Aufgrund der Altersstruktur, der rasanten Entwick-
lung des Verkehrsaufkommens sowie der steigenden
Gesamtgewichte des Schwerverkehrs treten bei dlte-
ren Briicken zunehmend Abnutzungserscheinungen
und Schiden auf. Hinzu kénnen bei diesen Bauwer-
ken auch noch bauart- und bauzeitbedingte Defizite

der Tragfihigkeit kommen.

Die vom BMVI veranlassten Verkehrsmessungen und
wissenschaftlichen Untersuchungen haben ergeben,
dass vor allem bei grofien Briicken der Briickenklasse
60 und geringer, die zwischen 1960 und 1980 in den
alten Bundesldndern gebaut wurden, die bisher vor-
handenen Tragfihigkeitsreserven allméahlich aufge-
braucht sind und diese den weiter steigenden Schwer-
verkehr nur noch eine begrenzte Zeit aufnehmen
konnen. Die erhohten Beanspruchungen fiihren u. a.
zu einer vorzeitigen Materialermiidung und damit zu

einer Verkiirzung der Nutzungsdauer der Bauwerke.

Neben den dringend notwendigen Erhaltungsmaf-

nahmen zur Verbesserung des Zustands der Briicken
wird es daher auch zunehmend notwendig, Briicken
zu verstirken bzw. teilweise oder komplett zu erneu-

ern.

Vor diesem Hintergrund und aufgrund aktueller
Prognosen des Verkehrs sieht das BMVI das Erforder-
nis, altere Briicken der Bundesfernstraflen zukunfts-
fahig zu erttichtigen. Das BMVI hat hierzu gemeinsam
mit der Bundesanstalt fiir StrafRenwesen (BASt) und in
Abstimmung mit den zustindigen Straffenbauverwal-
tungen der Lander die ,Strategie zur Ertiichtigung der
Strafenbriicken im Bestand der Bundesfernstrafien
entwickelt, in der das bundeseinheitliche Vorgehen,
die objektbezogenen Nachrechnungen und die syste-
matische Briickenertiichtigungsplanung festgelegt
sind.

Die Strategie zur Ertiichtigung der Strafienbriicken im
Bestand lasst sich in drei Arbeitsschritte unterteilen:

— Festlegungen fiir ein bundeseinheitliches Vorge-
hen,

— Objektbezogene Nachrechnungen,

— Erhaltungsplanung mit systematische Briickener-

tichtigungsplanung.

Die konkrete Umsetzung dieser Arbeitsschritte erfolgt

teils sukzessive, teils zeitlich parallel.

Die ,Festlegungen fiir ein bundeseinheitliches Vorge-

hen“ sind getroffen.

Mit der ,Richtlinie fiir die Nachrechnung von Stra-
Renbriicken im Bestand (Nachrechnungsrichtlinie)“
des BMVI, Ausgabe 05/2011 und Erganzung 04/2015,
steht ein technisches Regelwerk zur Verfiigung, das
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eine bundeseinheitliche Vorgehensweise bei der Ana-
lyse der Tragfahigkeit der Straflenbriicken im Bestand
sicherstellt.

Die Nachrechnungsrichtlinie wurde von
Bund/Léander-Arbeitsgruppen unter Beteiligung der
BASt sowie namhafter Wissenschaftler und Ingenieu-
re der Praxis fiir die Bereiche Beton- /Spannbetonbrii-

cken, Stahlbriicken sowie Verbundbriicken erarbeitet.

Der Nachrechnungsrichtlinie sind die aktuellen Be-
rechnungs- und Bemessungsverfahren des européi-
schen Konzepts der Eurocodes (in Deutschland seit
2003 mit den DIN-Fachberichten 101 bis 104 fiir den
Neubau von Briickenbauwerken umgesetzt) zugrunde
gelegt.

Bei Vorliegen neuer Erkenntnisse aus Forschungsvor-
haben und Erfahrungen aus der praktischen Umset-
zung wird die Nachrechnungsrichtlinie kontinuierlich
weiterentwickelt.

Der Arbeitsschritt ,,Objektbezogene Nachrechnungen®
ist initiiert und befindet sich im standigen Dialog von
BMVI und den Strafienbauverwaltungen der Lander.
Die Systematische Briickenertiichtigungsplanung ist
Teil der kontinuierlichen Erhaltungsplanung des
BMVIL

Die grofie Anzahl der betroffenen Bauwerke machte
eine Dringlichkeitsreihung erforderlich. Hierzu wurde
durch die BASt eine bundesweite Erhebung der Be-
stands- und Zustandsdaten durchgefiihrt, die nach
einem mit den Straflenbauverwaltungen der Linder

abgestimmten Kriterienkatalog ausgewertet wurde.

Die Reihung der BASt im Jahr 2010 ergab eine Teil-
menge von rund 2.200 Briicken-Teilbauwerken, die
mit hochster Prioritét zu Gberpriifen sind. Davon
befinden sich rund 1.300 Teilbauwerke im Bereich der
Bundesautobahnen und rund 900 Teilbauwerke im
Bereich der Bundesstrafien. Dies entspricht in der
Summe zwar nur einem Anteil von 5 % der Briicken-
Teilbauwerke. Aufgrund des hohen Anteils an Grof3-
briicken sind damit allerdings rund 25 % der Gesamt-
briickenfliche betroffen. Der tiberwiegende Teil dieser
Bauwerke sind Spannbetonbriicken. Dariiber hinaus
wurden nach bauartspezifischen Auswahlkriterien
zusitzlich etwa 300 Stahl- und Stahlverbundbriicken
identifiziert, die ebenfalls prioritar zu tiberprifen sind.

Die meisten dieser Strafenbriicken befinden sich in

den grofien Flichenldndern Baden-Wiirttemberg,
Bayern, Hessen, Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen
und Rheinland-Pfalz.

In welcher Reihenfolge die Bauwerke untersucht und
nachgerechnet werden, liegt in der Verantwortung
der zustindigen Straflenbauverwaltungen, da es ne-
ben dem Kriterienkatalog weitere Gesichtspunkte
gibt, die die Reihung beeinflussen kénnen. Hierzu
gehoren z. B. die Verkehrsbedeutung und -belastung
der Strecke, die Zusammenfassung mit Streckenbau-
mafinahmen, die Bildung von Korridoren fiir den
Schwerlastverkehr, aber auch die Bereitstellung ent-
sprechender personeller und finanzieller Ressourcen.
Die am stérksten betroffenen Linder haben aufgrund
der grofien Anzahl der zu untersuchenden Bauwerke
und der zu beachtenden Randbedingungen eigene
Konzepte erarbeitet, die mit dem BMVI abgestimmt
werden. Dem Bund kommt hier eine iibergeordnete,

landeriibergreifende Steuerungsfunktion zu.

Nach der Bewertung der Tragfahigkeit, der Ge-
brauchstauglichkeit und der Dauerhaftigkeit sowie
des Zustands der Bauwerke ist fiir jedes Bauwerk zu
entscheiden, ob es weiterhin den Verkehrsanforde-
rungen mit dem geforderten Sicherheitsniveau ge-
niigt oder Verstarkungen bzw. Erneuerungen not-

wendig sind.

Von den insgesamt rund 2.500 Briicken-Teilbau-
werken, die vorrangig zu untersuchen sind, sind
(Stand Mairz 2016) rund 495 Briicken-Teilbauwerke fir
die angestrebte Briickentragfihigkeit hergestellt,

112 Briicken-Teilbauwerke befinden sich derzeit in
der baulichen Umsetzung.

Da Briicken bei Nutzungsausfall kritische Punkte im
Strafennetz sind und Einschrankungen zu erhebli-
chen Stérungen fiir den regionalen und tiberregiona-
len Personen- und Giterverkehr fiihren konnen, ist es
aber nicht ausreichend, den Blick allein auf Einzel-
bauwerke zu richten. Vielmehr ist es notwendig, ganze
Streckenziige und Korridore auch tiber Landesgren-
zen hinweg hinsichtlich des Erfordernisses der Brii-
ckenertlichtigung zu betrachten. Dies ist fir alle Ver-
antwortlichen eine anspruchsvolle Aufgabe und fiir
die Entscheidungstréiger eine besondere Herausforde-
rung, auch in finanzieller und personeller Hinsicht.
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Angesichts der aktuellen Prognosen zur weiteren
Zunahme des Verkehrs, insbesondere des Giiterver-
kehrs, sind die durch die Initiative des BMVI eingelei-
teten Schritte zur Ertiichtigung &lterer Briicken folge-

richtig und notwendig.

C.4.5 Sicherheitstechnische Nachriistung von
StraBentunneln

Straflentunnel in Deutschland haben auch im interna-
tionalen Vergleich ein hohes Sicherheitsniveau. Nach
den schweren Brandunfillen in einigen Alpentunneln
wurden alle Sicherheitsanforderungen tiberprift.
Zusammen mit nationalen und internationalen Ex-
perten wurden weitere Verbesserungen insbesondere
zur Selbstrettung der Tunnelnutzer im Brandfall erar-
beitet. Die aktuellen Sicherheitsmafinahmen, die in
den ,Richtlinien fiir die Ausstattung und den Betrieb
von StrafRentunneln (RABT) 2006“ enthalten sind,
berticksichtigen in vollem Umfang die Anforderungen
der europdischen Tunnelrichtlinien und gehen in
vielen Punkten noch tiber die dort genannten Min-

destanforderungen hinaus.

Mit einem umfassenden Nachriistungsprogramm
werden die bestehenden Tunnel im Zuge von Bundes-
fernstrafen an die aktuellen Regelungen angepasst,
um allen Verkehrsteilnehmern eine optimale Ver-
kehrssicherheit zu gewédhrleisten. Das laufende Nach-
ristungsprogramm mit einem Gesamtumfang von ca.
1,2 Mrd. Euro umfasst sowohl bauliche als auch be-
triebstechnische Maffnahmen zur Erhéhung der Si-
cherheit und soll voraussichtlich im Jahr 2018 im

Wesentlichen abgeschlossen sein.

C.5 Betrieb

C.5.1 Ausgaben

Fir den Betrieb der Bundesfernstrafen (einschlieflich
der Kraftfahrzeuge, Geriate und Nebenanlagen) wur-
den im Berichtsjahr insgesamt 1.247,3 Mio. Euro aus-

gegeben, davon fur:

747,7 Mio. €,
499,6 Mio. €.

— Bundesautobahnen:

— Bundesstrafien:

Darin enthalten sind die Investitionen fiir Hochbau-
ten (Nebenanlagen) sowie fiir Fahrzeuge und Gerite in
Hoéhe von insgesamt 228,1 Mio. Euro, davon fiir:

— Bundesautobahnen: 159,8 Mio. €,

— Bundesstraen: 68,3 Mio. €.

Als Entscheidungshilfen fiir die wirtschaftliche Ver-
wendung der Mittel werden Betriebskostenrechnun-
gen im Strafienbetriebsdienst durchgefiihrt. Der Auf-

wand fur die Leistungsbereiche betragt danach

— bei Bundesautobahnen (auf Basis durchgehende
Strecke und Aste, die der Straflenbetriebsdienst
der Lander betreut):

o Sofortmafinahmen am

Strafdenkorper 2.100 €/km,
o Grinpflege 6.900 €/km,
o Wartung und Instandhaltung der

Strafenausstattung 4.500 €/km,
o Reinigung 6.600 €/km,
o Winterdienst 4.800 €/km,
o Weitere Leistungen 6.300 €/km.

und bei

— Bundesstraen (auf Basis durchgehende Strecke
und Aste, die der StraRenbetriebsdienst der Linder
betreut):

o Sofortmafinahmen am

StraRenkorper 1.100 €/km,
o Grinpflege 3.100 €/km,
o Wartung und Instandhaltung der

Strafienausstattung 2.000 €/km,
o Reinigung 1.600 €/km,
o Winterdienst 2.200 €/km,
o Weitere Leistungen 1.500 €/km.

C.5.2 Autobahn-Fernmeldenetz und -

Notrufanlagen

Im Jahr 2015 sind fiir Fernmeldeanlagen an Bundes-
fernstraflen rund 20 Mio. Euro aufgewendet worden.
Damit wurden die aktiven und passiven Datenerfas-
sungs- und -Uibertragungssysteme fiir verkehrs- und
betriebliche Zwecke instandgehalten, modernisiert
und kontinuierlich ausgebaut. Ebenso wurden zahl-
reiche Notrufsdulen an den Bundesautobahnen sowie
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die zur Vermittlung von Notrufen erforderliche Uber-
tragungstechnik sukzessive auf einen technisch aktu-
ellen Stand gebracht.

C5.3 Betriebsdienst (Autobahn- und StraRenmeis-

tereien)

Ende des Berichtsjahres standen zur Betreuung der
Bundesautobahnen 159 Autobahnmeistereien und

26 Autobahn- und Straflenmeistereien, die auch Bun-
des-, Landes- (Staats-) und zum Teil KreisstraRen

betreuen, zur Verfligung.

Im Berichtsjahr ist keine Autobahnmeisterei neu in

Betrieb gegangen.

Im Berichtsjahr wurden folgende Autobahnmeisterei-

en (> 1 Mio. € Bausumme) fertiggestellt:

— BW, A 3, AM Kist (Neubau der Werk- und Kfz-
Halle),

— BW, A 8, AM Ulm-Dornstadt (Ersatzneubau des
Winterdienststiitzpunktes Merklingen).

Im Berichtsjahr befanden sich folgende Autobahn-

meistereien (> 1 Mio. € Bausumme) im Bau:

— SN, A 4, AM Dresden-Hellerau (Neubau der Be-
triebsleitzentrale),

— BW, A 5, AM Efringen-Kirchen (Um-/Ausbau der
Autobahnmeisterei),

— MV, A 14/24, AM Ludwigslust Standort Fahrbinde
(Neubau),

— BW, A 656, AM Mannheim-Seckenheim (Ersatz-
neubau, Erneuerung/Erweiterung).

Im Berichtsjahr befand sich folgende Autobahn- und

Stralenmeisterei (> 1 Mio. € Bausumme) im Bau:

— NI, B 8, ASM Wildeshausen (Ersatzneubau der
Winterdienstanlage).

Ende des Berichtsjahres standen zur Betreuung der
Bundes-, Landes- (Staats-) und Kreisstrafien 218 bun-
deseigene und 314 landeseigene Straflenmeistereien
sowie 26 Mischmeistereien, die auch Bundesautobah-

nen betreuen, zur Verfiigung.

Im Berichtsjahr ist keine bundeseigene StraRenmeis-

terei neu in Betrieb gegangen.

Es befand sich Ende des Berichtsjahrs keine bundesei-
gene StrafRenmeisterei (> 1 Mio. Euro Bausumme) im
Bau.

C.6 Nebenbetriebe an
Bundesautobahnen

c.6.1 Rastanlagen

Auf den Bundesautobahnen stehen den Verkehrs-
teilnehmern bewirtschaftete und unbewirtschaftete
Rastanlagen zur Verfliigung.

BEWIRTSCHAFTETE RASTANLAGEN

Bewirtschaftete Rastanlagen umfassen einen oder
mehrere Nebenbetriebe, wie z. B. Tankstelle und Rast-
stitte, sowie eine Verkehrsanlage, bestehend aus den
notwendigen Fahrgassen, Park- und Erholungsfla-
chen. Nebenbetriebe werden auf der Grundlage von
Konzessionen von Privaten gebaut, finanziert und
betrieben; die Verkehrsanlage wird im Auftrag des
Bundes von der Strafenbauverwaltung gebaut und
aus dem Bundesfernstrafienhaushalt finanziert.

Bis Ende des Berichtsjahres wurden folgende Tank-
stellen (T), Raststitten (R) und Motels (M) umgebaut,
fertig gestellt und in Betrieb genommen:

— A1, AK Minster-Siid-AK Lotte/Osnabriick:
TR Tecklenburger Land Ost (Umbau),

— A3, AK Offenbacher Kreuz-AD Seligenstidter
Dreieck: TRM Weiskirchen Nord (Ersatzneubau),

— A3, AK Biebelsried-AK Furth-Erlangen:
TR Aurach Nord (Ersatzneubau),

— A5, AK Walldorf-AD Karlsruhe: TR Bruchsal Ost
(Ersatzneubauy),

— A7, AK Biebelried-AK Feuchtwangen/Crailsheim:
TR Ohrenbach Ost (Umbau),

— A8, AK Ulm-Elchingen-AD Miinchen-Eschenried:
TR Burgauer See (Ersatzneubau),

— A8, AK Miinchen-Stid-AD Inntal: TR Holzkirchen
Sid (Ersatzneubau),

— AB8,AD Inntal-LGr. D/A: TR Samerberg Siid (Er-
satzneubau),

— A45, AK Hagen-AK Olpe-Stid: TR Sauerland Ost
(Ersatzneubau),
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— A61, AK Bliesheim-AK Meckenheim: TR Peppen-
hoven Ost (Ersatzneubau),

— A61, AK Alzey-AK Frankenthal: TR Wonnegau
Ost (Ersatzneubau),

— A71,AD Suhl-AK Erfurt: TR Thiiringer Wald
(Neubau).

Am Ende des Berichtsjahres waren folgende Tankstel-
len (T), Raststétten (R) und Motels (M) im Bau oder
Umbau:

— A1, AK Leverkusen-AK Wuppertal-Nord:
TRM Remscheid Ost (Umbau),

— A3, AK Biebelried-AK Firth/Erlangen:
TRM Steigerwald Siid (Ersatzneubau),

— A5, AD Karlsruhe-AD Neuenburg: TR Biihl Ost
(Ersatzneubaul),

— A7,AK Memmingen-LGr. D/A: TR Allgduer Tor
Ost (Umbau),

— A 20, AK Rostock-AK Uckermark: TR Demminer
Land (Neubau),

— A44, AK Wiinnenberg-Haaren-AK Kassel-West:
T Buhleck Nord (Ersatzneubau),

— A61, AK Koblenz-AD Nahetal: TR Hunsriick West

(Ersatzneubau),

Insgesamt standen den Verkehrsteilnehmern am
31.12.2015 die in Tabelle 29 nach Betriebsgruppen

aufgefiihrten Betriebe zur Verfiigung.

Die Standorte der im Jahr 2015 fertig gestellten und
im Bau/Umbau befindlichen Vorhaben sind in der
Karte ,Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien
2015“ dargestellt.

UNBEWIRTSCHAFTETE RASTANLAGEN

An den Bundesautobahnen standen den Verkehrsteil-
nehmern Ende des Berichtsjahres rund

1.500 unbewirtschaftete Rastanlagen, d. h. Rastanlagen
ohne Nebenbetriebe, zur Verfiigung.

Aus hygienischen Griinden werden unbewirtschaftete
Rastanlagen, soweit diese dauerhaft Bestand haben,
standardméfig mit WC-Gebauden ausgestattet. Be-
stehende unbewirtschaftete Rastanlagen missen
entsprechend nachgertistet werden. Angesichts des
hohen finanziellen Aufwandes hierfiir kénnen sie nur
sukzessive, zumeist im Zusammenhang mit einer
Neuordnung der Rastanlagen auf den angestrebten

Regelabstand von 15-20 Kilometern hin, nachgertstet

— A 99, AK Miinchen-Ost-AK Miinchen-Siid: werden.
TR Vaterstetten West (Ersatzneubau).
Tabelle 29 Tankstellen, Raststitten und Motels an Bundesautobahnen (Nebenbetriebe)
Stand: 31.12.2015
Kurzbezeichnung Anlagentyp Anzahl der Anzahl der Nebenbetriebe
Standorte T R M
1 2 3 4 5 6
T Rastanlage mit Tankstelle 32 32 0 0
TR Rastanlage mit Tankstelle und Raststatte 307 307 307 0
TRM Rastanlage mit Tankstelle, Raststatte und Motel 48 48 48 48
R Rastanlage mit Raststatte 46 0 46 0
RM Rastanlage mit Raststatte und Motel 2 0 2 2
Summe 435 387 403 50

C.6.2 Lkw-Parkflachen auf und an Bundes-
autobahnen

Wihrend fiir die im Rahmen der EG-Sozialvor-
schriften fiir Fahrpersonal vorgeschriebenen Lenk-
zeitunterbrechungen und Ruhepausen der Lkw-
Fahrer tagsiiber in aller Regel ausreichend Lkw-

Parkstiande bereitstehen, ist die Situation in den
Abend- und Nachtstunden auf vielen Rastanlagen,
aber auch auf Autohoéfen entlang der Bundesautobah-
nen, geprigt von der Uberlastung durch parkende
Lkw. Vor allem an den Hauptachsen kommt es dann

trotz der betrachtlichen Zahl der verfiigbaren Lkw-
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Parkstdnde zu Engpéssen, insbesondere von Montag

bis Donnerstag.

Eine bundesweite Erhebung, die im April 2013 im
Auftrag des BMVI von den Lindern mit Unterstiit-
zung der DEGES durchgefithrt wurde, hat aufgezeigt,
dass auf den Rastanlagen und Autohoéfen rund
11.000 Lkw-Parksténde zusitzlich benotigt wurden.

Ziel der Bundesregierung ist es, das Lkw-Park-
standdefizit schnellstmoglich zu beseitigen. Die Reali-
sierung von mehr Lkw-Parkfldchen entlang der Bun-
desautobahnen ist weiterhin eine wichtige Maftnah-
me im Aktionsplan Giiterverkehr und Logistik. Der
Lkw-Parkbedarf ist vorrangig durch konventionelle
Baumafinahmen auf den Rastanlagen der Bundesau-
tobahnen zu decken. So sollen in der 18. Legislatur-
periode 6.000 zusatzliche Lkw-Parkstinde entstehen.
Die entsprechenden Projekte werden in regelmafiigen
Besprechungen mit den Lindern abgestimmt. Anfang
2017 wird es eine neue Bedarfsprognose geben, auf
deren Basis weitere Mafinahmen gepriift werden
konnen.

Im Ergebnis sind seit dem Beginn verstarkter An-
strengungen im Jahr 2008 auf den Rastanlagen der
Bundesautobahnen bis Ende 2015 rund 14.000 neue
Lkw-Parkstidnde entstanden. Derzeit sind bundesweit
weitere rund 1.800 Parkstidnde in Bau und eine Viel-
zahl in Planung. Der Bund hat in den letzten Jahren
die Haushaltsmittel fir den Bau von Rastanlagen
erheblich aufgestockt. Diese Mittel werden vordring-
lich auf den Strecken mit dem héchsten Lkw-
Parkstanddefizit investiert. Von 2008 bis 2015 waren
es tiber 850 Mio. Euro, fiir 2016 stehen 130 Mio. Euro

zur Verfiigung.

Die Parkmoglichkeiten an und neben der Autobahn
wollen gefunden werden. Genau hier setzen die Lkw-
Parkleitsysteme an. Die in diversen Pilotprojekten
gesammelten Erkenntnisse sind nun Basis fiir die
zurzeit geplanten Parkleitsysteme der neuesten Gene-
ration. Die so gewonnenen Daten sollen im Internet
sowie fiir Navigationsgerite und Smartphone-Apps
zur Verfligung gestellt werden. So kommen die In-
formationen schnell und frithzeitig in die Fahrerkabi-
ne. Mit einem telematischen Lkw-Parkleitsystem
werden beispielsweise 21 Rastanlagen entlang der A 9

zwischen Miinchen und Nirnberg ausgestattet. Die

ersten privaten Smartphone-Apps sind bereits auf
dem Markt.

C.7 Offentlich-Private
Partnerschaften (OPP)
im Bundesfernstra-
3enbau

Mit der Einfiihrung von Offentlich Privaten Partner-
schaften (OPP) im BundesfernstraRenbereich werden
langerfristige vertragliche Kooperationen (Laufzeit
von regelméRig 30 Jahren) zwischen der Straenbau-
verwaltung und Privaten begriindet. Von der Zusam-
menarbeit erwartet das BMVI eine schnellere Umset-
zung von Maftnahmen des Bedarfsplans fiir die Bun-
desfernstrafien und Effizienzgewinne in wirtschaftli-
cher Hinsicht, in den Bereichen Planung, Bau, Betrieb
und Erhaltung. Dartiber hinaus kann durch diese
Form der Einbindung Privater das Anlagevermogen
Infrastruktur zielgerichtet weiterentwickelt werden.
Zur Erreichung dieser Ziele finden im Bundesfern-
straflenbau unterschiedliche Formen von Betreiber-
modellen Anwendung, um wesentliche Aufgaben
(Bau, Betrieb, Erhaltung, in Teilen auch die Finanzie-
rung) an Private zur Ausfithrung zu tibertragen (d. h.

es findet keine materielle Privatisierung statt).

Die Bundesregierung spricht sich in ihrem Koalitions-
vertrag fir die 18. Legislaturperiode dafiir aus, die
Moéglichkeiten der Zusammenarbeit von 6ffentlichen
und privaten Geldgebern oder Infrastrukturgesell-
schaften als zusétzliche Beschaffungsvariante im
Rahmen von OPP zu nutzen, wenn dadurch Kosten
gespart und Projekte wirtschaftlicher umgesetzt wer-
den kénnen.

Das BMVI koordiniert - unter Einbeziehung der VIFG
(Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaft mbH)
- die OPP-Initiativen und begleitet die Betreibermo-

delle vor, wihrend und nach den Vergabeverfahren.

Ferner werden durch das BMVI Wissen und Erfahrun-
gen im Bereich von nationalen und internationalen
OPP-Projekten im Verkehrssektor gebiindelt, aufbe-
reitet, dokumentiert und transferiert. Vor allem im
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finanztechnischen Bereich wird das BMVI von der
VIFG unterstiitzt.

C71

Betreibermodelle

DAS A-MODELL ALS PILOTPROJEKT

Mit der Einfiihrung der streckenbezogenen Gebiihr

flr schwere Lkw (= 12 t zuldssiges Gesamtgewicht) auf

Autobahnen wurde ein Betreibermodell fiir die

mehrstreifige Erweiterung von Bundesautobahnen

(A-Modell) mit folgenden Merkmalen moglich:

Der Anbau zusatzlicher Fahrstreifen, die Erhaltung
und der Betrieb (aller Fahrstreifen) sowie die Fi-
nanzierung werden an einen Privaten zur Aus-
tibung tibertragen.

Das Gebithrenaufkommen der schweren Lkw im
Konzessionsabschnitt oder Teile davon werden fiir
eine Weiterleitung an den Privaten vorgesehen.
Zusétzlich kann eine Anschubfinanzierung ge-
wahrt werden. Ob und in welcher Hohe diese er-
forderlich ist, wird ebenso im Wettbewerb ermit-
telt, wie etwaige Abzugsbetrige (= negative An-

schubfinanzierung).

In der ersten OPP-Staffel haben Bund und Linder vier

A-Modell-Pilotprojekte an private Konzessionsneh-

mer vergeben. Insgesamt handelt es sich um

230 Kilometer Konzessionsstrecke auf Autobahnen,

davon wurden rund 175 Kilometer sechsstreifig aus-

gebaut. Alle vier A-Modell-Pilotprojekte wurden vor

dem vertraglich vereinbarten Fertigstellungstermin

freigegeben.

Projekte der ersten Staffel:

A 8, Augsburg-Minchen,

A 1, Bremen-Hamburg,

A 4, Umfahrung der Horselberge und
A 5, Malsch-Offenburg.

Durch ein Vertragsmanagement, das im Rahmen der

Bundesauftragsverwaltung iiberwiegend von den

Lindern durchgefiihrt wird, werden alle Projekte mit
Blick auf die Erfiillung der Pflichten und Wahrung der
Rechte gepriift und begleitet. Es beinhaltet folgende

Aufgaben:

Steuerung der Vertragsdurchfiihrung: Dabei wird

die vom Auftragnehmer zu erbringende Leistung

in der Straflenbauverwaltung des Landes tiber-
wacht (Leistungs-Controlling) sowie die entspre-
chende Gegenleistung ermittelt.

— Vertragsbegleitung (Monitoring) und Beschaf-
fungsoptimierung: Ziel ist die kontinuierliche Ver-
folgung der Entwicklung der Wirtschaftlichkeit
und Vertragsausfithrung der gewihlten Beschaf-
fungsform (OPP-Variante) durch das BMVI, um
Erkenntnisse aus der OPP-Beschaffungsvariante
fiir Folgeprojekte (OPP-Umsetzung und konventi-
onelle Umsetzung) zu nutzen. Dadurch werden
z. B. in den Bereichen Wirtschaftlichkeitsuntersu-
chung und Vergabeverfahren zunehmend stan-

dardisierte Verfahren eingesetzt.

DIE 2. STAFFEL OPP-PROJEKTE

Neun weitere potenzielle OPP-Projekte wurden fiir
eine 2. Staffel ausgewahlt und seit 2008 am Markt

platziert.

Der Vergiitungsmechanismus wurde weiterentwickelt
und optimiert, um projektspezifisch eine moglichst
sachgerechte Verglitungsstruktur anzuwenden. Es
wurde ein Betreibermodell mit einem , Einheitsmaut-
satz” auf den Markt gebracht (A 8, Ulm-Augsburg,
Konzessionsbeginn 01.11.2011, Fertigstellung Ausbau
28.09.2015), sowie andere Vergiitungsvarianten (z. B.
bundesweit erstes ,Verfiigbarkeitsmodell“ im Bundes-
fernstraflenbereich fir die A 9, AS Lederhose-
Landesgrenze TH/BY, Fertigstellung Ausbau
28.11.2014) eingesetzt.

Fiir kiinftige OPP-Projekte sind ebenfalls Verfiigbar-
keitsmodelle oder sog. Mischmodelle (verfiigbarkeits-
und verkehrsmengenabhingige Vergiitung auf Basis
Einheitsmaut) angestrebt. Auch werden die Strecken-
langen variiert, und zum Teil soll der Projektschwer-
punkt im Bereich der Erhaltung liegen.

Fir ein weiteres Verfiigbarkeitsmodell auf der A 7
zwischen dem AD Bordesholm und dem AD Hamburg
Nord-West lauft der Projektvertrag nach Abschluss
des notwendigen Vergabeverfahrens seit dem
01.09.2014.

Fiir das Projekt an der A 94 zwischen Forstinning und
Markt]l wurde am 24.11.2015 der Zuschlag erteilt, fiir
das Projekt A 7 zwischen Salzgitter und Gottingen
erfolgte der Vergabestart am 11.04.2014, fiir das Pro-
jekt A 6 zwischen der AS Wiesloch-Rauenberg und
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dem AK Weinsberg am 06.09.2014. Die weiteren drei
OPP-Projekte der 2. Staffel befinden sich in unter-
schiedlichen Vorbereitungsstadien, die Projektzu-
schnitte werden teilweise noch im Rahmen der Pro-

jektvorbereitung konkretisiert.

Aufbauend auf den bisherigen Erfolgen hat das BMVI
im April 2015 gemeinsam mit dem BMF auf Minister-
ebene den Start einer ,Neuen Generation“ von OPP-
Projekten bekannt gegeben. Die Ausweitung ist Teil
des 5-Punkte-Investitionshochlaufs. Insgesamt geht
es um 11 Projekte und Investitionen von rund

15 Milliarden Euro fiir den Bau, Erhalt und Betrieb

von rd. 670 Bundesfernstraflenkilometern.

Bei den elf Projekten der ,Neuen Generation“ OPP
handelt es sich um folgende, wobei kiinftige Ergan-

zungen der Liste nicht ausgeschlossen sind.

Tabelle30  OPP-Projekte der ,,Neuen Generation®

Land Projektbeschreibung

BW A6, AK Weinsberg-AK Feuchtwangen/Crails-
heim (Sechsstreifiger Ausbau)

BY A 3, AK Biebelried-AK Fiirth/Erlangen (Sechs-
streifiger Ausbau)

BY A 8, Rosenheim-Bundesgrenze Deutschland/
Osterreich (Sechsstreifiger Ausbau)

BB A 10/A 24, AS Neuruppin (A 24)-AD Pankow/LGr
BB (A 10) (Sechsstreifiger Ausbau (A 10) und
grundhafte Erneuerung (A 24))

HE A 49, AK Kassel-West-Anschluss A 5 (Vierstreifi-
ger Neubau AS Schwalmstadt-Anschluss A 5)

NI E 233 (B 213/B 402), AS Meppen (A 31)-AS
Cloppenburg (A 1) (Vierstreifiger Ausbau)

NI/HHA 26, Hamburg (A1)-Ribke (Vierstreifiger Neu-
bau inkl. Hafenquerspange (Liickenschluss),
vorgesehen als Modell nach dem FernstraRen-
bauprivatfinanzierungsgesetz)

NI/SH A 20, Elbquerung (Neubau, vorgesehen als Mo-
dell nach dem FernstraRenbauprivatfinanzie-

rungsgesetz)

NW A 57, AK Kéln/Nord-AK Moers (Sechsstreifiger
Ausbau)

TH A4, AS Gotha-Landesgrenze Thiringen/Sachsen
(Erhaltung)

TH B 247, Bad Langensalza-A 38 (Zwei- bis vierstrei-
figer Neubau)

Das Vergabeverfahren fiir das erste Projekt der ,,Neu-
en Generation“ A 10/A24 (BE/BB) wurde am
29.05.2015 gestartet.

Weitere Projekte befinden sich in Vorbereitung.

Die erste Stufe der Untersuchung auf weitere OPP-
Projekte ist eine sog. Eignungsabschitzung. Diese soll
ergebnisoffen die Eignung als OPP-Projekt unter
Berticksichtigung verschiedener Randbedingungen
abschitzen. Erst nach Priifung der endgiiltigen Eig-
nungsabschitzung und nach Abstimmung mit den
betroffenen Landern wird der Bund iber den Fort-
gang der Studie und ihre geeignete Kommunikation
und vor allem tiber die weiteren Schritte zur Realisie-

rung des jeweiligen Projektes entscheiden.

DAs F-MODELL

Das Fernstrafienbauprivatfinanzierungsgesetz
(FStrPrivFinG) aus dem Jahr 1994 (i.d.F. der Anderung
vom 06.01.2006) bildet die Rechtsgrundlage fir das
sog. F-Modell. Danach werden Bau, Erhaltung, Betrieb
und Finanzierung einem Privaten zur Ausiibung tiber-
tragen. Zur Refinanzierung erhilt er das Recht, von
allen Nutzern (auch Pkw) Mautgebiihren zu erheben.
Der Anwendungsbereich des Gesetzes ist beschriankt
auf

Briicken, Tunnel und Gebirgspésse im Zuge von
Bundesautobahnen und Bundesstralen und
mehrstreifige Bundesstraflen mit getrennten Fahr-
bahnen fiir den Richtungsverkehr (autobahnihn-
lich ausgebaute - zweibahnige - BundesstraRen).

Im Rahmen einer vorgeschalteten Untersuchung
werden in Frage kommende Projekte auf ihre Eignung
und Marktfihigkeit anhand aktueller Daten gepriift.
Erst nach Abschluss dieser Untersuchung kénnen
belastbare Aussagen liber eine kiinftige Realisierung
als F-Modell getroffen werden.

Bisher sind zwei F-Modell-Konzessionen vergeben
worden: Eine fiir die Warnowquerung in Rostock und
eine fiir die Travequerung in Liibeck. Beide Projekte in
kommunaler Baulast sind unter Verkehr.

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode
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C.7.2 Funktionsbauvertrige im Bundesfernstra-

Renbau

Der Funktionsbauvertrag ist eine Weiterentwicklung
der bei der Vergabe von Bauleistungen i. d. R. abge-
schlossenen konventionellen Bauvertrige, der an die
~Vergabe- und Vertragsordnung fiir Bauleistungen*
(VOB) angelehnt ist, aber funktionale Elemente ent-
hilt. Uber die gesamte Vertragslaufzeit bis zu
30 Jahren fasst der Funktionsbauvertrag den Bau, den
Ausbau oder die Grunderneuerung einer Strafde und
deren bauliche Erhaltung am selben Streckenab-
schnitt zusammen. Der Auftragnehmer ist damit auch
fir die Erhaltung seines Bauwerks verantwortlich. Ziel
ist es, die Qualitat des Bauwerks Strafie tiber die ge-
samte Nutzungsdauer zu verbessern und dadurch
weniger Eingriffe in den Verkehr zu erreichen. Zudem
sind nach Abschluss der Baumafinahme die Erhal-
tungsmafinahmen und damit die Gebrauchstauglich-
keit fiir den Strafennutzer langfristig abgesichert. Die
Finanzierung des Funktionsbauvertrages erfolgt aus
dem Strafenbauhaushalt konventionell, ohne zusétz-
liche private Mittel.
Beim Funktionsbauvertrag werden anstatt der ibli-
chen Angaben zu bautechnischen Gréfien (z. B. gefor-
derte Baustoffe, Bindemittelart und -menge) tiber die
gesamte Laufzeit die vertragsméfigen Gebrauchsei-
genschaften der Strafie tiber Funktionsanforderungen
an den Straflenzustand wie zum Beispiel Ebenheit und
Griffigkeit definiert. Dies ermoglicht dem Auftrag-
nehmer die Nutzung seines Innovationspotenzials.
Der Funktionsbauvertrag wird in Pilotprojekten er-
probt und schrittweise weiterentwickelt. Die ersten
Funktionsbauvertrige haben sich auf den gebunde-
nen Straflenoberbau beschrénkt, die tibrigen Leistun-
gen sind konventionell iber eine Leistungsbeschrei-
bung mit Leistungsverzeichnis beschrieben worden.
Neuere Funktionsbauvertriage umfassen die Leistun-
gen flir den Straflenoberbau, den Erdbau und die
Entwiasserungsanlagen.
Acht Pilotprojekte an Bundesfernstrafen sind bisher
realisiert:
— A61, Monchengladbach-Hockenheim, Rheinland-

Pfalz; 10 km Richtungsfahrbahn zwischen

AK Koblenz und AS Kruft;

— A 81, Wiirzburg-Singen, Baden-Wiirttemberg;

10 km Richtungsfahrbahn zwischen AS Oberndorf
und AS Rottweil;

— A 93, Dreieck Inntal-Kiefersfelden, Bayern; 11 km
Richtungsfahrbahn zwischen AS Brannenburg und
AS Kiefersfelden;

— A 31, Emden-Bottrop, Nordrhein-Westfalen;

11 km zwischen AS Gescher/Coesfeld und
AS Reken;

— B 3a, Friedberg, Hessen; 6 km Ortsumgehung;

— A61, Monchengladbach-Hockenheim, Nordrhein-
Westfalen; 8,7 km zwischen dem Rastplatz ,,Blauer
Stein“ und AS Miel;

— A6, Saarbriicken-Waidhausen, Rheinland-Pfalz;
8,2 km grundhafte Erneuerung zwischen
AK Landstuhl-Landesgrenze Rheinland-
pfalz/Saarland;

— A6 Saarbriicken-Waidhausen: Bayern; 5,6 km
6-streifiger Ausbau zwischen AS Roth und
AK Nirnberg-Std.

Ein Pilotprojekt befindet sich in der Umsetzung:

— A 31, Emden-Bottrop, Nordrhein-Westfalen;
19 km zwischen AS Borken und AS Heek.

Im Rahmen von weiteren Pilotmafinahmen erprobt
das BMVI zwecks weiteren Erkenntnisgewinns die
funktionalen Anforderungen an den Straflenoberbau,
den Erdbau und die Entwisserung. Des Weiteren ist
die Ausweitung des Funktionsbauvertrags auf die
Bereiche der Straftenausstattung (z. B. Markierungen
auf StraRen) und der Ingenieurbauwerke (z. B. Tun-

nel- und Briickenbauwerke) in Vorbereitung.

C.8 Straflenverkehrs-
telematik

Straenverkehrstelematik ist seit Jahren ein fester
Bestandteil von Verkehrskonzepten in Deutschland.
Die Entwicklungen des Verkehrsaufkommens im
StraRenverkehr stellen die Verkehrspolitik bei der
Erhaltung von sicherer, nachhaltiger und bezahlbarer
Mobilitit vor grofie Herausforderungen. Der Neu-
und Ausbau von Verkehrswegen allein stoft dabei an

seine Grenzen. Durch Verkehrstelematik lasst sich die
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vorhandene Verkehrsinfrastruktur effizienter nutzen

und die Verkehrssicherheit erhohen.

Mit Hilfe von Verkehrsbeeinflussungsanlagen kénnen
je nach Einsatzzweck und Anlagentypus situationsan-
gepasst positive Verkehrssteuerungseffekte erzielt
werden. Mit vorausschauenden Informationen zu
Staus, freien Parkplitzen und Verkehrsfluss beeinflus-
senden MafRnahmen (z.B. Hochstgeschwindigkeiten)
konnen Kapazititsreserven im Straflennetz effektiver
genutzt und die Leistungsfiahigkeit der Bundesautob-
ahnen erhoht werden. Die wichtigsten MaRnahmen
der dynamischen Verkehrsbeeinflussung sind dabei

— Streckenbeeinflussung mit dem Ziel der Harmoni-
sierung des Verkehrsablaufs mittels verkehrsab-
hingiger Geschwindigkeitsbeschrankungen sowie
Erhohung der Verkehrssicherheit durch Gefah-
renwarnungen,

— Netzbeeinflussung zur Optimierung des Verkehrs-
flusses durch Umleitung von Verkehrsstromen auf
alternative Routen,

— Zuflussregelung zur Regelung des Zusammenflus-
ses an Autobahnkreuzen, -dreiecken und -an-
schlussstellen sowie

— Temporire Seitenstreifensfreigabe zur Kapazitats-

erhohung in Verkehrsspitzenzeiten.

In Zusammenarbeit mit den Lindern wurde der wei-
tere Bedarf an Verkehrsbeeinflussungseinrichtungen
im Zuge von Bundesfernstraflen ermittelt und der
,Projektplan Straflenverkehrstelematik 2015 erarbei-
tet, welcher im Jahr 2010 veroffentlicht wurde. Hierin
sind insgesamt rund 140 konkrete Manahmen fest-
geschrieben. Fiir die Realisierung der MaRnahmen
stehen den Straflenbauverwaltungen der Lander jahr-
lich Bundesmittel in Héhe von 50 Mio. Euro zur Ver-
fligung. Mit Hilfe des Projektplans wurden bereits
zahlreiche Verkehrssteuerung- und Verkehrsmana-
gementsysteme gemeinsam mit den Landern umge-
setzt. Dadurch konnte u.a. die Verkehrssicherheit und
der Verkehrsablauf auf den Bundesautobahnen er-
folgreich optimiert werden. Aufgrund der weiteren
Verkehrszunahme und der bisherigen positiven Er-
fahrungen mit Verkehrsbeeinflussungsanlagen bei der
Ausstattung unfalltrachtiger und stauanfélliger Stre-
ckenabschnitte wird die Nutzung und Weiterentwick-
lung moderner Verkehrstelematik auch in Zukunft

einen hohen Stellenwert besitzen. Hierbei werden

auch neue, zukunftsweisende Intelligente Verkehrs-
systeme (IVS) wie die sog. Kooperativen Systeme zur
Fahrzeug-/ Infrastruktur -Kommunikation einbezo-

gen.

Die im Zuge von Verkehrsbeeinflussungsanlagen
erfassten aktuellen Daten laufen in den Verkehrs-
rechnerzentralen der jeweiligen Lander zusammen
(Bild VRZ) und stehen fiir weitere verkehrsbezogene
Anwendungen - z. B. schnellere und umfassendere
Information durch Verkehrsfunkmeldungen (RDS-
TMC) - zur Verfiigung.

Die weitergehende Nutzung vorhandener Verkehrs-
daten gewinnt zunehmend an Bedeutung. Der Bund
hat darauf reagiert und hat in einer Pilotanwendung
den Mobilititsdatenmarktplatz (MDM) realisiert. Mit
der Schaffung des MDM wird erstmals eine zentrale
Internetplattform mit den gesammelten Informatio-
nen Uber verfiigbare Online-Verkehrsdaten bereitge-
stellt. Ziel ist es, zentral alle verfiigbaren Online-
Verkehrsdaten der 6ffentlichen Verwaltung und
Dienstanbietern zeitnah und in hoher Qualitit zur
Verfligung zu stellen. Durch den vereinfachten Da-
tenaustausch mit Dritten wird eine Verbesserung der
Informationen tber die Verkehrsnetze sowie neue
Moglichkeiten im Bereich des Verkehrsmanagements

geschaffen.

Fir die Straftenverkehrstelematik auf Bundesauto-
bahnen wurden im Berichtsjahr ca. 28 Mio. Euro aus
dem Bundeshaushalt investiert. Ergdnzend zu den
durch den Bund zur Verfiigung gestellten Haushalts-
mitteln hat die EU-Kommission zur Férderung der
europaweiten Einfiihrung intelligenter Verkehrssys-
teme (IVS) Deutschland Zuschiisse von insgesamt
rund 2,3 Mio. Euro in 2015 zur Verfiigung gestellt.

C8.1 Einfiihrung Kooperativer Systeme

Neue Technologien und verdanderte Informationswe-
ge erfordern eine konzeptionelle Weiterentwicklung
von Intelligenten Verkehrssystemen (IVS). IVS fithren
zunehmend auch zu einer Vernetzung von Strafie und
Fahrzeug. Das BMVI unterstiitzt diese so genannten
Kooperativen Systeme und hat die Einfiihrung einer
Erstanwendung beschlossen. Auf dem Korridor
Rotterdam - Frankfurt a.M. - Wien wird die daftir

erforderliche strafienseitige Infrastruktur aufgebaut
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werden. Dies geschieht in enger Kooperation mit den
EU-Mitgliedstaaten Niederlande und Osterreich, die
dazu ein Memorandum of Understanding mit
Deutschland unterzeichnet haben, sowie der Indu-
strie.

Zunéichst sind die Anwendungen ,,Baustellenwarner®,
bei dem Informationen zu Baustellen auf dem Auto-
bahnnetz - insbesondere zu Tagesbaustellen - unmit-
telbar an den Verkehrsteilnehmer im Fahrzeug wei-
tergegeben werden, und ,Verkehrslageerfassung*, bei
der Informationen tiber die aktuelle Verkehrslage
vom Fahrzeug tibertragen werden, vorgesehen. Un-
mittelbar nach Errichtung auf dem Korridor werden
diese Anwendungen auch auf Autobahnen im tibrigen
Deutschland eingefiihrt.

C.8.2 »Digitales Testfeld Autobahn

Der Einzug neuer Technologien und Kommunikati-
onssysteme in moderne Fahrzeuge fiihrt zu einer
Vernetzung, die neue Moglichkeiten eroéffnet und
Mobilitit im Individualverkehr neu definiert. Um die
sich daraus ergebenden Herausforderungen struktu-
riert und zielgerichtet analysieren zu kénnen, wurde
auf der A 9 in Bayern das , Testfeld Digitale Autobahn*
eingerichtet, auf dem die Wirkung von Innovationen
einzeln, aber auch im Zusammenspiel bewertet wer-
den kénnen.

Mit der Errichtung und dem Betrieb des Digitalen
Testfeldes Autobahn schafft das Bundesministerium
ftr Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) die
Voraussetzungen, in einem idealtypischen Umfeld
innovative Maffnahmen zum vernetzten und automa-
tisierten Fahren und zur intelligenten Infrastruktur zu
erproben und weiterzuentwickeln. Es soll der Indust-
rie als Angebot dienen, auf Basis einer fiir das Testfeld
angepassten Infrastruktur (Strom- und Datenanbin-
dung, Geritetriger, etc.) dem Bund eigene Entwick-

lungen vorzustellen und zu optimieren.

Neben Mafnahmen zur Unterstiitzung des automati-
sierten und vernetzten Fahrens stehen dabei auch
Aktivitiaten zur Verbesserung der Verkehrsdatenerfas-
sung, Erkennung von Falschfahrern, Verbesserte Ver-
kehrsfithrung im Baustellenbereich, Rastanlage der
Zukunft sowie der Fahrzeug-zu-Infrastruktur-

Kommunikation (Car-to-Infrastructure, kurz: C2I) im
Fokus. Aber auch Mafnahmen im Bereich ,, Intelligen-
te Strafie“ oder ,Intelligente Bauwerke“ sollen Be-
standteil des Testfeldes werden. Die genannten Auf-
zdhlungen sind nicht abschlieffend. Abhdngig von den
Innovationen der Industrie konnen neue Systeme
oder neue Entwicklungen in das Konzept aufgenom-

men werden.

C.9 Umweltschutz

C.o.1 Larmschutz, Lirmsanierung

Im Jahr 2015 wurden fiir den Lairmschutz beim Neu-
und Ausbau von Bundesfernstrafien (Lirmvorsorge)
rund 82 Mio. Euro und fiir den Lirmschutz an beste-
henden Bundesfernstraien (Lirmsanierung) weitere
rund 54 Mio. Euro ausgegeben. Mit diesen Ausgaben
von insgesamt rund 136 Mio. Euro betragen die Auf-
wendungen fiir den Lirmschutz seit 1978 rund

5,5 Mrd. Euro.

Im Berichtsjahr wurden rund 22 Kilometer Larm-
schutzwille und rund 31 Kilometer Lairmschutzwinde
errichtet sowie rund 9.300 Quadratmeter Lirmschutz-
fenster eingebaut. Damit ergibt sich von 1978 bis Ende
des Berichtsjahres folgender Bestand von Larm-
schutzeinrichtungen an Bundesfernstrafien:

— Larmschutzwille und Steilwille: 1.288 km,
— Larmschutzwinde: 2.376 km,
— Flache der Lirmschutzfenster: 958.168 m2.

Weitere Angaben tber die Kosten und Langen der
Larmschutzeinrichtungen enthilt die vom Bundes-
ministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
herausgegebene ,Statistik des Lirmschutzes an Bun-
desfernstrafien 2015

C9.2 Naturschutz und Landschaftspflege

Durch frithzeitige Beachtung europdischer und natio-
naler umweltrechtlicher Regelungen setzt der Stra-
fRenbau die Ziele und Grundsitze von Natur- und
Artenschutz sowie Landschaftspflege mit umweltbe-
zogenen Mafinahmen bei Bau, Betrieb und Unterhal-
tung von Bundesfernstrafien um.
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Durch optimierte Trassenfiihrungen aufierhalb von
Schutzgebieten werden Beeintrachtigungen von Na-
tur und Landschaft durch die Inanspruchnahme und
Zerschneidung wertvoller Lebensrdume und faunisti-
scher Wanderkorridore vermieden.

Zur Minimierung unvermeidbarer straflenbaubeding-
ter Zerschneidungswirkungen und zur Gewahrleis-
tung der vorhandenen Lebensraumverbundsysteme
tragen unter anderem ausreichend bemessene Talbrii-
cken und artgerecht gestaltete Tierquerungshilfen mit
entsprechenden Leit- und Sperreinrichtungen bei.
Kollisionsschutzzdune in Verbindung mit Leitpflan-
zungen mindern die Kollisionsgefahr fiir Wildtiere im
Strafienbereich und tragen somit auch zur Verkehrssi-
cherheit fir Autofahrer bei.

Mit dem Bundesprogramm Wiedervernetzung ver-
pflichtet sich die Bundesregierung neben der Vermei-
dung neuer Zerschneidungswirkungen durch Strafien
zudem Mafinahmen zur Wiedervernetzung von Le-
bensrdumen auch an bestehenden Strafien als freiwil-

lige Leistung des StraRenbaus durchzufiihren.

Gezielte Schutzmafinahmen bei einer umweltscho-
nenden Bauausfiihrung in Verbindung mit einer
Umweltbaubegleitung gewihrleisten die Erhaltung

wertvoller Vegetationsbestdnde und Tierlebensrdume.

Zum Schutz vor erheblichen Beeintrachtigungen von
Grundwasser, Trinkwasserschutzgebieten und Ober-
flichengewissern durch Strafienabwésser werden
bautechnische Maffnahmen zum Gewésserschutz

ergriffen.

Nicht mehr benoétigte Verkehrsflichen werden im
Hinblick auf eine ressourcenschonende Strafienpla-
nung entsiegelt und einer extensiven, umweltscho-

nenden Nutzung zugefiihrt.

Zur Kompensation unvermeidbarer strafienbaube-
dingter Eingriffe in Natur und Landschaft werden
vorbelastete, strukturarme Kulturlandschaften durch
die Entwicklung von vielfiltigen, artenreichen Offen-
land- und Waldlebensrdumen, durch naturnahe Be-
grinung und extensive Pflegemafinahmen 6kologisch
aufgewertet und somit neue Lebensraumverbundsys-
teme entwickelt. Vorbelastete, verbaute Still- und
Fliefigewdsser werden renaturiert, angrenzende Ufer-
randzonen zur Unterstiitzung des Auenverbundes aus

einer intensiven umweltbelastenden Nutzung heraus-

genommen und Ufergehoélzsaume, Staudenfluren,
Nass- und Feuchtwiesen neu angelegt.

Zu den Straflenbauleistungen 2015 gehorten auch
Aufwendungen fiir eine landschaftsgerechte Einbin-
dung der Strafie in die Landschaft.

Dartiber hinaus sind in den Leistungen auch die Aus-
gaben fiir eine 6kologisch orientierte Griinpflege zur
Gewihrleistung der 6kologischen Funktionen der
ausgefiihrten landschaftspflegerischen Maffnahmen
enthalten.

C.10 Beseitigung von Bahn-
libergdngen im Zuge
von Bundesstrafien

Das Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) schreibt vor,
aus Griinden der Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs neue Kreuzungen von Eisenbahnen und Stra-
fRen nicht mehr hohengleich, sondern héhenfrei als
Uber- oder Unterfiihrungen herzustellen. Konsequen-
terweise enthdlt das EKrG die Verpflichtung der Kreu-
zungsbeteiligten, vorhandene hohengleiche Kreuzun-
gen zu beseitigen, baulich anzupassen oder durch den
Bau von Uber- oder Unterfiihrungen oder sonstige
technische Mafinahmen zu dndern, soweit es die Si-
cherheit oder die Abwicklung des Verkehrs erfordert.

Bei der Beseitigung bzw. Anderung von Bahniiber-
gingen im Zuge von BundesstrafRen werden - soweit
eine Eisenbahn des Bundes gekreuzt wird - gemaf
§§ 3, 13 EKrG zwei Drittel der kreuzungsbedingten
Kosten mit Bundesmitteln finanziert. Fiir das auf den
Bund als StraRenbaulasttriager entfallende Drittel
wurden im Jahr 2015 rund 10,4 Mio. Euro aufgewen-
det (zum sogenannten Bundesdrittel siehe auch B 7.4
,Finanzierung von Maftnahmen nach §§ 3, 13 Eisen-
bahnkreuzungsgesetz®). 2015 waren im Netz der DB
AG noch 17.061 Bahniibergdnge vorhanden, wobei
700 auf Bundesstrafien entfielen. Die Anzahl der
Bahniibergidnge nimmt damit kontinuierlich ab
(Stand 2005: insgesamt 22.205, davon 885 im Zuge von

Bundesstrafien).
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C.11 Bauleistungen nach
Bundeslindern

In den folgenden Kapiteln C.11.1 bis C.11.16 wird ftr
die Bundesldnder jeweils eine herausragende Maf3-
nahme des Berichtsjahres dargestellt. Die Mafinah-
men insgesamt des jeweiligen Bundeslandes, die im
Berichtsjahr 2015 fiir den Verkehr freigegeben wur-
den bzw. sich Ende des Berichtsjahres im Bau befan-
den, kénnen den nachfolgenden Tabellen entnom-
men werden. Den aktuellen Stand der Umsetzung der
Mafnahmen des Bedarfsplans stellt die anschlieRende
Karte ,Bauleistungen auf den Bundesfernstraflen im
Jahre 2015“ in Kapitel C.11.17 dar.

C.11.1  Baden-Wiirttemberg

Im Berichtsjahr stellt der sechsstreifige Ausbau der
Bundesautobahn A 8 zwischen den Anschlussstellen
Karlsbad und Pforzheim-West eine herausragende

Maf!nahme in Baden-Wiirttemberg dar.

Die A 8 ist eine der wichtigsten Ost-West-Verbindun-
gen in Siiddeutschland und ganz Mitteleuropa. In
Baden-Wiirttemberg beginnt sie am Autobahndreieck
Karlsruhe und fiihrt tiber Pforzheim und Stuttgart bis
nach Ulm.

Der Ausbauzustand der A 8 entsprach bisher noch
dem aus den 1930er Jahren. Aufgrund des hohen Ver-
kehrsaufkommens und des ungeniigenden Ausbauzu-
standes war die A 8 eine der gefdhrlichsten Autobah-
nen Deutschlands. Die Grenzwerte der Lirm- und
Schadstoffbelastung wurden fiir die Anwohner der
angrenzenden Gemeinden teilweise erheblich iber-
schritten. Auch die bestehende Entwiasserung der
Autobahn entsprach nicht mehr heutigen Standards.
Fiir mogliche Havarien bzw. Unfallereignisse waren
keine ausreichenden Schutzvorkehrungen fiir das
Grundwasser vorhanden.

Zudem hat die A 8 langst die Grenze der Leistungsfa-

higkeit erreicht. Im Jahr 2000 war sie zwischen den

Anschlussstellen Karlsbad und Pforzheim-West mit
rund 66.600 Kfz/Tag belastet. Der Schwerlastverkehrs-
anteil lag bei rund 18 % tagstiber und 29 % nachts. Fiir
das Jahr 2020 wird eine Verkehrsbelastung von

93.000 Kfz/Tag mit einem Lkw-Anteil von 20 % tags
und 45 % nachts prognostiziert. Bei der Verkehrszih-
lung im Jahr 2010 wurde bereits eine Verkehrsbelas-
tung von 87.000 Kfz/Tag ermittelt.

Der Ausbauabschnitt schliefit auf beiden Seiten an
bereits sechsstreifig ausgebaute Streckenabschnitte

an.

Durch den Ausbau mit streckenweiser Verlegung und
Absenkung der Autobahn konnten die Kurven- und
Kuppenradien vergrofRert und die Sichtverhiltnisse
verbessert werden, sodass damit eine ausreichende
Haltesichtweite gegeben ist und die Unfallgefahr
sinkt. Durch den Neubau der Pfinz- und Bocksbach-
talbriicke werden die Steigungen reduziert und damit
auch die Lairm- und Abgasemissionen vermindert. Zur
Reduzierung der Lirmbelastung der umliegenden
Gemeinden wurden dartiber hinaus Lairmschutzwin-
de und -wille hergestellt. Daher verbessert sich die
Situation nicht nur hinsichtlich der Verkehrsqualitit,
sondern auch fiir die von Abgasen und Larm betroffe-
nen Bewohner der Umgebung. Dartiber hinaus konn-
ten die Entwésserungseinrichtungen entsprechend
den geltenden Richtlinien ausgebaut werden, sodass
jetzt auch das Grundwasser, das die Wasserversor-
gungsanlagen im Pfinztal speist, ausreichend ge-

schiitzt ist.

Im Jahr 2009 wurde mit dem Bau an der Mafinahme
begonnen und am 19.06.2015 konnte die Mafinahme
feierlich von Bund und Land Baden-Wiirttemberg fiir
den Verkehr freigegeben werden.

In den rund 5,7 Kilometer langen Ausbau- und den
rund 3,5 Kilometer langen Anbaubereich zur Sechs-
streifigkeit wurden rund 150 Mio. Euro investiert. Die
Gesamtmafinahme beinhaltet als besonders markante
Bauwerke die zirka 470 Meter lange Pfinztalbriicke
und die rund 180 Meter lange Bocksbachtalbriicke.
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Tabelle 31 Bauleistungen auf den Bundesfernstralen in Baden-Wiirttemberg
Fir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
StraRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemaf gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Bau- davonin
beginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken
A 98; Weil-Schaffhausen (CH)
AD Hochrhein—-Rheinfelden/Karsau 04KB 120,3 2,4 2,4
Insgesamt
— im Bau

1 VKE vierstreifig 2,4
BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrstreifen)
A 3; Frankfurt-Wiirzburg
LGr BY/BW-LGr BW/BY 46BB 64,2 6,8 6,8
A 5; Basel (BGr)-Bad Hersfeld
OPP2-Projekt: AS Offenburg-Malsch 46BB 959,03 59,79
bereits fertiggestellte BedarfsplanmaRnahmen:
- im Berichtsjahr keine Bauleistung - 41,7
A 6; Saarbriicken-Waidhaus
AS Heilbronn/Untereisesheim-AK Weinsberg 46BB 155,8 10,7 4,8
(einschl. Neckartaliibergang Neckarsulm)
- im Berichtsjahr keine Bauleistung -
A 8; Luxemburg-Salzburg
AS Karlsbad-w AS Pforzheim-W 46KB 158,1 9,2 9,2 9,2
Hohenstadt-AS Ulm-W 46KB 208,8 22,6 22,6
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und

vollstindig fertig gestellt

1 VKE sechsstreifig 158,1 9,2 9,2 9,2
— im Bau

2 VKE sechsstreifig 29,4
Bundesstraen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B 28
Rottenburg-Tibingen 02KK 28,9 8,0 1,6
- im Berichtsjahr keine Bauleistung -
B30
Ravensburg/Eschach—-n Baindt (Egelsee) 04KK 81,7 5,6 5,6
B33
Konstanz (Landeplatz)-Allensbach-W; 1. BA 04KK 46,5 2,3 2,3
B 317
Weil a. R.-Lérrach (Zollfreie StraRe); 2. BA 02KK 65,6 1,4 1,4
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StraRRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Lange  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemal gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Bau- davonin
beginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

Insgesamt
— im Bau

1 VKE zweistreifig 14

2 VKE vierstreifig 7,9
Ortsumgehungen
B 10
SiiRen-Ost-Gingen-Ost 04KK 16,4 2,6 2,6
B31
Uberlingen-West-Uberlingen-Ost 02KK 34,2 45 45
B31
Immenstaad-Friedrichshafen/Waggershausen 04KB 101,4 7,1 7,1
B33
Konstanz (Landeplatz)-Allensbach-West 24KK 139,0 10,6 10,6
B 292
OU Adelsheim 02KK 29,5 3,6 3,6
B 294
OU Winden; 1. BA 02KK 23,3 2,3 2,3
B 311
OU Unlingen 02KK 22,2 4,4 4,4
B 312
OU Reutlingen (Scheibengipfeltunnel) 02KK 125,0 3,1 3,1
B 463
W-0U Pforzheim; BA 1.02 02KK 22,5 3,2 3,2
B 466
StRen-Donzdorf 02KK 12,7 2,1 2,1
Insgesamt
— im Bau

7 VKE zweistreifig 23,2

3 VKE vierstreifig 20,3

U aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Frithjahr 2016.

2 MaRnahme Offentlich Private Partnerschaft (OPP); Gesamtfinanzierung (Mautweiterleitung und ggf. Anschubfinan-
zierung/Abzugsbetrag).

3 Kosten enthalten Bau, Erhaltung, Betrieb; Finanzierung durch private Betreiber tiber 30 Jahre.

4 Konzessionslange.
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C.11.2  Bayern durch das Abflachen der bislang engen Kurven am

Kauppenaufstieg optimiert und die Lirmbelastung
Der Ausbau der A 3 zwischen Frankfurt und Nirnberg der Gemeinde Weibersbrunn durch ein Abriicken der
hat eine besondere Bedeutung Trasse verringert. Verbunden damit waren grofe

— als Teil des Europastrafiennetzes und des transeu- Erdbewegungen, der Ersatz vorhandener Briicken

sowie eine neue Grof}briicke und der komplette Um-
ropaischen Netzes, baud ol 1 bersh 4
— als Hauptdiagonale im bundesdeutschen Straen- au der Anschlussstelle Weibersbrunn. Zudem wur-

etz den Entwisserungseinrichtungen nach dem neuesten
)

_ als Verbindung zwischen den drei Nord-Siid Ma- Stand der Technik gebaut und damit das Einzugsge-

gistralen A 5, GieRen—Frankfurt-Basel, A 7, Flens- biet der Trinkwasserversorgung der Gemeinde Wei-

burg-Fiissen und A 9, Berlin-Miinchen sowie bersbrunn geschiitzt.
— fiir die Erschliefftung und Anbindung des nordbay- Die im Jahr 1959 hergestellte Fahrbahn mit zwei be-
erischen Raumes. ziehungsweise drei Fahrstreifen pro Richtung, engen

Die A 3 zéhlt zu den hochstbelasteten Autobahnen im Radien, groRen Steigungen und geringen Sichtweiten

s war fir einen storungsfreien Verkehrsablauf nicht
gesamtdeutschen Bundesfernstraflennetz. Bereits jetzt &

ist die A 3 im Abschnitt zwischen Rohrbrunn und n;eh;a}lsrelgher'ld. Zur ;{;r'blcs(s?erungdde;‘Verkel:s:—
Kauppenbriicke mit rund 60.000 Fahrzeugen am Tag cherheit und Leistungsfahigkeit wurde die Autobahn
belastet, davon 20 Prozent Lkw. Fiir das Jahr 2020 ist

eine Steigerung auf taglich bis zu 76.000 Fahrzeuge

seit April 2013 sechsstreifig mit Zusatzfahrstreifen in
Steigungsstrecken ausgebaut.

prognostiziert. Darunter auch tiberproportional viel Um Wildtieren eine gefahrlose Uberquerung der Au-
transeuropdischer Verkehr. tobahn zu ermdglichen, wird in 2016 zudem eine

Der sechsstreifige Ausbau der heute noch 4-streifigen Grinbriicke gebaut. Dadurch kann die bisherige Ab-

Abschnitte der A 3 zwischen Frankfurt und Nirnberg grenzung zwischen den Populationen aufgehoben

e ine Verbi 1 i
zahlt daher zu den prioritiren Ausbauvorhaben des und eine Verbindung von landesweit bedeutsamen

Wildtier-Korridoren, zum Beispiel fiir Luchs und
Bundes.

Rotwild, geschaffen werden.
Seit November 2015 steht der rund acht Kilometer

. . .. Die H 1 ki in Hoh
lange Abschnitt zwischen der Kauppenbriicke und der ie Hauptlast der Gesamtkosten in Hohe von

Anschlussstelle Rohrbrunn dem Verkehr sechsstreifig 103 Mio. Euro wird vom Bund getragen, die Européi-

ausgebaut zur Verfiigung, In Richtung Niirnberg er- sche Union beteiligt sich mit einem Zuschuss in Hohe

hielt die Strecke am Kauppenaufstieg einen Zusatz- von 6 Mio. Euro.

fahrstreifen. Gleichzeitig wurde die Linienfithrung

Tabelle 32 Bauleistungen auf den Bundesfernstralen in Bayern
Fur den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten

StraRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemal gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Bau- davonin
beginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken

A 94; Miinchen-Neuhaus/Inn
OPP2-Projekt: Forstinning-Marktl
Pastetten— Heldenstein 04KB 440,0 32,8 32,8
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StraRRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemal gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Bau- davonin
beginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
Insgesamt
— im Bau
1 VKE vierstreifig 32,8

BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrstreifen)

A 3; Frankfurt-Nirnberg

0 AS Randersacker-w AS Heidingsfeld 46BB 220,6 5,4 5,4
w AS Rohrbrunn-Kauppenbriicke (o) 46BB 102,7 8,0 8,0 8,0
6 AS Wertheim — w AS Wertheim 46BB 55,0 6,5 6,5

A 6; Frankfurt-Niirnberg
AK Nirnberg-Stid-AK Nirnberg-Ost 46BB 78,0 5,7 57

A 8; Stuttgart-Miinchen
OPP2-Projekt: AK Ulm/Elching-Augsburg-W 46BB 637,59 54,14 40,7
darin enthaltene BedarfsplanmaRnahmen:

0 Leinheim—-AS Zusmarshausen 46BB — 21,6 21,6 21,6
AS Zusmarshausen-AS Adelsried 46BB - 9,0 9,0 9,0
AS Adelsried-AS Augsburg-W 46BB - 10,1 10,1 10,1
Insgesamt

— fiir den Verkehr freigegeben

und vollstandig fertig gestellt

4 VKE sechsstreifig 740,23 48,7 48,7 48,7
— im Bau

6 VKE sechsstreifig 58,3

BundesstraRen — Neubau- und Erweiterungsstrecken

B 15n

Ergoldsbach —Essenbach 04KB 182,4 9,0 9,0
B 85

OU w Wetterfeld-Untertraubenbach 24KK 42,2 3,2 3,2

Insgesamt
— im Bau

2 VKE sechsstreifig 12,2

Ortsumgehungen

B2
OU Dettenheim 02KK 12,7 4,7 4,7

B 2n
OU Oberau 24KK 205,6 4,2 4,2

B15
Westtangente Rosenheim 02KK 114,9 113 3,5 3,5

B 16
OU Dillingen 02KK 40,9 9,4 9,4 9,4
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StraRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemafR gegeben Ende 2015

geltendem
BPL von Bau- davonin
beginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7
B 23
OU Saulgrub 02KK 32,2 2,9 1,1 1,8
(2. BA)

B 85
OU Neubdu 02KK 18,7 4,0 4,0
B 300
Dasing-Aichach 24KK 22,0 5,0 5,0
B 472
OU Hohenpeilenberg 02KK 33,5 5,2 52
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben

2 VKE zweistreifig 12,9
— vollstandig fertiggestellt

1 VKE zweistreifig 40,9 9,4
— im Bau

4 VKE zweistreifig 15,7

2 VKE vierstreifig 9,2

D aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2016.

2 MaRnahme Offentlich Private Partnerschaft (OPP); Gesamtfinanzierung (Mautweiterleitung und ggf. Anschubfinan-

zierung/Abzugsbetrag).

3 Kosten enthalten Bau, Erhaltung, Betrieb; Finanzierung durch private Betreiber tiber 30 Jahre.

49 Konzessionslange.

C.11.3  Berlin

Im Berichtsjahr 2015 ist mit der Verkehrsfreigabe des
im Land Berlin liegenden Abschnittes des 6-streifig
auszubauenden, tiberwiegend in Brandenburg verlau-
fenden BAB-Nordringes A 10 ein wichtiger Schritt
gelungen. Die Verbreiterung der A 10 ermoglicht im
Rahmen der Lairmvorsorge auch bedeutende Larm-
schutzmafinahmen. Sichtbarer Beleg sind die bis zu
7,50 Meter hohen beidseitigen Larmschutzwande auf

rund 2 Kilometer.

Die Arbeiten fiir den in Bau befindlichen ersten Ab-
schnitt (16. Bauabschnitt) der A 100, der zweiteiligen
Verlangerung der Berliner Stadtautobahn in die 6stli-

chen Stadtbezirke, kommen planméfig voran. Mitt-

lerweile wurden bereits tiber 70 % des Gesamtinvesti-
tionsvolumens von rund 473 Mio. Euro des technisch
und finanziell aufwendigen innerstiadtischen Auto-
bahnprojektes in Bau- und Grunderwerbsvertridgen

gebunden.

Im Bereich des Bahnhofes Ostkreuz laufende Vorar-
beiten zielen zudem auf die wirtschaftliche Realisie-
rung des notwendigen, aber noch nicht baureifen
weiteren A 100-Abschnittes - AS Am Treptower Park
bis zur Storkower Strafie - (17. BA) ab.

Die gebotene verbesserte Anbindung der 6stlichen
Berliner Stadtteile an das Bundesautobahnnetz wird
auch in den nichsten Jahren weiter voranzutreiben

sein.
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Tabelle 33 Bauleistungen auf den BundesfernstraBen in Berlin
Fir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
StraBe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Liange  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemalR gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken
A 100
AD Neukélln (0)-AS Am Treptower Park 06KB 4729 3,2 3,2
Insgesamt
— im Bau

1 VKE sechsstreifig 3,2
BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrstreifen)
A 10; Berliner Ring
WeiRensee (LGr BB/BE)-6 AD Pankow (LGr 46KB 64,3 53 53 53
BE/BB)
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und

vollstandig fertig gestellt

1 VKE sechsstreifig 64,3 53 53

1 aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2016.

C11.4  Brandenburg

Im Jahr 2015 wurde in Brandenburg u. a. die
Bundesautobahn A 14 auf rund elf Kilometer Linge
zwischen den Anschlussstellen Karstddt und Grof?
Warnow zusammen mit dem in Mecklenburg-
Vorpommern gelegenen Abschnitt zwischen der
Anschlussstelle Grabow und dem Autobahnkreuz
Schwerin (A 24) fur den Verkehr freigegeben.

Beide Abschnitte sind Teil des insgesamt rund

156 Kilometer langen A 14-Neubaus zwischen Magde-
burg und Schwerin. Mit der A 14 wird die nach weit-
gehender Fertigstellung der Verkehrsprojekte Deut-
sche Einheit (Teil Strafe) grofite verbleibende Liicke

im deutschen Fernstrafiennetz geschlossen.

Es fehlt ndmlich an einer iberregionalen, européi-
schen Strafienverkehrsverbindung in dem von den
Autobahnen A 2, A 7, A 24 und A 10 begrenzten Raum
(Stddtedreieck Berlin/Hannover/Hamburg). Die A 14

soll diese Liicke zusammen mit der weiter westlich
liegenden A 39 schliefRen. Sie verbindet zukiinftig
nicht nur die Oberzentren Magdeburg und Schwerin
sowie das Mittelzentrum Wismar. Mit der A 14 wird
dariiber hinaus eine bedeutsame Verkehrsachse fiir
den internationalen Verkehr geschaffen. Sie ermog-
licht die bessere Abwicklung des Transitverkehrs aus
Nord- und Nordosteuropa nach Deutschland sowie
Richtung Polen, Tschechische Republik, Osterreich,
Ungarn und Stidosteuropa.

Das Gesamtprojekt A 14 verbessert die Anbindung der
Seehifen Liibeck, Hamburg, Wismar und Rostock und

die Verteilung des Seehafenhinterlandverkehrs.

Der in den Jahren 2013-2015 gebaute Abschnitt Kar-
stadt-Grof! Warnow beginnt an der neuen Anschluss-
stelle Karstddt (B 5). Die Strecke umgeht die Ortslage
Karstdadt westlich und fithrt dann gebtindelt mit der
heutigen B 5 Richtung Norden. Die Locknitzniede-
rung wird - als européisches Schutzgebiet - mit einer
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Talbriicke gequert. Die Ortslage Grof Warnow wird
stidwestlich umfahren. Das nordliche Bauende stellt
die Anschlussstelle Grof Warnow dar, die tiber die B 5

an das bestehende Verkehrsnetz ankniipft.

Der Bund hat in den Neubau der Autobahn A 14 von

Karstddt bis Grof Warnow rund 118 Mio. Euro inves-
tiert, davon 50 Mio. Euro Unterstiitzung der Européi-
schen Union aus dem Europédischen Fonds fir regio-

nale Entwicklung (EFRE).

Tabelle 34 Bauleistungen auf den Bundesfernstrafen in Brandenburg
Fir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
StraRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemal gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken
A 14; Magdeburg-Schwerin
AS Karstadt (m)-AS GroR Warnow (m) 04KB 118,2 11,5 11,5 11,5
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und

vollstindig fertig gestellt

1 VKE vierstreifig 118,2 11,5 11,5
Ortsumgehungen
B1
OU Herzfelde 02KK 14,7 3,8 3,8
B 101
OU Thyrow 04KK 32,8 5,1 5,1
B 112
OU Brieskow-Finkenheerd/Wiesenau 02KK 34,9 9,9 9,9 9,9
B 183
OU Bad Liebenwerda 02KK 29,1 5,2 5,2
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und

vollstandig fertig gestellt

1 VKE zweistreifig 34,9 9,9 9,9
— im Bau

2 VKE zweistreifig 9,0

1 VKE vierstreifig 51

1 aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Frihjahr 2016.

C11.5 Bremen

Im Berichtsjahr 2015 wurde in Bremen keine Ver-
kehrseinheit fiir den Verkehr freigegeben bzw. befand
sich keine Verkehrseinheit in Bau.

Die geplanten und bereits fertiggestellten Maffnah-
men sind in der Karte ,Bauleistungen auf den Bundes-
fernstraflen im Jahre 2015 in Kapitel C.11.17 darge-
stellt.
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C.11.6 Hamburg
Im Berichtsjahr 2015 war in Hamburg die in der nach-
stehenden Tabelle genannte Verkehrseinheit im Zuge

der A 7 in Bau.
Tabelle 35 Bauleistungen auf den Bundesfernstraen in Hamburg
Fur den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
StralRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemal gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrstreifen)
A 7; Stellingen
AS Volkspark-AD Hamburg-Nordwest 68BB 272,0 42 2,3
A 7; L-Gr. SH/DK-Hamburg
OPP2-Projekt: AD Hamburg-NW-AD Bordesholm
Abschnitt wird in der Liste SH aufgefihrt.
Insgesamt
— im Bau
1 VKE achtstreifig 2,3

U aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2016.

2 MaRnahme Offentlich Private Partnerschaft (OPP); Gesamtfinanzierung (Mautweiterleitung und ggf. Anschubfinan-

zierung/Abzugsbetrag).

Cc117 Hessen

Die A 44 ist eine wichtige West-Ost-Achse des Trans-
europdischen Verkehrsnetzes. Der vierstreifige Neu-
bau zwischen Kassel und Eisenach ist Bestandteil des
Verkehrsprojektes Deutsche Einheit Nr. 15, A 44, Kas-
sel - Eisenach / A 4, Eisenach - Gorlitz. Durch den
Neubau soll die Liicke in der zentralen West-Ost-
Achse zwischen dem Ruhrgebiet und den mitteldeut-
schen Industriezentren geschlossen werden. Ebenso
sollen hoch belastete Abschnitte der A7 und der A 4 in
Nordhessen vom Verkehr entlastet sowie die nordhes-
sischen Landkreise Hersfeld-Rotenburg und Werra-
Meifdner an das Autobahnnetz angeschlossen werden.
Die Fahrtzeiten fiir den Fernverkehr sowie den regio-
nalen Verkehr werden verkiirzt und die Verbindungs-
und Erschlieffungsqualitit der anliegenden Regionen
verbessert. Damit trigt die A 44 zur wirtschaftlichen
Entwicklung dieser Regionen bei.

Von dem ca. 64 Kilometer langen Neubauabschnitt in
Hessen zwischen dem Lossetal Dreieck (A 7) und dem
Autobahndreieck (AD) Wommen (A 4), in den der
Bund als Baulasttrager rund 1,7 Mrd. Euro investiert,
wurden bis Ende 2015 knapp 7 Kilometer zwischen
den Anschlussstellen (AS) Hessisch Lichtenau-West
und Hessisch Lichtenau-Ost fertiggestellt. Rund

6 Kilometer zwischen Helsa-Ost und Hessisch Lich-
tenau-West sowie rund 19 Kilometer von Hessisch
Lichtenau-Ost bis Ringgau sind in Bau, wobei der
Teilabschnitt von Hessisch Lichtenau-Ost bis zur

AS Waldkappel-Ost in 2017 fertiggestellt werden soll.

Fiir zwei weitere Streckenabschnitte zwischen der

AS Ringgau und der AS Sontra-West sowie zwischen
der Talbriicke Riedmiihle und dem AD Wommen (A 4)
lauft die Bauvorbereitung. Fiir diese beiden Abschnit-
te hat der Bund in 2015 die Mittel in Hohe von

266 Mio. Euro freigegeben. Dies unterstreicht das
starke Engagement des Bundes an einem kontinuierli-
chen Baufortschritt dieser Autobahn.
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Tabelle 36 Bauleistungen auf den BundesfernstraRen in Hessen
Fir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten

StraRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemaR gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davon in
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken

A 44; Kassel-Eisenach
AS Helsa-0 (m)-AS Hessisch

Lichtenau-W (o) 04KB 326,8 5,9 59
AS Hessisch Lichtenau-0O (o) (Walburg)-
Waldkappel/Hasselbach 04KB 1206 43 43
Waldkappel/Hasselbach-
AS Waldkappel-O (o) 04KB 79,2 6.1 6.1
AS Waldkappel-O 04KB 11,8 0,9 0,9
AS Waldkappel-O (0)-AS Ringgau (m) 04KB 7,9 258,9 7.9
A 66; Wiesbaden-Fulda
Frankfurt/Erlenbruch (m)-
Frankfurt/Bergen-Enkheim (Riederwaldtunnel) 06KB 318,5 2,6 2,6
A 49; Homberg-Kassel
AS Schwalmstadt (L 3155)-AS Neuental (L 3074) 04KB 204,9 11,8 11,8
Insgesamt
— im Bau
6 VKE vierstreifig 36,9
1 VKE sechsstreifig 2,6

BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrstreifen)

A 643; Mainz-Wiesbaden

Rheinbriicke Schierstein—-AK Wiesba-

den/Schierstein, 46BB 172,62 2,7 2,7
Ersatzneubau Rheinbriicke Schierstein

A 661; Darmstadt-Bad Homburg
Frankfurt/Seckbach—Frankfurt/Hanauer Landstra-

46BB 35,7 3,3 33
Re

Insgesamt
— im Bau
2 VKE sechsstreifig 6,0

BundesstraRen — Neubau- und Erweiterungsstrecken

B 49

Beselich/Obertiefenbach-Beselich/Heckholz- 24KK 50,8 4,3 0,9 3,4
hausen (Abschnitt 2 und 3)

AS Solms-Kloster Altenberg (Abschnitt 11) 24BB 17,9 3,2 3,2

Insgesamt
— im Bau
2 VKE vierstreifig 6,6
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StraRRe, Verkehrsweg
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE)

1

Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
gegeben Ende 2015

Bautyp  Kosten? Lange
gemal
geltendem

BPL davon in

2015

von Baube-
ginn bis
Ende 2015
(Mio. €) (km)
2 3 4 5 6 7

BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrstreifen)

A 643; Mainz-Wiesbaden
Rheinbriicke Schierstein-AK Wiesba-
den/Schierstein,

Ersatzneubau Rheinbriicke Schierstein

A 661; Darmstadt-Bad Homburg
Frankfurt/Seckbach-Frankfurt/Hanauer Land-
straRe

46BB 172,62 2,7 2,7

46BB

Insgesamt
— imBau
2 VKE sechsstreifig

6,0

BundesstraRen — Neubau- und Erweiterungsstrecken

B 49
Beselich/Obertiefenbach—Beselich/Heckholz-
hausen (Abschnitt 2 und 3)

AS Solms—Kloster Altenberg (Abschnitt 11)

24KK 50,8 43 0,9 3,4

24BB 17,9 3,2 3,2

Insgesamt
— im Bau
2 VKE vierstreifig

6,6

Ortsumgehungen

B3/B45
OU Wéllstadt/Nieder- und Ober-Wéllstadt

B 27
OU Hauneck/Unterhaun, H./Oberhaun und
H./Sieglos

B 45/B 521
OU Nidderau/Windecken und N/Heldenbergen

B 249
OU Meinhard/Frieda

B 252/B 62
OU Minchhausen, Wetter, Lahntal,
1. BA zwischen GroRfelden und Wetter

02KK 52,3 91 91

02KK 29,9 4,7 4,7

02KK 40,1 7,3 7,3 7,3
02KK 7,6 2,2 2,2 2,2

02KK 5,0 5,0

Insgesamt

— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig
fertig gestellt
2 VKE zweistreifig

— imBau
3 VKE zweistreifig

47,7 9,5 9,5

18,8

U aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2016.

2 Anteil HE fir Ersatzneubau der Rheinbriicke Schierstein.
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C.11.8  Mecklenburg-Vorpommern

Der geplante Neubau der A 14 von Schwerin nach
Magdeburg wird zukiinftig eine Liicke im Bundesau-
tobahnnetz zwischen den Autobahnen A 24,A7,A2
und A 10 (Berliner Ring) schlieflen. Von der A 24 im
Norden bis zur A 2 im Siiden erstreckt sich der Neu-
bau der A 14 auf einer Liange von insgesamt

155 Kilometern tber die Lander Mecklenburg-
Vorpommern, Brandenburg und Sachsen-Anhalt.
Zusammen mit den bereits bestehenden Abschnitten
der A 14 entsteht somit eine tiber die neuen Bundes-
lander verlaufende tiberregionale Verbindung in
Nord-Std-Richtung von der Ostseeregion bis nach
Mitteldeutschland im Raum Leipzig/Dresden bzw.
uber die A 9 bis nach Stiddeutschland. Die Bundesau-
tobahn A 14 liegt im Verlauf einer teilweise bereits
fertiggestellten Strafienverkehrsachse des Transeuro-
paischen Verkehrsnetzes (TEN), die sich bis nach
Tschechien erstreckt.

Uber diese wichtige Verbindungsfunktion hinaus wird
die A 14 mafigeblich zur Entlastung des tiberregiona-
len Autobahn- und Fernstraflennetzes und damit zur
Erhohung der Verkehrssicherheit auf den Straen
beitragen. Die Verkehrseinheiten 6 und 7 der A 14
werden das Strafennetz des westlichen Landesteiles
von Mecklenburg-Vorpommern mafigebend ergéan-
zen. Dieses Netz ist im Wesentlichen geprigt durch
die A 24 (Hamburg - Berlin) und die bereits im Jahre
2004 fertiggestellte Ostseeautobahn A 20. Dariiber
hinaus wurde das Autobahnnetz bereits um den ehe-
mals als “A 241“ bezeichneten Abschnitt der A 14 von
der AS Schwerin Ost (B 321) bis zum Autobahnkreuz
AK Wismar (A 20) erweitert. Mit dem Bau der A 14
zwischen den Oberzentren Magdeburg und Schwerin
werden folgende verkehrliche und verkehrspolitische

Planungsziele verfolgt:

— Verbindung der Metropolregion Mittel-
deutschland mit der Metropolregion Hamburg,

— Schaffung einer leistungsfahigen, grofiraumigen
Verbindungsachse zwischen den Verdichtungs-
rdumen Magdeburg, Halle/Leipzig und den Nord-
und Ostseehifen sowie den Verdichtungsraumen
Schwerin und Rostock sowie Hamburg und
Lubeck,

— Anbindung der Mittelzentren Ludwigslust und
Wismar und des Grundzentrums Neustadt-Glewe

an die Verdichtungsrdume Schwerin und Rostock,
Hamburg und Libeck sowie Magdeburg und
Leipzig,

— Verbesserung der europdischen Verkehrsbezie-
hungen und Biindelung des Verkehrs durch den
Lickenschluss im Autobahnnetz,

— Schaffung von ausgeglichenen wirtschaftlichen
und infrastrukturellen Verhiltnissen in den Lan-
dern Mecklenburg-Vorpommern, Brandenburg
und Sachsen-Anhalt,

— Erschlieffung der Naherholungsstandorte und

Forderung des Tourismus.

Die A 14 wird die Qualitit der Verkehrsinfrastruktur
von Mecklenburg-Vorpommern wesentlich erhéhen.
Dariiber hinaus ist durch die verbesserte Erreichbar-
keit der Region zwischen Magdeburg und Schwerin
eine splirbare Aufwertung des Fremdenverkehrsstan-

dortes Mecklenburg-Vorpommern zu erwarten.

Bezogen auf die Orte Ludwigslust und Grabow haben
die auf Mecklenburg-Vorpommern entfallenden Au-
tobahnabschnitte auch den Effekt von Ortsumfah-
rungen, d.h. der Durchgangsverkehr wird tiber die
A 14 weitgehend aus den Ortslagen herausgefiihrt.
Dies erhoht die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer
innerorts und ermoglicht hier neue stidtebauliche

Gestaltungs- und Entwicklungsperspektiven.

Die A 14-Abschnitte nordlich der A 24 bei Schwerin
(VKE 7) und stidlich Groft Warnow bis zur Landes-
grenze SN/BB (VKE 5) wurden bereits im Dezem-
ber 2015 fir den Verkehr freigegeben. Der Neubau des
9,795 Kilometer langen Liickenschlusses (VKE 6) ver-
lauft von der Landesgrenze zwischen Brandenburg
und Mecklenburg-Vorpommern in nordwestlicher
Richtung in einem Bogen westlich um die Stadt
Grabow herum und schlieft nordwestlich von
Grabow vor der zukiinftigen Anschlussstelle Grabow
an die A 14 an. Mit der Planung dieses A 14-
Abschnittes wurde im Jahr 2006 begonnen.

Dartiber hinaus baut das Land Mecklenburg-Vorpom-
mern in Abstimmung mit dem Land Brandenburg den
926 Meter langen Streckenabschnitt von der Landes-
grenze MV/BB bis zur Anschlussstelle GroR Warnow
mit. Die Lange der Baustrecke betrigt damit zusam-
menhingend 10,7 Kilometer. Baulasttriger fir dieses

Bauvorhaben ist die Bundesrepublik Deutschland.
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Der Planfeststellungsbeschluss erging am 23.11.2012.
Der Baubeginn erfolgte am 23.06.2015 (Spatenstich).
Im Dezember 2017 kann voraussichtlich die Verkehrs-
freigabe erfolgen. Der Mittelbedarf betragt nach aktu-
eller Kostenermittlung rd. 101 Mio. Euro, davon

ca. 6,4 Mio. Euro fiir den Grunderwerb.

Der geplante Bauablauf der A 14, VKE 6 - von den
archédologischen Voruntersuchungen und der Bau-
feldfreimachung bis zur endgiiltigen Beschilderung
und Markierung - ist in 19 Baulose eingeteilt. Beson-
ders bewdhrt hat sich schon beim Bau der VKE 7 im
Hinblick auf die Gesamtbauzeit und einen stérungs-
freien Bauablauf, dass die Baufeldfreimachung durch
ein separates Fachlos auerhalb und im Vorfeld der
Hauptbaulose erfolgte.

Insgesamt werden in der VKE 6 neun Briicken als
Uber- bzw. Unterfiihrungsbauwerke errichtet. So
werden u. a. das Eldetal, die Landesstrafie L 08 sowie
die Kreisstrafien K 49 und K 39 gekreuzt. Aufierdem
sind eine Wildwechselbriicke und der Bau der PWC-
Anlage ,Meynbach® vorgesehen. Fiir die Beschilde-
rung sind 2 Schilderbriicken herzustellen. Die A 14
wird in diesem Abschnitt mit einem vierstreifigen
Querschnitt RQ 28 gebaut, d. h. mit einer Kronenbrei-
te von 28 Metern. Im Erdbau sind ein Bodenabtrag
von 422.415 Kubikmetern und ein Auftrag von
625.618 Kubikmetern vorgesehen. Es wird insgesamt
eine befestigte Fahrbahnfldche von ca. 250.000 Qua-
dratmetern hergestellt. Besonders zu erwdhnen sind
die Umweltmaffnahmen auf einer Gesamtfldche von
360 ha. Umfangreiche artenschutzrechtlich begriinde-
te CEF-Maftnahmen (CEF=Continuous Ecological
Functinality) wurden gemif dem Planfeststellungsbe-
schluss bereits vor Baubeginn umgesetzt.

Die 6kologische Bilanz stellt sich folgendermafien dar:

— Anlagen- und baubedingte Uberbauung von insge-
samt ca. 80 ha Biotopflachen, davon ca. 55 ha
Waldflichen (ca. 70 %),

— Neuanpflanzung von Waldfldchen in einem Um-
fang von ca. 145 ha, Durchfithrung von Waldum-
baumafinahmen in einem Flichenumfang von ca.
117 ha,

— CEF-Mafdnahmen zur kontinuierlichen Aufrecht-
erhaltung der 6kologischen Funktion der Lebens-
stitten der betroffenen Arten, z. B. Neuanlage von
Laichgewdssern, Aufwertung vorhandener Klein-
gewidsser, Grabenaufweitungen, Aufwertung von
Heidebiotopen, Nutzungsextensivierung und Ge-
holzpflanzungen, Schutz- und Leitpflanzungen
(Hecken), Férderung und Sicherung von Altholz-
bestinden mit angrenzenden Uferbereichen, Er-
richtung von Fledermaus-Erdwallen, Ersatznist-
kasten fiir Flederméuse und Brutvogel,

— Renaturierung der Alten Elde und Aufwertung
Meynbach.

Die Kosten fiir die Wiederaufforstungen und weiteren
Ausgleichsmafinahmen belaufen sich auf ca.
12,5 Mio. Euro.

Als herausragendes Ingenieurbauwerk im Zuge der
VKE 6 ist das Bauwerk 6.06 zu bezeichnen. Die Grof3-
briicke tiber das Eldetal hat eine Lange von

506,5 Metern. Die 2 Teilbauwerke der Elde-Talbriicke
werden auf 120 Pfihlen (ca. 1000 1fd. Meter Ortbeton-
pfihle) mit Lingen bis zu 25 Metern und einem
Durchmesser von 1,5 Metern gegriindet. Das 13-
feldrige Bauwerk wurde als 2-stegige, semi-integrale
Stahlverbundbriicke mit luftdicht geschweifitem
Kasteniiberbau entworfen. Der gesamte Uberbau wird
aus ca. 5000 t Stahl hergestellt. Die beiden Richtungs-
fahrbahnen werden jeweils auf eigenen Uberbauten
gefiihrt. Als Fahrbahnbelag ist eine lirmgeminderte
Gussasphaltdeckschicht vorgesehen. Die Bauwerks-
kosten liegen bei ca. 28,5 Mio. Euro. Die Umsetzung
des im Wettbewerb entstandenen Gestaltungskonzep-
tes flir das Bauwerk verspricht eine Identifizierung

der Region mit dem Verkehrsbauwerk.
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Tabelle 37 Bauleistungen auf den BundesfernstraRen in Mecklenburg-Vorpommern
Fir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
StraRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemaf gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken
A14
L-Gr. BB/MV-AS Grabow (VKE 6) 04KB 95,7 9,8 9,8
AS Grabow-AK Schwerin (A 24) (VKE 7) 04KB 146,2 16,2 16,2 16,2
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und

vollstindig fertig gestellt

1 VKE vierstreifig 146,2 16,2 16,2
— im Bau

1 VKE vierstreifig 9,8
Ortsumgehungen
B 96n
Altefihr (L 29)-Samtens-Ost (B 96/B 96n) 03KK 85,0 13,4 13,4 10,9
B 109
OU Anklam (B 110-nw Anklam); 1. BA 02KK 25,6 1,8 1,8 1,8
Insgesamt

fiir den Verkehr freigegeben

und vollstindig fertig gestellt

2 VKE zwei-/dreistreifig 110,6 15,2 15,2 12,7

1 aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand

: Friihjahr 2016.
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C.11.9 Niedersachsen

Im Berichtsjahr 2015 stellt der erste Abschnitt der
Ortsumgehung Berne im Zuge der B 212 im nord-
westlichen Niedersachsen eine herausragende Maf3-
nahme dar. Die Ortsumgehung Berne umfasst drei
Bauabschnitte. Der erste Abschnitt bei Huntebriick
umfasst im Wesentlichen den Neubau der Hunte-
klappbriicke. Der zweite Abschnitt schlief3t sich Ost-
lich der Hunteklappbriicke bis zum Kreisverkehr an
der B 74 an. Der dritte Abschnitt liegt zwischen der
B 74 und der L 875 bei Harmenhausen.

Die B 212 verlauft westlich der Weser und bindet die
Unterweserhidfen Nordenham, Brake und Elsfleth an
das Oberzentrum Oldenburg (iiber die B 211) und an
die A 28 westlich Bremen an. Zusammen mit der
Landesstrafie L 875 ist die B 212 linksseitig der Weser
die einzige direkte Verbindung zwischen dem Ober-
zentrum Bremen und dem Unterweserraum mit
seinen Seehifen und der Stadt Delmenhorst. Sie ist
die wichtigste Verbindung zwischen dem Autobahn-
netz - bestehend aus A 1, A 27, A28 und A 281 - und
den zentralen Wirtschafts- und Versorgungszentren
der Wesermarsch. Sie hat daher eine grofie Bedeu-
tung fiir Wirtschaft und Tourismus. Durch den Neu-
bau der B 212 soll der Innerortsbereich von Berne
vom starken Durchgangsverkehr entlastet werden.
Dadurch ergeben sich dann auch Méglichkeiten zu
Mafdnahmen, die der Verkehrsberuhigung im Zuge
der jetzigen Ortsdurchfahrt dienen. Mit der spéteren
Fortsetzung in Richtung Bremen und mit Anbindung
an die dortige A 281 (westliche Umgehungsautobahn
Bremen mit zukiinftigem Wesertunnel) wird eine
erheblich verbesserte Anbindung der Wesermarsch
mit seinen Hafenstandorten an das tiberregionale

Autobahnnetz entstehen.

Der erste Abschnitt bei Huntebriick ist etwa

1,5 Kilometer lang und umfasst den Neubau der
Klappbricke tiber die tideabhingige Bundeswasser-
strafde Hunte. Das Bauwerk weist eine Gesamtlange
von rund 247 Metern uber 7 Felder auf, wobei das
Hauptfeld mit einer Stiitzweite von 66 Metern durch
eine 85 Meter lange Briickenklappe gebildet wird. Mit

diesen 85 Metern Klappenlinge ist die neue Klapp-
briicke tiber die Hunte die grofite einfliigelige Klapp-
briicke in Deutschland. Die neue Klappbriicke ersetzt
die iber 60 Jahre alte Hubbrticke, die den Anspri-
chen des modernen Verkehrs nicht mehr gewachsen
ist. Sie bietet eine rund zwei Meter grofiere Durch-
fahrtshohe fiir die Schifffahrt, so dass die Briicke
zukiinftig nur noch fiir grofRere Schiffe gedffnet wer-
den muss. Die Griindung des Klappenpfeilers, dessen
,Keller beim Heben der Briickenklappe das ca.

1.100 Tonnen schwere Gegengewicht aufnehmen
muss, erfolgte im Schutz einer verankerten und aus-
gesteiften Spundwandbaugrube auf einer ca. 3 Meter
dicken Unterwasserbetonsohle ca. 14 Meter unter
dem mittleren Tidehochwasserstand, zusatzlich mit
ca. 16 Meter langen vertikalen Verpresspfihlen gegen
Auftrieb gesichert.

Die neue Ortsumgehung ist zweistreifig ausgelegt; als
Regelquerschnitt wurde ein RQ 10,5 mit verbreiter-
ten Randstreifen gewihlt (Kronenbreite 11 Meter). Im
Bereich der Neubautrasse der B 212 stehen holozéne,
wenig tragfihige Weichschichten aus organischem
Klei und Torf iiber pleistozédnen, tragfahigen Sanden
an. Ein Teil- oder Vollbodenaustausch ist in der ge-
samten Neubaumafinahme aus 6kologischen und
o0konomischen Griinden ausgeschlossen. Fiir den
Neubau der B 212 in diesem Teilabschnitt kam im
Erdbau das Uberschiittverfahren zum Einsatz, in
Teilabschnitten und an kritischen Stellen (u. a. Uber-
bauung einer ehemaligen Deponieflache) erginzt
durch ein aufwendiges Griindungssystem mit ge-
otextilummantelten Sandsdulen. Durch die Anwen-
dung der Sandsiulen werden die Uberschiitthéhen
und die Konsolidierungszeiten erheblich verringert.

Die Baukosten des ersten Abschnitts der Ortsumge-
hung Berne belaufen sich auf rund 45 Mio. Euro,
wobei sich der Anteil der neuen Hunteklappbriicke
auf rund 23 Mio. Euro belduft. Die Maffnahme wurde
am 10.12.2015 fir den Verkehr freigegeben. Die Ver-
kehrsfreigabe des zweiten Abschnitts erfolgt Ende
2016, die Gesamtfertigstellung bis Harmenhausen ist
flir 2018 vorgesehen. Die Fortsetzung in Richtung

Bremen befindet sich noch im Entwurfsstadium.
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Tabelle 38 Bauleistungen auf den BundesfernstrafRen in Niedersachsen
Fir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten

StraRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemaf gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken
A 26; Stade-Hamburg

Horneburg (K 36n)-n6 Buxtehude (K 40) 04KB 135,3 9,8 4,59 4,59 53
n6 Buxtehude (K 40)-Neu Wulmstorf (L 235) 04KB 105,3 4,1 4,1
A 33; Osnabriick/B 51

Osnabriick/Schinkel-Osnabriick/Belm 24KB 66,9 6,7 6,7
und OU Belm 04KK

Insgesamt

— fiir den Verkehrs freigegeben
1 VKE vierstreifig 4,5

— im Bau
3 VKE vierstreifig 16,1

BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrstreifen)

A 7; Hannover-Kassel
OPP2-Projekt: AD Salzgitter-AS Gottingen 46BB 5) 61,2 11,07
Seesen-n AS Bockenem 46BB 112,4 13,0 13,0
Insgesamt
— im Bau

1 VKE sechsstreifig 13,0
BundesstraRen — Neubau- und Erweiterungsstrecken

B 212
OU Berne (mit Huntebriicke-L 875) 02KK 108,2 9,9 1,5 1,5 8,4

Insgesamt
— fiir den Verkehrs freigegeben
1 VKE zweistreifig 1,5
—im Bau
1 VKE zweistreifig 8,4

Ortsumgehungen

B3
OU Hemmingen 02KK 50,4 7,5 7,5

B 27
OU Waake 02KK 14,7 2,5 2,5 2,5

B 68
OU Essen 02KK 12,8 4,1 4,1 4,1

B 210
Verlegung siidl. Emden 02KK 23,5 1,9 1,9

B 213/B 403
Nordumgehung Nordhorn mit Querspange 02KK 30,2 8,6 8,6
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StraRRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemal gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7

B 247
OU Duderstadt (Teil OU Westerode) 02KK 16,6 3,3 3,3 3,3
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und

vollstindig fertig gestellt

3 VKE zweistreifig 44,1 9,9 9,9
— im Bau

3 VKE zweistreifig 18,0

U aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2016.

2 MaRnahme Offentlich Private Partnerschaft (OPP); Gesamtfinanzierung (Mautweiterleitung und ggf. Anschubfinan-

zierung/Abzugsbetrag).

3 Kosten enthalten Bau, Erhaltung, Betrieb; Finanzierung durch private Betreiber tiber 30 Jahre.

4 Konzessionslange.

5 Kosten liegen noch nicht vor.

9  Jork-Horneburg, nur RiFa Horneburg, nur Pkw und Motorrader.

C.11.10 Nordrhein-Westfalen

Der Ausbau der A 40 mit dem Um- und Ausbau der
Anschlussstelle Bochum/Stahlhausen zum Auto-
bahndreieck Bochum-West ist von besonderer Be-
deutung fiir Nordrhein-Westfalen und das Ruhrge-
biet.

Die A 40 ist eine alte, historisch gewachsene Ver-
kehrsader, die in ihrer Geschichte laufend den sich
andernden verkehrlichen und raumlichen Bedin-
gungen angepasst worden ist. Urspriinglich war die
A 40 als Bundesstraf3e B 1 geplant und gebaut wor-
den. In Bochum erfolgten 1987 der Ausbau und die
Aufstufung zur Autobahn A 430. Im Jahr 1992 wurde
die A 430 in A 40 umbenannt.

Die A 40 von Duisburg bis Dortmund-Barop und die
B 1im Dortmunder Stadtgebiet bilden im Zusam-
menhang den ,,Ruhrschnellweg®, eine Schnellstrale
mit einem der hdchsten Verkehrsaufkommen in
Deutschland. Dies betrug 2008 ca. 100.000 Kfz/pro
Tag und im Jahr 2015 ca. 122.000 Kfz/pro Tag. Auf-

grund dieser extrem hohen Verkehrsbelastungen und
wegen der Dichte der Anschlussstellen kam es in der
Vergangenheit regelméflig in den StofRzeiten zu Ver-
kehrsstauungen.

Der Ausbau der Anschlussstelle Bochum-Stahlhau-
sen zum Autobahndreieck Bochum-West tragt eben-
so wie der sechsstreifige Ausbau zwischen Gelsenkir-
chen und Bochum dazu bei, den Verkehrsfluss weiter
zu optimieren, damit die Verkehrsteilnehmenden
schneller ans Ziel kommen.

Der Planfeststellungsbeschluss zum Um- und Ausbau
der A 40 erging am 20.03.2007, am 30.12.2010 wurde
er bestandskréftig. In mehreren Baulosen wurden ab
dem Frithjahr 2010 unter weiterhin flieRendem Ver-
kehr neben der eigentlichen Erweiterung auf sechs
Fahrstreifen und dem Bau des Autobahndreiecks
Bochum-West sechs neue Briickenbauwerke,

1.600 Meter laufende Stlitzwande und ca.

18.000 Quadratmeter Lairmschutzwiande realisiert.
Am 22.06.2015 konnte die A 40 im Bereich des Auto-
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bahndreiecks Bochum fiir den Verkehr freigegeben

werden.

Ein Teil der Lirmschutzwéinde wurde im Rahmen der

Kulturhauptstadt ,,Ruhr 2010“ als Barcode durch

Farbkonzepte von Biirgern mitgestaltet.

Mit der Fertigstellung steht den Verkehrsteilneh-
mern vom Autobahndreieck Essen-Ost bis zum Au-
tobahndreieck Bochum-West im Zuge der A 40 eine

leistungsfiahige Autobahn zur Verfiigung. Die Weiter-

fiihrung der A 448 als Umfahrung von Bochum bildet

eine direkte Verbindung der Stiddte Essen und Diis-
seldorf zur A 43 und A 45. Fiir den rund 3,1 Kilometer

langen Ausbauabschnitt hat der Bund als Straen-

baulasttrager rund 100 Mio. Euro investiert. Mit zu-
satzlich rund 10 Mio. Euro beteiligte sich die Stadt
Bochum am Ausbauvorhaben.

Tabelle 39 Bauleistungen auf den BundesfernstraBen in Nordrhein-Westfalen
Fur den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
StraRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemaf gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken
A 30; Bad Bentheim (BGr)-Bad Oeynhausen
AK Léhne-Rehme mit Abzweig Ri Rehme 04KB 215,0 9,5 9,5
A 33; Paderborn-Osnabriick
AS Bielefeld/Brackwede-AS Halle/Steinhagen 04KB 110,4 7,9 7,9
(K 30) (m)
AS Halle/Steinhagen—AS Borgholzhausen 04KB 140,0 12,6 12,6
A 44; Aachen-Essen
AK Jackerath-AK Holz 06KB 0,0 10,6 10,6
(Kosten tragt RWE Power AG)
Dusseldorf/Ratingen (A 3)-Velbert 04KB 222,5 9,9 9,9
Bochum (L705, Sheffieldring)-AK Bochum/Witten 04KB 47,9 3,3 3,3
A 46; Arnsberg-Brilon
AS Bestwig-Bestwig/Nuttlar einschl. Zubringer 04KB 182,4 5,6 5,6
B 480n
A 524; Krefeld-Breitscheid
Duisburg/Serm (B 8)-Duisburg/Rahm 24KB 74,3 3,0 3,0
Insgesamt
— im Bau

8 VKE vierstreifig 62,4
BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrstreifen)
A 1; Saarbriicken—-Heiligenhafen
DB (AC-K)-Kéln-N 46BB 72,1 7,3 7,3 3,8
AS Wermelskirchen-T+R Remscheid 46BB 100,2 43 3,3 1,0
A 4; Aachen-Gorlitz
AS Diiren-AS Kerpen (Anteil Bund o. RWE-Power)  46BB 118,4 17,6 16,0 1,6
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StraRRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemal gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

A 40; Venlo-Dortmund
w AS Bochum/Stahlhausen-6 AS Bochum/Stahl- 46BB 84,5 2,5 2,5 2,5
hausen
A 43; Wuppertal-Miinster
AK Herne (m)-AS Recklinghausen/Herten (m) 46BB 201,0 7,1 7,1
A 46; Wuppertal-Miinster
AK Wanlo-AK Holz 46BB 2 2,3 2,3
A 57; Koln-Goch
AK Neuss-W-AK Kaarst (m) 46BB 85,7 5,9 5,9 5,9
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig

fertig gestellt

3 VKE sechsstreifig 242,3 15,7 15,7 12,2
—imBau

4 VKE sechsstreifig 12,0
BundesstraRen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B 51
OU Miinster 24KB 42,2 2,6 2,6
B 56
n Gangelt (K 13)-AS Heinsberg (A 46/B 221) 02KK 37,7 7,9 7,9
B 62
Siegtalbriicke (A 45)-Mudersbacher Kreisel 02KK 95,0 3,1 3,1
Insgesamt
— im Bau

2 VKE zweistreifig 11,0

1 VKE vierstreifig 2,6
Ortsumgehungen
B 56
OU Diiren 02KK 33,4 6,6 6,6
OU VottweilR/Soller 02KK 10,5 4,7 4,7
B 58
OU Beckum 02KK 22,6 3,8 3,8
B 221
OU Wassenberg 02KK 29,9 5,7 5,7
B 265
OU Hurth/Hermilheim (m)-Koln/Militarring 24KK 41,9 5,4 5,4
B 480
OU Bad Wiinnenberg 02KK 59,7 6,8 6,8
B 525
OU Nottuln 02KK 21,2 4,9 4,9
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StraRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemaf gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

Insgesamt
—im Bau

6 VKE zweistreifig 32,5

1 VKE vierstreifig 5,4

1 aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2016.

2 Kosten tragt RWE-Power AG

C.11.11 Rheinland-Pfalz

Im Berichtsjahr stellte der vierstreifige Ausbau der
B 10 zwischen Walmersbach und Hinterweidenthal

eine herausragende Mafinahme dar.

Die B 10 ist die wichtigste Ost-West-Verkehrsachse
im stidlichen Rheinland-Pfalz und weist heute ein
Verkehrsaufkommen von weit tiber 30.000 Kfz/24h
(Prognose tiber 40.000 KfZ/24h) auf. Der vierstreifige
Ausbau ist aus Kapazitatsgriinden, zur Sicherung der
Leistungsfihigkeit und zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit dringend geboten.

In den letzten Jahren ist der vierstreifige Ausbau des
rund 18 Kilometer langen Ausbauabschnittes der B 10
zwischen Pirmasens und Hinterweidenthal Zug um
Zug fertiggestellt worden. Der rund 2,5 Kilometer
lange erste Teilabschnitt fiir den vierstreifigen Ausbau
der B 10 zwischen Walmersbach und Hinterweident-
hal wurde am 30. Oktober 2015 offiziell dem Verkehr
iibergeben. Der zweite Abschnitt befindet sich bereits
im Bau und soll voraussichtlich im Jahr 2019 fertigge-

stellt werden.

Mit dem vierstreifigen Ausbau der Bundesstrafie wur-
den im ersten Bauabschnitt die L 487 und die B 427
mit je einem Kreisverkehrsplatz nérdlich und stidlich
der B 10 hohenfrei angeschlossen.

Dariiber hinaus wurden im ersten Bauabschnitt sechs
der insgesamt 17 Ingenieurbauwerke wie Briicken,
Durchlésse und Stiitzwénde errichtet. Besonders her-
vorzuheben sind die Griinbriicke und der rund drei
Kilometer lange Wildschutzzaun. Mit dem Bau dieser
Anlagen sind die bereits bestehenden Trennungswir-
kungen der B 10 fiir die Lebensrdume vieler Tierarten

gemindert bzw. kompensiert worden.

Beim Bau der Mafdnahme sind rund
500.000 Kubikmeter Erdaushub angefallen, welcher
im gleichen Ausbauabschnitt wieder verwendet wer-

den konnte.

Mit Fertigstellung des zweiten Bauabschnitts, voraus-
sichtlich im Jahr 2019, wird dann die insgesamt rund

3,8 Kilometer lange Ausbauliicke zwischen Walmers-
bach und Hinterweidenthal geschlossen. Der

18 Kilometer lange Abschnitt der B 10 zwischen Hin-
terweidenthal und der A 8 bei Pirmasens wird dann

durchgingig viersteifig befahrbar sein.

Die Kosten fir den ersten Bauabschnitt des vierstreifi-
gen Ausbaus zwischen Walmersbach und Hinterwei-
denthal betrugen rund 22 Mio. Euro, davon entfallen
4 Mio. Euro auf den Bau der Griinbriicke.

Die Gesamtkosten fiir die beiden Bauabschnitte betra-
gen rund 51,5 Mio. Euro. Insgesamt investiert der
Bund rund 110 Mio. Euro fiir den vierstreifigen Aus-

bau der B 10 von Pirmasens bis Hinterweidenthal.
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Tabelle 40 Bauleistungen auf den BundesfernstraBen in Rheinland-Pfalz
Fur den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten

Strale, Verkehrsweg Bautyp Kosten?  Linge Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemaf gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrstreifen)

A 6; Saarbriicken-Ludwigshafen
AS Kaiserslautern-W-AS Kaiserslautern-O 46KB 120,8 6,2 6,2

A 643; Mainz-Wiesbaden

AD Mainz-Rheinbriicke 46BB 136,4 2,1 0,1
Teilabschnitt AS Gonsenheim—-Rheinbriicke

Schierstein

Insgesamt
— im Bau
2 VKE sechsstreifig 6,3

Bundesstraen — Neubau- und Erweiterungsstrecken

B10
Walmersbach-Hinterweidenthal 24KK 41,7 3,8 2,5 2,5 1,3

B 50

B 50 alt (Platten)-Zubringer B 53 neu 04KK 251,5 5,9 5,9
Zubringer B 53 neu-Zubringer B 50 alt (Long- 04KK 111,9 13,8 13,8
kamp)

B 266
Bad Neuenahr (A 573)-Bad Neuenahr-O 04KK 49,2 1,8 1,8

Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben
1 VKE vierstreifig 2,5
— im Bau
4 VKE vierstreifig 22,8

Ortsumgehungen

B 48
OU Enkenbach/Alsenborn 02KK 9,5 0,9 0,9

B 41
OU Hochstetten-Ahaus 02KK 20,0 1,6 1,6

B51
OU Konz-Koénen 02KK 24,0 4,1 4,1

B 255
OU Niederahr-Ettinghausen-Hahner Kreuz 02KK 51,9 6,0 6,0

B 271
OU Kirchheim 02KK 21,6 3,4 3,4

Insgesamt
— imBau
5 VKE zweistreifig 16,0

R aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2016.
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C.11.12 Saarland

Im Berichtsjahr 2015 befand sich im Saarland eine

Verkehrseinheit im Bau (siehe Tabelle 26). Die geplan-

ten und bereits fertiggestellten Mafinahmen sind in
der Karte ,Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien
im Jahre 2015“ in Kapitel C.11.17 dargestellt.

Tabelle 41 Bauleistungen auf den Bundesfernstraen im Saarland
Fir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
Strale, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemaf gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrstreifen)
A 8; L-Gr. L/D-Saarlouis
Besch (L-Gr. L/D)-AS Perl/Borg (m Moselbriicke) 24KB 44,1 3,5 3,5
Insgesamt
— im Bau

1 VKE vierstreifig 3,5

1 aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Frithjahr 2016.

C.11.13 Sachsen

Der Neubau der A 72 zwischen Chemnitz und Leipzig
stellte im Berichtsjahr eine herausragende Mafinahme

dar.

Die vierstreifige A 72 schafft eine leistungsfahige,
verkehrlich und wirtschaftlich notwendige Verbin-
dung zwischen den Oberzentren Chemnitz und
Leipzig. Sie verbindet die A 4 bei Chemnitz mit der

A 38 stidlich von Leipzig. Die Entwicklung des west-
sachsischen Wirtschaftsraumes Zwickau / Chemnitz /
Leipzig wird so wesentlich geférdert. Ebenso werden
die Ortsdurchfahrten im Zuge der parallel verlaufen-
den B 95 erheblich vom Durchgangsverkehr entlastet.

Von dem rd. 62 Kilometer langen Neubauabschnitt
zwischen dem Autobahnkreuz (AK) Chemnitz und
dem Autobahndreieck (AD) Leipzig-Siid (A 38/A 72)
sind bislang rund 43 Kilometer zwischen dem

AK Chemnitz und der AS Borna-Siid sowie rund

3 Kilometer im Bereich Borna unter Verkehr.

9,5 Kilometer zwischen Borna-Nord und Rétha sind
seit Juli 2013 in Bau, die Fertigstellung ist fiir 2019
geplant. Fiir den daran anschlieflenden Bauabschnitt
bis zum AD Leipzig-Std (A 38/A 72) ist der Planfest-
stellungbeschluss seit Médrz 2014 bestandskraftig. Im
Juli 2014 hat der Bund dem Baubeginn hierfiir zuge-
stimmt und damit nochmals sein starkes Interesse an
der Realisierung dieser Autobahn zum Ausdruck ge-
bracht. Derzeit laufen in dem 7,5 Kilometer langen
Streckenabschnitt bauvorbereitende Arbeiten. Der
feierliche Baubeginn soll im Frithjahr 2017 erfolgen.

Der Neubau der A 72 von Chemnitz bis Leipzig ist
eines der wichtigsten Bundesfernstrafienprojekte im
Freistaat Sachsen. Der Freistaat Sachsen beteiligt sich
an den Kosten, da damit auch verkehrliche Landes-
aufgaben gelost werden konnen. Die Kosten belaufen
sich auf insgesamt rund 684 Mio. Euro. Daran beteili-
gen sich die EU im Rahmen des EFRE-Bundes-
programms Verkehr 2007 bis 2013 mit 76,5 Mio. Euro
und der Freistaat Sachsen mit rund 51 Mio. Euro.
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Tabelle 42 Bauleistungen auf den BundesfernstraBen in Sachsen
Fur den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
StraRRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemal gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken
A 72; Bayerisches Vogtland-Leipzig
AS Borna-N (B 95)-AS Rétha (B 95); BA 5.1 04KB 123,5 9,5 9,5
Insgesamt
— im Bau

1 VKE vierstreifig 9,5
Ortsumgehungen
B 107
OU Grimma (im Berichtsjahr keine Bauleistung) 02KK 17,2 10,4 53
B 169
OU Goltzschtal 02KK 43,6 10,4 0,8 9,6
B173
OU Flgha (im Berichtsjahr keine Bauleistung) 02KK 63,6 58 4,2
Insgesamt
— im Bau

1 VKE zweistreifig 9,6

1 aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Frithjahr 2016.

C.11.14 Sachsen-Anhalt

Mit der im Berichtsjahr 2015 erfolgten Verkehrsfrei-
gabe der OU Bernburg (14. BA) im Zuge der bedeuten-
den Verkehrsachse B 6n ist der vorletzte Schritt zur
Vollendung der B 6n auch zwischen der A 14 bei
Bernburg und der A 9 siidlich Dessau gelungen. Mit
diesem rund 40 Kilometer langen und rund

200 Mio. Euro teuren B 6n-Teilstiick wird zusammen
mit dem 2011 bereits durchgingig unter Verkehr
gegangenen rund 87 Kilometer langen vierstreifigen
Neubau der B 6n zwischen Bad Harzburg (A 395) und
Bernburg (A 14) eine Verbesserung der verkehrlichen
Anbindung der Regionen Nordharz und Anhalt ver-
folgt.

Mit der Biindelungs- und Ortsumgehungsfunktion
werden aber auch die bestehenden Ortsdurchfahrten,
wie zum Beispiel der B 185 in Bernburg und Kothen,
entlastet. Der Bau der B 6n, OU Bernburg, war durch
das Investitionsbeschleunigungsprogramm I und

Konjunkturpaket II des Bundes der letzten Legislatur-
periode ermdglicht worden. Zur Unterstiitzung der
Bundesfernstrafleninvestition von rund 95 Mio. Euro
konnten rund ein Drittel EFRE-Mittel der EU einge-
worben werden. Die Notwendigkeit der hochwassersi-
cher gestalteten insgesamt rd. 800 Meter langen drei
Vorlandbriicken neben der tiber 100 Meter langen
Saalebriicke (,Auenbriicke Bernburg®) zeigte sich beim
Saale-Hochwasser 2013 eindrucksvoll. Trotz damit
einhergehender Verzogerungen im Bauablauf konnte
die OU Bernburg fast parallel zur bereits Ende 2014
unter Verkehr gegangenen OU Kéthen (16. BA) voll-
endet werden.

Mit dem ebenfalls noch in 2015 in Bau gegangenen
letzten Abschnitt zur A 9 (17. BA) wird die ztigige Voll-
endung des B 6n-Gesamtprojektes bis zur A 9 bald
erfreuliche Realitt.

Die im September 2015 erfolgte Verkehrsfreigabe der
OU Bebertal im Zuge der B 245 sorgte fir eine splirba-
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re Entlastung der Anwohner von Larm- und Schad-
stoffen. Mit Bundesinvestitionen in Hohe von rd.
13 Mio. € fiir die rd. 5 Kilometer lange neue Ortsum-

gehung wird aber insbesondere auch die Anbindung
des Wirtschaftsstandortes Haldensleben an die A 2
deutlich verbessert.

Tabelle 43 Bauleistungen auf den Bundesfernstraflen in Sachsen-Anhalt
Fir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
StraRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemiaR gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

Ortsumgehungen
B 6n
OU Bernburg (14. BA) 02KK 92,5 7,3 7,3 4,3
Koéthen-A 9 (17. BA) 02KK 51,4 15,3 15,3
B 245
OU Bebertal 02KK 10,2 4,8 4,8 4,8
Insgesamt

fir den Verkehr freigegeben und vollstindig

fertig gestellt

2 VKE zweistreifig 102,7 12,1 9,1
— im Bau

1 VKE zweistreifig 15,3

1 aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2016.

C.11.15 Schleswig-Holstein

Die Fertigstellung der Storbriicke im Zuge des Li-
ckenschlusses der A 23 stellte im Berichtsjahr 2015

eine herausragende Mafinahme dar.

Die A 23 von der Hansestadt Hamburg (A 7) bis zum
Mittelzentrum Heide sowie deren Fortfiihrung als B 5
bis zur Bundesgrenze Didnemark ist als Westkiisten-
achse Teil der internationalen Verkehrsader zwischen
Mitteleuropa/Deutschland und Dianemark. Uber das
tbrige klassifizierte Strafennetz erschliefit die A 23
die schleswig-holsteinische Westkiiste mit den Stad-
ten Itzehoe, Husum und den Inseln der Nordseekiiste.

Einen grofien Bekanntheitsgrad hat die A 23 in Ver-
bindung mit dem jahrlichen Heavy Metal Festival
»~Wacken Open Air" als ,,Highway to Wacken* erhal-

ten.

Ihre verkehrliche Wirkung erreicht sie durch die Ver-
kniipfung mit der Bundesautobahn A 7 am Auto-
bahndreieck Hamburg-Nordwest sowie diversen
Bundesstraen und dem nachgeordneten Strafien-
netz. Durch den Bau der geplanten Kiistenautobahn
A 20 im Bereich der Nord-West-Umfahrung Hamburg
wird die Bedeutung der A 23 als internationale Ver-

kehrsader zunehmen.

Die in den Jahren von 1964 bis 1990 abschnittsweise
gebaute A 23 war im Querungsbereich der Stor bei
Itzehoe auf einer Liange von ca. 7 Kilometern lediglich
als dreistreifiger Streckenabschnitt einer Bundesstra-
Re Kklassifiziert. Hier kam es bei hohem Verkehrsauf-
kommen zu erheblichen Riickstauungen und bei
Unfillen musste der Verkehr oft durch die Stadt
Itzehoe mit regelmafiger Staubildung umgeleitet

werden.
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Die vorliegende MaRnahme A 23-Liickenschluss um-
fasst den Ausbau dieses dreistreifigen Abschnittes zur
vierstreifigen A 23. Damit wird die Liicke im Verlauf
der A 23 in der Ortsumgehung Itzehoe zwischen dem
Bereich der Anschlussstelle (AS) Itzehoe-Sid und dem
Bereich der AS Itzehoe-Nord geschlossen. Im Zuge der
bisherigen Ortumgehung wurde die Niederung der
Stor durch ein 1.160 Meter langes Spannbetonbau-
werk aus dem Jahr 1967 tiberbriickt.

Aufgrund des schlechten Bauwerkszustandes, hoher
Unterhaltungskosten und einer geringen Restnut-
zungsdauer entschied sich das Bundesverkehrsminis-
terium 1998 fir einen Ersatzneubau. Dies war gleich-
zeitig der Planungsbeginn fiir den Liickenschluss der
A 23 von Itzehoe-Siid bis Itzehoe-Nord.

Die A 23 wurde als Autobahn mit einem Regelquer-
schnitt RQ 29,5 (Kronenbreite 29,50 m) geplant mit
einer fir eine einheitliche Streckencharakteristik
erforderlichen Entwurfsgeschwindigkeit

V,=100 km/h.

Aufgrund der naheliegenden Bebauung und der vor-
handenen FFH-Gebiete erfolgten Untersuchungen zur
Linienfithrung fiir Straflen- und Briickenvarianten
mit dem iibergeordneten Ansatz eines geringstmogli-
chen Eingriffs. Der seit November 2005 vorliegende
Planfeststellungsbeschluss beinhaltete eine Trassen-
fiihrung, die sich in erster Linie entlang der vorhan-

denen Bestandssituation orientiert.

Im Mirz 2006 erfolgte mit dem Ersatzneubau der
Storbriicke als zentralem Bauwerk der Baubeginn fir
den Liickenschluss “A 23 Itzehoe-Siid bis Itzehoe-
Nord“. Umfangreiche Erd- und Straenbauarbeiten in
dem 7,5 Kilometer langen Ausbauquerschnitt wurden
erginzt durch 10 weitere Briickenbauwerke zur Uber-
bzw. Unterfiihrung des nachgeordneten Strafennet-
zes, dem Neubau von ca. 5 Kilometern Stiitz- bzw.
Larmschutzwinden mit einer Hohe bis zu 5 Meter

iber Autobahngradiente. Auf die Einbindung der
Autobahntrasse in die Landschaft und den siedlungs-
nahen Bereich wurde durch unterschiedliche Be-
pflanzungs- und Eingriinungsmafinahmen besonde-

rer Wert gelegt.

Nach 10-jahriger Bauzeit mit Gesamtkosten von ca.
158 Mio. Euro fiir die Bundesrepublik Deutschland als
Baulasttriager wurde der A 23-Liickenschluss Ende
2015 fiir den Verkehr freigegeben. Zentrales Bauwerk
in der Ausbaustecke der A 23 ist die 1,2 Kilometer
lange Storbriicke mit anteiligen Baukosten von ca.

79 Mio. Euro. Wihrend der Erstellung des neuen Brii-
ckenbauwerks waren Verkehrsumleitungen durch die
Stadt Itzehoe nicht moglich, der Verkehr musste auf
der vorhandenen Trasse weitergefiihrt werden.

Aus wirtschaftlichen, technischen, 6kologischen und
dsthetischen Griinden wurde eine Untertunnelung
der Stor verworfen und als Briickensystem je Fahrt-
richtung der A 23 eine 120 Meter lange Strombriicke
als Stabbogenbriicke in Stahlverbundbauweise, kom-
biniert mit Vorlandbriicken als Durchlauftriger aus
einem einzelligen Hohlkasten in Stahlverbundbau-

weise, konzipiert.

Die Abtragung der Lasten der 1.160 Meter langen
Storbriicke und ihrer bis zu 20 Meter hohen Pfeiler
aus Stahlbeton mit Stiitzweiten von ca. 60 Metern
erfolgt wegen des schlechten Baugrundes tiber eine
22 Meter tiefe Pfahlgriindung. Die neue Storbriicke
pragt ihre Umgebung und ist mit einer Bogenhoéhe
von 40 Metern tiber dem Wasser eine weithin sichtba-
re Landmarke. Die Gestaltung der Briicke ist darauf
ausgelegt, das Tragverhalten der Konstruktion durch
die Bogenform der Strombriicke, die Kastenform der
Vorlandbriicken und die Bégen an den Briickenpfei-
lern nach aufen hin wie selbstverstindlich nachzu-
zeichnen.
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Tabelle 44 Bauleistungen auf den Bundesfernstralen in Schleswig-Holstein
Fir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten

StraRe, Verkehrsweg Bautyp  Kosten? Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemaf gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken
A 21; Stolpe-Kiel

Stolpe—-Nettelsee 24KB 66,3 5,9 59
A 23; Hamburg-Heide

AS Itzehoe-S-AS Itzehoe-N 24KB 159,0 7,5 7,5 6,0
Insgesamt

—fiir den Verkehr freigegeben und
vollstindig fertig gestellt
1 VKE vierstreifig 159,0 7,5 6,0

— im Bau
1 VKE vierstreifig 5,9

BAB-Neubau- und Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrstreifen)

A7; L-GR SH/DK-Hamburg
OPP2-Projekt: AD Hamburg-NW-

AD Bordesholm 1.548,6% 59,8
AD Hamburg/NW (A 23)-LGr. HH/SH 46KB 4,3 -
(Abschnitt in Hamburg)
LGr. HH/SH (AS Schnelsen)-AS Quickborn 46KB 10,7 10,7
AS Quickborn—AS Kaltenkirchen 46KB 12,4 12,4
AS Kaltenkirchen—AS Bad Bramstedt 46KB 8,2 8,2
AS Bad Bramstedt—AS GroRRenaspe 46KB 11,2 1,7
AS Grolienaspe—AS Neumdinster-N 46KB 13,7 5,0
AS Neumiinster-N—AD Bordesholm (A 215) 46KB 6,1 6,1
Insgesamt
— im Bau

6 VKE sechsstreifig 44,1

1 aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2016.

2 MaRnahme Offentlich Private Partnerschaft (OPP); Gesamtfinanzierung (Mautweiterleitung und ggf. Anschubfinan-
zierung/Abzugsbetrag).

9 Gesamtabschnitt inkl. Kosten des Abschnitts in Hamburg: siidl. HH-NW-LGr HH/SH.

C.11.16 Thiiringen fels-Suhl, das bereits im Jahr 2005 in Betrieb genom-
men werden konnte.

Der vierstreifige Neubau der A 71 zwischen der An-

schlussstelle (AS) Erfurt-Bindersleben (B 7) und dem

Autobahndreieck (AD) Stidharz (A 38) ist die nordliche

Verldngerung des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit

Nr. 16, A 71, Schweinfurt-Erfurt und A 73, Lichten-

Mit der Verkehrsfreigabe des rund 11 Kilometer lan-
gen Abschnittes zwischen der AS Sémmerda-Ost und
der provisorischen AS B 85 am 03.09.2015 erfolgte die
Gesamtfertigstellung der A 71-Nordverlangerung, die
die A 4 bei Erfurt mit der A 38 bei Sangerhausen in
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Sachsen-Anhalt (AD Stidharz) verbindet. Mit diesem
Lickenschluss ist die A 71 nun auf rund 220 Kilome-
tern durchgingig zwischen Schweinfurt und dem

AD Stdharz befahrbar. Von den deutlich kiirzeren
Fahrzeiten profitieren Biirger, die Wirtschaft und der
Tourismus in Sachsen-Anhalt, Thiiringen und Bayern.
Infolge der neuen Infrastruktur ergeben sich so auch
bessere Chancen fiir Gewerbeansiedlungen und eine
gute gesamtwirtschaftliche Entwicklung.

Die Kosten fiir die insgesamt rund 70 Kilometer lange
A 71-Nordverlingerung betragen rund 640 Mio. Euro.

Davon wurden rund 252 Mio. Euro aus dem Europii-
schen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE) 2000 -
2006 und EFRE 2007 - 2013 finanziert. Insgesamt sind
auf der Nordverlangerung in den letzten 15 Jahren ein
Autobahndreieck, zehn Anschlussstellen, zwei PWC-
Anlagen, eine Tank- und Rastanlage, 92 Briicken und

ein Tunnel entstanden.

Mit der Fertigstellung des Abschnittes zwischen der
AS Sommerda-Ost und der provisorischen AS B 85
wurde die letzte Liicke im Autobahnnetz in Thiiringen
geschlossen.

Tabelle 45 Bauleistungen auf den BundesfernstraBen in Thiiringen
Fur den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
StraRe, Verkehrsweg Bautyp Kosten?  Linge  Fiir den Verkehr frei- Im Bau bis
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gemaR gegeben Ende 2015
geltendem
BPL von Baube- davonin
ginn bis 2015
Ende 2015
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken
A 71; Schweinfurt-Sangerhausen
AS Sémmerda-O (B 176) (0)-Prov. AS B 85 (0) 04KB 76,1 11,3 11,3 11,3
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig

fertig gestellt

1 VKE vierstreifig 76,1 11,3 11,3
BundesstraRen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B 90n
AS bei Stadtilm (A 71)-Nahwinden (L 1048) 02KK 48,6 13,8 13,8
Insgesamt
— im Bau

1 VKE zweistreifig 13,8
Ortsumgehungen
B 62
OU Bad Salzungen, BA 4 02KK 15,8 4,2 4,2
Insgesamt
— im Bau

1 VKE zweistreifig 4,2

U aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Frihjahr 2016.




Drucksache 18/12764

— 248 -

C.11.17 Karte ,Bauleistungen auf den BundesfernstraBen im Jahr 2015

Legende
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Bauleistungen auf den Bundesfernstralen im Jahr 2015
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D Bundeswasserstrafen

D.1 Allgemeines

D.1.1 Gesetzliche Grundlagen

Nach Artikel 89 des Grundgesetzes ist der Bund Eigen-
timer der fritheren Reichswasserstrafien, die er durch
eigene Behorden (Wasserstrafien- und Schifffahrts-
verwaltung des Bundes - WSV) verwaltet. Die Tatig-
keit der Verwaltung richtet sich im Einzelnen nach
dem Bundeswasserstrafengesetz, dem Binnenschiff-
fahrtsaufgabengesetz sowie dem Seeaufgabengesetz.
Grundlage fiir die fiskalische Verwaltung ist das Bun-

deswasserstraflenvermogensgesetz.

D.1.2 Netz der Bundeswasserstrafien

Die Wasserstralen sind neben den Strafien, den
Schienen und den Rohrleitungen Teil des bodenge-
bundenen Verkehrswegenetzes der Bundesrepublik
Deutschland. Obgleich sehr viel weitmaschiger als
Schiene und Strafie, ist das Wasserstraflennetz den-
noch ein zusammenhédngendes Netz, das die grofien
Seehifen einerseits mit der Hohen See, andererseits
mit dem Hinterland sowie die bedeutendsten Indust-
riezentren miteinander verbindet. Neben den Seehi-
fen dienen die Binnenhédfen dem Umschlag von Gii-
tern. Die Mehrzahl der Grofstidte der Bundesrepub-
lik besitzt einen direkten Wasserstrafienanschluss.

Das Netz der Bundeswasserstrafien in Deutschland
umfasst circa 7.300 Kilomerter Binnenwasserstrafien,
von denen circa 75 Prozent der Strecke auf Fliisse und
25 Prozent auf Kanile entfallen. Zu den Bundeswas-
serstraflen zidhlen auch circa 18.000 Quadratkilometer
Seewasserstrafen. Zu den Anlagen an den Bun-
deswasserstraflen gehoren u. a. 400 Schleusen und 320
Webhre, 2 Schiffshebewerke, zwei Talsperren und etwa
1.600 Briicken.

Zum Hauptnetz mit circa 5.100 Kilometern (Wasser-
strafenklasse IV und hoher) zihlen die Magistralen
Rhein (mit den Nebenfliissen Neckar, Main, Mosel
und Saar), Donau, Weser und Elbe sowie die verbin-

denden Kanalsysteme bis zur Oder und zur Donau. Sie
sind ein wesentlicher Bestandteil des ,nassen“ Trans-
europiischen Verkehrsnetzes (TEN) und sind dement-
sprechend leistungsfahig zu erhalten und zu gestalten.
Vorhandene Engpisse sind im Netz zu beseitigen, um
dessen wirtschaftliche Leistungsfahigkeit zu erhéhen.
Uber die 757 Kilometer langen SeeschifffahrtsstraRen
sind Nord- und Ostsee erreichbar. Uber die Donau,
den Main-Donau-Kanal, den Main und den Rhein
sind die Anrainerstaaten zwischen dem Schwarzen
Meer und der Nordsee erreichbar. Die West-Ost-
Magistrale bildet das Kanalnetz zwischen Rhein und
Oder. Es gibt mehr als 100 moderne 6ffentliche See-
und Binnenhifen. 54 von 80 Grof3stadtregionen in
Deutschland haben einen Wasserstrafienanschluss.

Die Bundeswasserstrafien haben neben der verkehrs-
wirtschaftlichen Nutzung beachtenswerte Funktionen
zur Wasserversorgung, Erhaltung der Vorflut fiir den
Abfluss der Niederschldge und fiir Entwésserungs-
zwecke, Abwendung von Hochwasser- und Eisgefdhr-
dung sowie zur preiswerten und sauberen Energiege-

winnung in staugeregelten Abschnitten.

Die Fliisse sind die naturgegebenen Hauptadern fiir
den Wasserabfluss. Aus Fliissen und Schifffahrtskana-
len werden stindig grofie Wassermengen, vor allem
flr industrielle Zwecke entnommen. Aber auch die
Landwirtschaft und die Trinkwassergewinnung stiit-
zen sich in beachtlichem Umfang auf das Wasseran-

gebot der Bundeswasserstrafien.

Zur umweltfreundlichsten Form der Energiegewin-
nung zdhlt die Wasserkraftnutzung. Sie ist jedoch nur
wirtschaftlich vertretbar, wenn ausreichende Fallho-
hen und entsprechende Abfliisse zur Verfiigung ste-
hen. Laufwasser-Kraftwerke sind vielfach im Zusam-
menhang mit einer Stauregelung fiir den Schiffsver-
kehr errichtet worden. Zu den staugeregelten Bun-
deswasserstrafen mit Wasserkraftnutzung zihlen
Weser, Oberrhein, Neckar, Main, Mosel, Saar und
Donau mit einer installierten Leistung von zurzeit ca.
750 MW. Damit wird mit Wasserkraft etwa genauso
viel Energie produziert, wie alle Transporte auf dem
Wasser verbrauchen - einzigartig fiir einen Verkehrs-

trager.
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Schliefilich dienen die Bundeswasserstralen in stei-
gendem Mafle der Erholung der Bevolkerung an und
auf dem Wasser. Hier sind neben dem Wassersport
mit Segel- und Motorbooten, dem Kanusport, dem
Rudern, Surfen und Wasserskilaufen auch das Angeln,
Wandern und Radwandern zu nennen. Die auf eine
dreiviertel Million geschétzte Zahl von Sport- und
Freizeitbooten spricht fiir sich. An besonders attrakti-
ven Wasserstrafien hat sich ein intensiver Fremden-
verkehr fir Kurz- und Langzeiturlauber entwickelt.
Die Fahrgastschifffahrt hat hieran einen grofien An-
teil. Die Zahl von mehr als 800 Fahrgastschiffen mit
rund 200.000 Plitzen belegt den hohen Stellenwert
dieses Schifffahrtszweiges und des dazugehorigen

Fremdenverkehrs.

D.1.3 Verkehrstriger Binnenschifffahrt

Die Binnenschifffahrt ist fiir den nationalen und in-
ternationalen Giiterverkehr ein volkswirtschaftlich
unentbehrlicher Verkehrstriager. Die besonderen Ei-
genschaften wie

— hohe Verkehrssicherheit,

— geringer Energieverbrauch und hohe Umwelt-
freundlichkeit,

— weitgehende Nutzung natirlicher Verkehrswege,

— glnstiges Verhiltnis von Nutzlast zu Totlast,

— geringer Personalbedarf,

— grofirdaumiges Transportvolumen,

— vorhandene Kapazititsreserven des Systems Bin-
nenschifffahrt/Wasserstraften

machen die Binnenschifffahrt aus 6kologischen, 6ko-

nomischen und Sicherheitsgesichtspunkten zu einem

bevorzugten Beférderungsmittel insbesondere fiir

Massengiiter, ibermifig schwere und sperrige sowie

gefihrliche Giiter.

Dartiiber hinaus gewinnen Container- und Ro-Ro-
Verkehre zunehmend an Bedeutung. Mit Binnenschif-
fen konnen in der Bundesrepublik Deutschland die
meisten GrofR- und Hafenstddte und eine Vielzahl von
Werken der Schwerindustrie sowie in den Nachbar-
staaten wichtige Industrieregionen, Seehifen und
Grofdstadte angefahren werden.

D.14 Wasserstraf3en- und Schifffahrtsverwal-

tung des Bundes

Am 01.05.2013 wurde die Generaldirektion Wasser-
strafien und Schifffahrt (GDWS) in Bonn als Mittelbe-
horde im Geschéftsbereich des Bundesministeriums
flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVI) neu
errichtet. Die bisherigen Wasser- und Schifffahrtsdi-
rektionen Nord (Kiel), Nordwest (Aurich), Mitte (Han-
nover), West (Minster), Sidwest (Mainz), Sid (Wiirz-
burg) und der WSD Ost mit dem Sitz in Magdeburg
haben ihren Status als eigenstidndige Dienststelle ver-
loren und sind jetzt Standorte der GDWS. Der GDWS
sind als Unterinstanz insgesamt 39 Wasserstrafien-
und Schifffahrtsimter (WSA) und sechs Wasserstra-
Renneubaudmter nachgeordnet. Zu den WSA gehoren
regional 143 Auflenbezirke mit Betriebsstellen, wie z.
B. Schleusen, Hebewerke sowie Bauhofe. Weiterhin
gehoren folgende Oberbehoérden/Anstalten zur WSV:

— Bundesanstalt fiir Wasserbau (BAW), Karlsruhe,

— Bundesanstalt fiir Gewiasserkunde (BfG), Koblenz,

— Bundesanstalt fur Seeschifffahrt und Hydrogra-
phie (BSH), Hamburg.

Die WSV erfllt die ihr tibertragenen Aufgaben teils
mit eigenem Personal und im Regiebetrieb, teils mit
Unternehmerhilfe. Grofere Neu- und Ausbaumaf3-
nahmen werden ausschliefilich von Unternehmen
durchgefiihrt, wobei jedoch Bauplanung und Bau-
iberwachung durch WSV-Personal erfolgen. Die Un-
terhaltungsaufgaben werden je nach wirtschaftlichen
Gegebenheiten von Unternehmen oder im Regiebe-
trieb erledigt. Fiir den Betrieb der Anlagen steht aus-
schlieflich WSV-Personal zur Verfiigung.

D.1.5 Verkehrssystem Schiff/Wasserstrafle

Kein anderer Verkehrstriger ist in der Lage, die glei-
che Verkehrsleistung so umweltfreundlich zu erbrin-
gen wie das Verkehrssystem Binnenschifffahrt und
Wasserstrafie. Neben der umweltfreundlichen Trans-
portfunktion haben die Bundeswasserstrafien - was
flr einen Verkehrsweg auflergewohnlich ist - noch
weitere Funktionen. Sie dienen der Trink- und
Brauchwasserversorgung, Bewasserung, Kraftwerks-
nutzung, Abwasserentsorgung, Hochwasserabfuhr,
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aber auch der Fischerei. Neben der 6kologischen Bio-
topfunktion besitzen die Bundeswasserstrafien einen
hohen Erholungs- und Freizeitwert fir den Men-
schen. Mit einem zusammenhingenden Netz von
Bundes- und Landeswasserstrafien, den vielen reiz-
vollen Binnenseen und den Seewasserstrafien an
Nord- und Ostsee ist Deutschland ein hochinteressan-

tes Wassersportrevier mitten in Europa.

D.1.6 Umwelt

Das Netz der Wasserstrafien verkniipft verschiedene
Landschaftsrdaume und Biotope miteinander. Sie bil-
den wichtige Lebensraume fiir die Tier- und Pflan-
zenwelt, darunter auch fiir seltene und unter Schutz
stehende Arten.

Bei der Unterhaltung der Bundeswasserstrafien muss
der Bund den Belangen des Naturhaushaltes Rech-
nung tragen, das Landschaftsbild berticksichtigen und

die nattirlichen Lebensgrundlagen bewahren.

Im Rahmen der Umsetzung der Europdischen Wasser-
rahmenrichtlinie soll u.a. die 6kologischen Durchgin-
gigkeit der Bundeswasserstrafien bis spatestens 2027
wieder hergestellt werden. Nach dem Wasserhaus-
haltsgesetz fillt diese Aufgabe in die Zustandigkeit der
Wasser-und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
(WSV). Nach einer ersten Abschitzung belaufen sich
die notwendigen Aufwendungen fiir die Aufgabener-
ftllung auf rund 800 Mio. Euro. Um eine effiziente
und wirtschaftliche Umsetzung der erforderlichen
Mafinahmen an den Stauanlagen der Bundeswasser-
strafen zu gewahrleisten, hat das BMVI gemeinsam
mit der WSV ein Priorisierungskonzept erstellt.

D.1.7 Forschung

Auswirkungen des Klimawandels auf Wasserstralen
und Schifffahrt sind das zentrale Thema des For-
schungsprogramms ,,KLIWAS*. Vernetzt mit zahlrei-
chen anderen wissenschaftlichen Einrichtungen,
kooperieren in dem Forschungsprogramm KLIWAS
mehrere Behorden der BMVI-Ressortforschung:

— Deutscher Wetterdienst (DWD), Offenbach,
— Bundesamt fir Seeschifffahrt und Hydrographie
(BSH), Hamburg,

— Bundesanstalt fiir Gewéasserkunde (BfG), Koblenz,
— Bundesanstalt fiir Wasserbau (BAW), Karlsruhe.

Die BfG koordiniert das auf finf Jahre angelegte For-
schungsprogramm.

D.2 Finanzierung der Bun-
deswasserstrafien

D.2.1 Bundeswasserstraf3enhaushalt

Die Ausgaben fiir die Bundeswasserstrafien im Jahr
2015 umfassten die Bereiche

— Investitionen,

Betrieb und Unterhaltung,
— Verwaltung

mit einem Gesamtvolumen von 1.843 Mio. Euro.

Die Gesamtausgaben fiir Investitionen (Infrastruktur,
Lotswesen, Hochbau, Fahrzeuge, usw.) in die Bun-
deswasserstrafen betrugen einschl. Infrastrukturbe-
schleunigungsprogramm und EU-Mittel 760,1 Mi-

o. Euro.

Davon wurden fiir Erhaltung und Ersatz der verkehr-
lichen Infrastruktur 593 Mio. Euro und fir Aus- und
Neubaumafinahmen 102 Mio. Euro investiert. Zu den
Schwerpunkten der Investitionen in die Bundeswas-

serstrafien gehoren

— die Fortsetzung der begonnenen Ersatz-, Aus- und
Neubauvorhaben,

— Erhaltung der vorhandenen Wasserstraflen und
ihrer Anlagen.

Zur Verstiarkung der Investitionen in die Verkehrsinf-
rastruktur Deutschlands wurde im Jahr 2012 ein In-
vestitionsbeschleunigungsprogramm 1 (IBP 1) im
Umfang von 1 Mrd. Euro eingerichtet. Fiir den Bereich
der Bundeswasserstrafien wurden fiir den Neubau der
5. Schleusenkammer in Brunsbiittel 64 Mio. Euro
verausgabt.
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Das hohe Alter und die starke Beanspruchung der
Anlagen erfordern es, den Schwerpunkt der Investiti-
onen auf die Substanzerhaltung und die Erneuerung
der vorhandenen Infrastruktur zu legen. Hierzu ist
eine jéhrliche Reinvestition von mindestens

500 Mio. Euro pro Jahr (rund 1 % des Bruttoanlage-
vermogens) erforderlich. Hinzu kommen rund

200 Mio. Euro pro Jahr fir darin noch nicht enthalte-
ne, regelmaflig wiederkehrende Mafnahmen zur
Erhaltung der verkehrlichen Infrastruktur und weite-
re der Erhaltung zuzurechnende Mafnahmen im
Rahmen der Umsetzung der Européischen Wasser-

rahmenrichtlinie.

Aufgrund von Preissteigerungen und akkumulieren-
dem Nachholbedarf sind diese Werte tendenziell wei-
ter ansteigend. Der finanzielle Spielraum fiir geplante
Ausbaumafinahmen wird entsprechend geringer.

D.2.2 EFRE-Mittel des OP Verkehr, EFRE Bund
2007-2013 - Teil Wasserstrafle

Im OP Verkehr EFRE Bund 2007-2013 zwischen dem
01.01.2007 und dem 31.12.2015 fiir Bundeswasserstra-
fen 140 Mio. Euro, davon rund 91 Mio. Euro aus dem
EFRE zur Verfiigung. Die derzeit 23 Projekte umfas-
sende Liste der Grofiprojekte des Programms beinhal-

tet drei Wasserstraflenprojekte.

Die im Programm fiir Wasserstrafenprojekte verfiig-
baren EFRE-Mittel werden iiber folgende Projekte
vollstindig gebunden:

— Neubau Schiffshebewerk Niederfinow
14,2 Mio. €,
— Fahrrinnenanpassung Seewasserstrafle
nordlicher Peenestrom 14,6 Mio. €,
— Neubau Niedrigwasserschleuse Magdeburg
27,3 Mio. €,
— Ausbau einzelner Abschnitte der Wasserstraflen-

verbindung Magdeburg-Berlin (VDE 17), Modul 2

(Baulose EHK 05 S 5.2, EHK 07 S. 7.1 bis 7.3 und
EHK 08 S 8.1 des Elbe-Havel Kanals) 35,1 Mio. €.

Bei den Angaben handelt es sich um vorldufige Anga-
ben zum Stand 31.12.2015, die noch unter dem Vorbe-
halt des Programmabschluss durch die EU-Kommis-
sion stehen. Das Projekt Fahrrinnenanpassung See-
wasserstrafie nordlicher Peenestrom ist nicht Be-
standteil der indikativen Liste der Grofiprojekte des
Programms, weil das Investitionsvolumen dieses
Projekts unter dem Schwellenwert fiir EU-Grofpro-
jekte (50 Mio. Euro) liegt.

D.23 Gemeinschaftszuschuss fiir Transeuropii-
sche Netze - Teil Wasserstrafle

Im Rahmen des Jahresprogrammes 2012 wurden drei
WasserstrafRenprojekte bewilligt. Diese miissen hin-
sichtlich der Férderung mit dem am 31.12.2015 er-
reichten Realisierungsstand abgeschlossen werden.
Vom Grad der Zielerreichung wird die tatsdchlich

gewdhrte Férderung abhédngen:

— Bauder 2. Schleusenkammer in Trier (Mosel)

2,685 Mio. €,

— Anpassung Mittelweser WasserstrafRenklasse Va
3,13 Mio. €,
— Neubau der Schleuse Zerben 2,685 Mio. €.

Aufgrund der Beantragung von CEF-Zuschiissen fiir
Wasserstralen des Bundes wurden in 2015 Zuschiisse

ftr folgende Projekte zugesagt:

— Ausbau des Mittellandkanals 6,8 Mio. €,
— DEK, Briicken und Diiker in der Stadtstrecke

Minster 4,3 Mio. €,

— Engpassbeseitigung an Briicken 1,6 Mio. €,
— Neubau der Schleuse Zerben (Anschlussférderung)
5,1 Mio. €,

— Ausbau des Sacrow-Paretzer Kanals 8,8 Mio. €.
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D.3 Bundeswasserstrafdenprojekte

Tabelle 46 BundeswasserstraBenprojekte

Ausgaben (Mio. €)

gesamt 2015

Seeschifffahrtsstrallen

11 Neubau einer 5. Schleusenkammer des Nord-Ostsee-Kanals 540 39

in Brunsbittel

1.2 Anpassung der Oststrecke des Nord-Ostsee-Kanals 278 7
2 Fahrrinnenanpassung der Unter- und AuRenelbe 248 1
3.1 Fahrrinnenanpassung der Unterweser 20 0
3.2 Fahrrinnenanpassung der AuRenweser 30 0
Binnenschifffahrtsstrallen

4 Dortmund-Ems-Kanal (Nordstrecke) 675 4
5.1 Mittellandkanal 2.085 6
5.2 Elbe-Seitenkanal 230 3
6 Mittelweser 275 19
7 Westdeutsches Kanalnetz 1.935 58
8 Rhein 1.214 31
9 Mosel 557 25
10 Neckar 1.008 17
11 Main-Donau-WasserstraRe 2.469 29
12 Mittel- und Oberelbe 69 6
13 Spree-Oder-WasserstraRe, Berliner WasserstraRRen 2.047 56

(Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 17)
14 Havel-Oder-Wasserstralle 783 47

Karten Bundeswasserstrafien: Fachstelle fiir Geoinformationen Siid, Regensburg
Kartenlegende Bundeswasserstrafen:

Hoheitsgrenze {777/ SeewasserstraBen des Bundes

............. Staatsgrenze BinnenwasserstraBen des Bundes

Landesgrenze e \WaStr-Klasse 0 - 11
WasStr-Klasse IV - VI
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Abbildung 13 Karte der Bundeswasserstra3en
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D.3.1 Seeschifffahrtsstraen

D.3.1.1 Neubau einer 5. Schleusenkammer des Nord-Ostsee-Kanals in Brunsbiittel

& Bremer-
haven Faik 2B

Verkehrsfunktion:

— insbesondere fiir die Deutschen Nordseehifen
wichtige Handels- und Verkehrsverbindung in den
Ostseeraum,

— der Nord-Ostsee-Kanal (NOK) ist Teil des Transeu-
ropéaischen Verkehrsnetzes (TEN),

— mit rund 43.000 Schiffspassagen im Jahr 2008 ist
der NOK die meist befahrene kiinstliche Seeschiff-
fahrtsstrafle der Welt.

Ausbauziel/Projektstand:

— Die instandsetzungsbediirftigen Grofien Schleusen
in Brunsbuttel werden mit dem vorlaufenden Bau
einer weiteren grofRen Schleuse (,,5. Kammer“) und

der anschlieflenden Grundinstandsetzung der bei-

den vorhandenen Grofien Kammern zukunftsfa-
hig gemacht.

Termine/Planungsstand:

— Planfeststellungsbeschluss im Sommer 2010; Bau-
beginn am 17.04.2012,
— Inbetriebnahme vsl.2. Halbjahr 2020.

Laufende Aktivitiaten 2015:

— Vergabe aller Bauleistungen
— Einrichtung der Baustelle und Flachen fiir die

Baustellenlogistik.
Gesamtausgaben: 540 Mio. €,
davon
— 2015: 39 Mio. €,
— nach 2015: 442 Mio. €.
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D.3.1.2  Anpassung der Oststrecke des Nord-Ostsee-Kanals
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Verkehrsfunktion:

insbesondere fiir die deutschen Nordseehéfen
wichtige Handels- und Verkehrsverbindung in den
Ostseeraum,

der Nord-Ostsee-Kanal (NOK) ist Teil des Transeu-
ropéischen Verkehrsnetzes (TEN),

mit rund 43.000 Schiffspassagen im Jahr 2008 ist
der NOK die meist befahrene kiinstliche Seeschiff-
fahrtsstrafie der Welt.

Ausbauziel / Projektstand:

Befahrbarkeit des Kanals mit Schiffen bis
L=280m,B=325m,T=9,5m,

Verbesserung der Begegnungsmoglichkeiten im
Ausbaubereich und damit Reduzierung der Passa-
gezeit im Kanal.

Termine / Planungsstand:

— Planfeststellungsbeschluss 04.12.2013, Baurecht
seit Méarz 2014,

— Inbetriebnahme vsl. rund 10 Jahre nach Baubeginn
in 2015.

Laufende Aktivititen 2015:

— Ausfiihrungsplanung,

— Ausschreibung von bauvorbereiteten Mafinah-

men.

Gesamtausgaben: 278 Mio. €,
davon

— 2015 7 Mio. €,
— nach 2015: 258 Mio. €.
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D.3.1.3  Fahrrinnenanpassung der Unter- und AuRRenelbe

<
e ¥ S
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_
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/ haven

5 O Bremer-
A haven

Verkehrsfunktion: damit durfte nicht mit den Arbeiten zur Elbvertie-
fung begonnen werden,

— das BVerwG hat am 02.10.2014 das Verfahren bis
zur Entscheidung des EuGH im Verfahren tiber die

Ausbauziel/Projektstand: Weservertiefung ausgesetzt,

— tideunabhingiger Anlauf des Hamburger Hafens — Verkehrsfreigabe rund 2 Jahre nach Baubeginn.

von Containerschiffen mit einem Tiefgang von bis

— Seewdrtige Zufahrt zum Hafen Hamburg.

zu 13,50 m, Laufende Aktivititen 2015:

— tideabhidngiges Verlassen des Hamburger Hafens

fur Containerschiffe mit einem Tiefgang von bis - Planfeststellungsverfahren,

21 14,50 m; Verbesserung der Begegnungsmog- — Abschluss der vorgezogenen Maffnahme ,,Ufer-

schutz am Altenbrucher Bogen®,

lichkeiten.
— Baufeldraumung.
Termine/Planungsstand:
Gesamtausgaben: 248 Mio. €,
— Planfeststellungsbeschluss am 23.04.2012, davon
— das BVerwG gab am 16.10.2012 dem Eilantrag auf _ 2015 1 Mio. €,

Aussetzung der sofortigen Vollziehbarkeit statt; _ nach 2015: 169 Mio. €.



Drucksache 18/12764 —-308 - Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode

D.3.1.4 Fahrrinnenanpassung Unterweser
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Verkehrsfunktion: — Aufgrund der Entscheidung des EUGH zu Grund-
satzfragen des WHG und des Hinweisbeschlusses

— Leistungsfihiger Anschluss der niedersdchsischen

) B B 1 ich .. e Plan-
und bremischen Seehifen an der Unterweser an des Bundesverwaltungsgerichtes miissen die Plan

.. . . unterlagen angepasst werden.
die internationalen Seewege und Transportmarkte g gep
sowie an die spezifischen SchiffsgrofRenentwick-

lungen. Laufende Aktivitdaten 2015:

— Uberarbeitung der Planungsunterlagen unter dem
Ausbauziel/Projektstand: laufenden Klageverfahren gegen den Planfeststel-

— Verkehr von Massengutschiffen (Getreide, Futter- lungsbeschluss beim Bundesverwaltungsgericht.

mittel, Stahl, Erz) mit max. tideabhingigem Abla-

detiefgang von Gesamtausgaben: 20 Mio. €,

o 12,80 m bis Brake, davon

o 11,10 m bis Bremen. _ 2015: 0 Mio. €,
— nach 2015: 20 Mio. €.

Termine/Planungsstand:

— Planfeststellungsbeschluss Juli 2011,
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D.3.1.5

Fahrrinnenanpassung Aufenweser

elmshaven

/ Cux-
haven (¢

Bremer-
haven
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Verkehrsfunktion:

Leistungsfahiger Anschluss des Containertermi-
nals in Bremerhaven an die internationalen See-
wege und Transportmairkte sowie an die spezifi-

schen Schiffsgrofienentwicklungen.

Ausbauziel/Projektstand:

Ziel ist es, die bestehenden Fahrrinnenverhiltnisse
an die Erfordernisse der weltweit verkehrenden
Containerschiffe mit einer Stellplatzkapazitit von
ca. 8.000 TEU anzupassen und eine Abladetiefe von
13,50 m zu ermoglichen.

Termine/Planungsstand:

Planfeststellungsbeschluss Juli 2011,

— Aufgrund der Entscheidung des EUGH zu Grund-
satzfragen des WHG und des Hinweisbeschusses
des Bundesverwaltungsgerichtes miissen die Plan-
unterlagen angepasst werden.

Laufende Aktivitiaten 2015:

— Uberarbeitung der Planungsunterlagen unter dem
laufenden Klageverfahren gegen den Planfeststel-
lungsbeschluss beim Bundesverwaltungsgericht.

Gesamtausgaben: 30 Mio. €,
davon

— 2015 0 Mio. €,
— mnach 2015: 27 Mio. €.
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D.3.2

D.3.2.1

BinnenschifffahrtsstraBen

Dortmund-Ems-Kanal (Nordstrecke)

Aurich

Emden

Verkehrsfunktion:

Der Dortmund-Ems-Kanal (DEK) verbindet den
Seehafen Emden mit dem Mittellandkanal und im
weiteren Verlauf tiber die Westdeutschen Kanile
auch mit dem Ruhrgebiet und dem Rhein. Grof3e
regionale Bedeutung hat zudem die Verbindung
zum Kistenkanal (KiiK) erhalten.

Ausbauziel/Projektstand:

Geplanter Verkehr mit Giiterschiffen (110 m bzw.
135 m Linge, 11,40 m Breite) sowie Schubverbin-
den (185 m Linge, 11,4 m Breite) mit 2,7 m Ablade-
tiefe, 2-lagiger Containerverkehr,

Zurzeit ist die DEK-Nordstrecke fiir Europaschiffe
und Verbidnde mit 95 m Lange mit 2,70 m Abla-
dung zugelassen.

Termine/Planungsstand:

Neubau der 5 Schleusen Bevergern, Rodde, Ven-
haus, Hesselte, Gleesen sowie Strecken- und Brii-
ckenanpassungen,

Briickenhebungen in Abhéingigkeit der zur Verfii-

gung stehenden Ressourcen.

Laufende Aktivitaten 2015:

— Planungen.

Gesamtausgaben: 875 Mio. €,
davon

— 2015: 4 Mio. €,
— nach2015: 672 Mio. €.
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D.3.2.2 Mittellandkanal

Mite\ -

BRAUN-

m

2 OSNA-

Minden HANNOVER SCHWEIG
. BRIICK atect

Verkehrsfunktion: Termine/Planungsstand:

— Der Mittellandkanal ist die bedeutendste West- — MLK: Giiterschiffe (135 m Lange, 11,4 m Breite)
Ost-Verbindung. Er verbindet die Wirtschaftsrau- und SV mit 2,8 m Abladetiefe bis 2017,
me im Ruhrgebiet mit denen um Hannover und — Stichkanal Salzgitter: Giiterschiffe (135 m Linge,
Braunschweig. Durch das Wasserstrafienkreuz in 11,4 m Breite) und SV mit 2,8 m Abladetiefe bis
Magdeburg wurde 2003 ein vom Wasserstand der 2022.

Elbe unabhingiger Anschluss an die Berliner und

osteuropiischen Wasserstrafien geschaffen. Laufende Aktivititen 2015:

— Streckenausbau Stilfeld bis Magdeburg,
Ausbauziel/Projektstand: — Ersatzneubau Schleuse Bolzum am Stichkanal
— Verkehr mit Guterschiffen (135 m Linge/ 11,4 m Hildesheim
Breite) und Schubverbéinden (SV, 185 m Léinge,

11,4 m Breite) mit 2,8 m Abladetiefe; 2-lagiger

Gesamtausgaben: 2.085 Mio. €,
Containerverkehr,
davon
— Die MLK-Strecke von Westen bis Siilfeld ist bereits
fertiggestellt. In der Strecke Stilfeld-Magdeburg ist — 2015 6 Mio. €,
das Giiterschiff mit 110 m Linge unter Restriktio- — nach2015: 499 Mio. €.

nen (Abladetiefe, Begegnung) einsetzbar. Die
Stichkanile sind z.T. im Bau oder in Planung.
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D.3.2.3 Elbe-Seitenkanal

SCHWEI(

Helm-
stedt
ALZGITTER
Verkehrsfunktion: Termine/Planungsstand:
— Der Elbe-Seitenkanal (ESK) verbindet den Seeha- — Grundinstandsetzung des Schiffshebewerks in
fen Hamburg mit dem Mittellandkanal und dem Liineburg 2008-2021.

nordwestdeutschen Binnenwasserstrafdennetz. Bei
geringer Wasserfithrung der Elbe ist er auflerdem Laufende Aktivititen 2015:
in Verbindung mit dem Mittellandkanal Ersatz-
fahrtroute fiir die Relation Hamburg-Magdeburg. — Grundinstandsetzung des Schiffshebewerks in
Lineburg,
— Voruntersuchungen fiir den Bau eines 2. Abstiegs-
Ausbauziel/Projektstand: A
bauwerks in Lineburg.
— Verkehr mit Giterschiffen (100 m Lange, 11,4 m

Breite) und Schubverbinden (SV, 185 m Linge/

Gesamtausgaben: 230 Mio. €,
11,4 m Breite) mit 2,8 m Abladetiefe; 2-lagiger

davon
Containerverkehr.

- 2015 3 Mio. €,

— nach 2015: 74 Mio. €.
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D.3.24 Mittelweser

\)\')\”melj

Verkehrsfunktion: — Giterschiffe (110 m Linge, 11,40 m Breite) mit
2,5 m Abladetiefe in 2017,
Inbetriebnahme Schleuse Dorverden in 2013,
— Inbetriebnahme Schleuse Minden bis 2017,

— Die Mittelweser verbindet die Seehéfen an der
Unterweser wie Bremen und Bremerhaven mit
dem Mittellandkanal, iiber den sowohl die west-
deutschen Ballungsraume wie auch die ostdeut-
schen Zentren in Magdeburg und Berlin angebun- Laufende Aktivitdten 2015:

den sind, — Durchfiihrung von Uferriickverlegungen,

— Optimierung des Betriebs durch Verkehrssimula-
Ausbauziel/Projektstand: tion,

— Verkehr mit Glterschiffen (110 m Lange, 11,4 m ~ BauSchleuse Minden.

Breite) mit 2,5 m Abladetiefe,

— 2-lagiger Containerverkehr. Gesamtausgaben: 275 Mio. €,
davon

Termine/Planungsstand: — 2015: 19 Mio. €,
— nach 2015: 84 Mio. €.

— Giterschiffe (85 m Lange, 9,5 m Breite) mit 2,5 m
Abladetiefe ab 2009,
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D.3.2.5 Westdeutsches Kanalnetz
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Verkehrsfunktion:

Die westdeutschen Kanile verbinden den Rhein
und die Hafen im Ruhrgebiet mit den Nordseeha-
fen sowie tiber den Mittellandkanal mit den Ost-
seehifen und dem osteuropdischen Wasserstra-
flennetz.

Ausbauziel/Projektstand:

Verkehr mit Giiterschiffen (135 m Lange, 11,4 m
Breite) und Schubverbénden (SV, 185 m Linge,
11,4 m Breite) mit 2,8 m Abladetiefe; 2-lagiger
Containerverkehr. Der Schwerpunkt des Ausbaues
im westdeutschen Kanalnetz liegt zurzeit in der
Stidstrecke des Dortmund-Ems-Kanals von Dort-
mund bis zum Abzweig in den Mittellandkanal.
Insbesondere ist die Stadtstrecke Miinster in die-
sem Bereich der entscheidende Faktor hinsichtlich
der Fertigstellung.

Termine/Planungsstand:

Giiterschiffe (110 m Lénge, 11,4 m Breite) mit 2,5 m
Abladetiefe ab 2007,

— Guterschiffe (135 m Linge, 11,4 m Breite) und SV
mit 2,8 m Abladetiefe ab ca. 2022

— Erstellung einer Haushaltsunterlage fiir die zweite
Schleusenkammer Wanne-Eickel ab 2015,

— Planung der Anpassung des DHK fiir das 2,8 m
abgeladene Europaschiff ab 2009,

— Planung und Instandsetzung der kleinen Schleu-
sen am WDK ab 2015.

Laufende Aktivitaten 2015:

— DEK-Siid: Streckenausbaumaffinahmen inkl. Brii-
ckenanpassungen,

— Im tibrigen westdeutschen Kanalnetz wurden
Ersatzinvestitionen und umfangreiche Mafinah-

men zur Vorsorge und Beseitigung von Bergschi-

den durchgefiihrt.
Gesamtausgaben: 1.935 Mio. €,
davon
— 2015: 58 Mio. €,
— nach 2015: 620 Mio. €.
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D.3.2.6 Rhein
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Verkehrsfunktion:

— Der Rhein ist die bedeutendste europdische Was- Termine/Planungsstand:
serstrafle; er verbindet im Zusammenhang mit den
Rheinnebenfliissen die ARA-Héfen an der Nordsee

mit den Industriezentren im Binnenland in

— Eshandelt sich um Daueraufgaben.

Deutschland, den Niederlanden, Frankreich, Lu- Laufende Aktivititen 2015:
xemburg und der Schweiz. — dauerhafte Geschiebezugabe und Sohlstabilisie-
rungsmafinahmen,
Ausbauziel/Projektstand: — engstellenbezogene Wasserbaumafinahmen,

— Dammnachsorgemafinahmen am Oberrhein,
— Erhalt der Fahrrinne bei definiertem Niedrigwas-

— Beteiligung an Hochwasserschutzmafinahmen.
serstand (GLW) in der Strecke

o BGr DE/NL-Krefeld 2,8 m,
o Krefeld-Koblenz 2,8m, Gesamtausgaben: 1.214 Mio. €,
o Koblenz-Iffezheim 2,1m davon

(Gebirgsstrecke Kaub-Budenheim 1,9 m), _ 2015 31 Mio. €,
o Iffezheim-BGr D/CH 3,5m, _ nach 2015: 829 Mio. €.

— engstellenorientierte Optimierung der Schiff-
fahrts- und Tiefenverhiltnisse unter Berticksichti-

gung laufender morphologischer Verinderungen.
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D.3.2.7 Mosel

Verkehrsfunktion: Termine/Planungsstand:

— Die Mosel verbindet den Rhein mit der Saar (Saar- — Abschluss der Baumafinahme an der zweiten

land), Luxemburg und der Region Lothringen Schleusenkammer Trier: Ende 2017.

(Frankreich).

Laufende Aktivitiaten 2015:

Ausbauziel/Projektstand: — Grundinstandsetzung von Wehren,

— Verkehr mit Guterschiffen (135 m Lange, 11,4 m -
Breite) und Schubverbénden (185 m Linge, 11,4 m -

Planfeststellungsverfahren der Schleuse Lehmen,
Bau der Vorhifen in Trier als vorgezogene Maf3-

Breite) mit ca. 2,8 m Abladetiefe; 2-lagiger Contai- nahme zum Bau der 2. Schleusenkammer und

nerverkehr,

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung ist der
Bau zweiter Schleusenkammern an den 10 Mosel-
staustufen zwischen Koblenz und Trier erforder-
lich,

An den Staustufen in Fankel und Zeltingen sind

Baubeginn der 2. Schleusenkammern,

Bau von Liegestellen,

Planung von Mafinahmen zur Instandsetzung des
Wehres Koblenz.

Gesamtausgaben: 557 Mio. €,
die zweiten Schleusenkammern bereits fertig ge- davon
stellt; die anderen Bauwerke folgen sukzessive in
Abhingigkeit von den zur Verfiigung stehenden - 2015 25 Mio. €,
Ressourcen. — nach 2015: 297 Mio. €.
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D.3.2.8 Neckar
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Verkehrsfunktion:

Der Neckar verbindet den Rhein mit den Wirt-
schaftsstandorten Heilbronn und Stuttgart. Der
Wasserstralenanschluss triagt erheblich zur Auf-

wertung der Industrieregion um Stuttgart bei.

Ausbauziel/Projektstand:

Verlangerung der Schleusen fiir Giiterschiffe (135
m Linge, 11,4 m Breite) mit ca. 2,8 m Abladetiefe;
Planungen haben bereits begonnen,

Unabhingig davon: Instandsetzung aller Schleu-

sen und Wehre aufgrund ihres Alters von iiber 80

Jahren.

Termine/Planungsstand:

Ziel am Neckar ist es, mit den geplanten Infra-
strukturverbesserungen moglichst schnell einen

Nutzen fir die Schifffahrt zu generieren. Erstes
Teilziel ist es deshalb die Erreichbarkeit des Hafens
Heilbronn fiir 135 m lange Schiffe méglichst friih-

zeitig zu ermoglichen.

Laufende Aktivitaten 2015:

— Planungen fiir die Verlingerung der Schleusen,
— Grundinstandsetzungsmafinahmen an Schleusen,
Wehren und Sicherheitstoren.

Gesamtausgaben: 1.008 Mio. €,
davon

— 2015: 17 Mio. €,
— mnach 2015: 629 Mio. €.
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D.3.2.9 Main-Donau-Wasserstralle

Verkehrsfunktion:

Die Main-Donau-Wasserstraf3e verbindet mit dem
Main, dem Main-Donau-Kanal und der Donau den
Rhein mit den Wirtschaftsstandorten Frankfurt,
Aschaffenburg, Wiirzburg, Niirnberg, Kelheim und
Regensburg sowie mit Osterreich und Osteuropa.

Ausbauziel/Projektstand:

Verkehr mit Giiterschiffen (135 m Lange, 11,4 m
Breite) und Schubverbéinden (SV, 185 m Léinge,
11,4 m Breite; Donau 125 m Linge, 22,9 m Breite);
2-lagiger Containerverkehr; (Donau 3-lagiger Con-
tainerverkehr),

Abladetiefen Main: stromabwarts Aschaffenburg
(Untermain) ca. 3,1 m; stromaufwérts Aschaffen-
burg ca. 2,7 m,

Der rund 200 km lange Abschnitt Aschaffenburg-
Kitzingen (Haltung) ist bereits fertig gestellt,
Instandsetzung/Ersatz aller Schleusen und Wehre
aufgrund ihres Alters von ca. 80 Jahren,

Donau: Verbesserung der Schifffahrtsverhiltnisse
zwischen Straubing und Vilshofen.

Termine/Planungsstand:

— Main (Reststrecke): Fertigstellung ca. 2020,

— Untermain: Realisierung ab 2020,

— Donau: Einleitung des Planfeststellungsverfahrens
Straubing-Deggendorf Vorbereitung des Verfah-
rens Deggendorf Vilshofen,

— Main-Donau-Kanal (MDK): Planung der Instand-
setzung von Schleusen und der Neubau der

Schleusen Erlangen und Kriegenbrunn.

Laufende Aktivitaten 2015:

— Fahrrinnenvertiefung oberhalb von Wiirzburg bis
Viereth,

— Untersuchungen/Sicherungen der Briicken far
den Lastfall Schiffsstof},

— Ersatz des Wehres Viereth,

— Instandsetzung der Schleuse Bamberg am MDK.

Gesamtausgaben: 2.469 Mio. €,
davon
— 2015: 29 Mio. €,

— nach 2015: 1.351 Mio. €.
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D.3.2.10 Mittel- und Oberelbe
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Verkehrsfunktion:

— Uber die Elbe ist Hamburg direkt mit dem Hafen

Magdeburg verbunden; dies ist besonders fiir Con-

tainertransporte von Bedeutung.

Ausbauziel/Projektstand:

Verkehr mit Giiterschiffen (110 m Linge, 11,4 m
Breite) und Schubverbinden (Abmessungen je
nach Elbeabschnitt und Fahrtrichtung verschie-

den), keine AusbaumafRnahmen.

Termine/Planungsstand:

Unterhaltungsmafinahmen,

Beseitigung von punktuellen Schwachstellen.

Laufende Aktivitiaten 2015:

— Unterhaltungsmafinahmen,
— Gesamtkonzept Elbe.

Gesamtausgaben:
davon

— 2015
— mnach 2015:

69 Mio. €,

6 Mio. €,
14 Mio. €.
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D.3.2.11 Mittellandkanal, Elbe-Havelkanal, Untere Havelwasserstralle, Spree-Oder-WasserstraRe, Westhafenkanal
(VDE Nr. 17)
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Verkehrsfunktion:

— Leistungsfahiger Anschluss Berlins und Magde-
burgs nach Westen an das Netz der Binnenwasser-
strafien iiber den Mittellandkanal, Elbe-Havel-
Kanal und die Untere Havel Wasserstrafie.

Ausbauziel/Projektstand:

— Ausbau zur Wasserstrafienklasse Vb im Zuge der
Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE 17) fiir
den Verkehr mit Giiterschiffen (135 m Lange,

11,4 m Breite) und Schubverbinden (SV, 185 m
Lange, 11,4 m Breite) mit 2,8 m Abladetiefe bis Ber-
lin Westhafen und tiber den Havelkanal zum GVZ
Wustermark,

— Streckenausbau: Mittellandkanal zu 90 % und
Elbe-Havel-Kanal 80 % fertig gestellt,

— Teilfreigabe fir das Grofmotorgiiterschiff bis
Magdeburg mit 2,50 m Abladetiefe,

— Teilfreigabe fiir das Europaschiff bis Berlin mit
2,50 m Abladetiefe

— 2-lagiger Containerverkehr (mit Einschrankungen)
2009,

Termine / Planungsstand:

— Untere Havelwasserstrae und Berliner Nordtrasse
in Planung,

— Giterschiffe (135 m Linge, 11,4 m Breite) und SV
mit 2,8 m Abladetiefe in 2017.

Laufende Aktivititen 2015:

— Streckenausbau Mittellandkanal, Elbe-Havel-
Kanal,
— Bauder Schleuse Zerben.

Gesamtausgaben: 2.047 Mio. €,
davon

— 2015 56 Mio. €,
— mnach 2015: 290 Mio. €.

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode
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D.3.2.12 Havel-Oder-WasserstraRe (HOW)
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Verkehrsfunktion: — Baumafinahmen entlang der Strecke sind in der

— Uber die Verkehrsverbindung Berlin-Seehafen Baudurchfiihrung im Zuge von Dammnachsor-

Stettin hinaus verbindet die HOW die west- und
mitteleuropaischen Wasserstrafien mit den osteu-

gemafinahmen,

— Neubau des Schiffshebewerks Niederfinow bis

. . . . 2017,
ropdischen. Dieser Funktion kommt im Zusam- : reh hrink
. . ~ 2-lagi i Einschrénkun-
menhang mit der EU-Osterweiterung besondere a)g1ger Containerverkehr (unter Einschrankun
gen).

Bedeutung zu. Der Ausbau der Havel-Oder-Was-
serstrafie ist der logische Anschluss an das VDE 17.
Laufende Aktivitdten 2015:

Ausbauziel/Projektstand: — Bau Schiffhebewerk Niederfinow,

o . . - D h. iten.
— Verkehr mit Guterschiffen (110 m Linge, 11,4 m ammnachsorgearbeiten

Breite) und Schubverbénden (SV, 185 m Linge,

11,4 m Breite) 2-lagiger Containerverkehr. Gesamtausgaben: 783 Mio. €,
davon

Termine/Planungsstand: — 2015: 47 Mio. €,

— nach 2015: 243 Mio. €.

— Streckenausbau: Giiterschiffe (110 m Lange, 11,4 m
Breite) und SV nach 2016,
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