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Entwurf eines Gesetzes zur Reform des Giiterkraftverkehrsrechts

A. Problem

Wesentlicher Bestandteil des Ordnungsrahmens im geltenden
nationalen Giiterkraftverkehrsrecht ist derzeit die Kontingentie-
rung der Genehmigungen im Giiterfernverkehr und die Unter-
scheidung zwischen Giternah-, Giiterfern- und Umzugsverkehr.
Demgegeniiber entfdllt zum 1. Juli 1998 innerhalb der Européi-
schen Union (EU) und des Europdischen Wirtschaftsraums (EWR)
die mengenmaéBige Beschrankung der Kabotagegenehmigungen.
Von diesem Zeitpunkt an kann jeder Transportunternehmer, der
Inhaber einer Gemeinschaftslizenz ist, neben grenziiberschreiten-
dem Giiterfernverkehr auch beliebig Kabotageverkehr in allen
EU- und EWR-Staaten betreiben. Die Beibehaltung des derzeiti-
gen Rechtszustandes wiirde dazu fithren, daB sich Transportunter-
nehmer aus anderen Mitgliedstaaten der EU und Vertragsstaaten
des EWR ab dem 1. Juli 1998 im Kabotageverkehr in Deutschland
volle Marktanteile sichern kénnten, wiahrend deutsche StraBen-
transporteure durch die Kontingentierung der Giiterfernverkehrs-
genehmigungen und die Beschrankung auf die Nahzone erheb-
lichen Wettbewerbsnachteilen ausgesetzt wéren.

B. Losung

Um dem deutschen Transportgewerbe gleiche Wettbewerbschan-
cen auf dem europédischen Verkehrsmarkt einzurdumen, sind die
Kontingentierung der Giiterfernverkehrsgenehmigungen und die
derzeitige Bindung des Nahverkehrs an die Nahzone abzuschaf-
fen. Die Sondervorschriften tiber den Umzugsverkehr entfallen.
Voraussetzung fir die Durchfithrung von gewerblichen Giiter-
kraftverkehr in Deutschland (wie in der EU und EWR) ist kiinftig
allein die Erfilllung der subjektiven Berufszugangsbedingungen,
personliche Zuverldssigkeit, finanzielle Leistungsfdhigkeit und
fachliche Eignung. Diese muf} jeder Unternehmer nachweisen,
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der gewerblichen Giiterverkehr mit Fahrzeugen betreibt, deren
zuldssiges Gesamtgewicht — einschlieBlich Anhédnger - 3,5 t iber-
schreitet. Der Nachweis der Berufszugangsvoraussetzungen er-
folgt durch die Erlaubnis oder die Gemeinschaftslizenz. Werkver-
kehr kann nach wie vor erlaubnisfrei durchgefiihrt werden.

Einstimmige Annahme bei Enthaltung der Fraktion BUNDNIS 90/
DIE GRUNEN sowie der Gruppe der PDS

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Hinsichtlich der Kosten wird auf Drucksache 13/9314 verwiesen.
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BeschluBempfehiung

Der Bundestag wolle beschlieBen,

1. den Gesetzentwurf der Bundesregierung - Drucksachen 13/9314,
13/9437 - in der aus der anliegenden Zusammenstellung er-
sichtlichen Fassung anzunehmen,

2. folgende EntschlieBung zu fassen:

»Der Deutsche Bundestag stellt fest:

Wesentliche Ziele des Entwurfs eines Gesetzes zur Reform des
Giterkraftverkehrsrechts sind die Liberalisierung und die
rechtliche Vereinfachung und Vereinheitlichung des bestehen-
den Giiterkraftverkehrsrechts durch Aufhebung der bisherigen
objektiven Marktzugangskriterien unter Beibehaltung der sub-
jektiven Berufszugangsvoraussetzungen. Kernpunkte der Re-
form bilden die Aufhebung der Kontingentierung im Giiterfern-
verkehr und die Abschaffung der Unterscheidung zwischen
Giiterfern-, Giiternah- und Umzugsverkehr.

Der Deutsche Bundestag begriift, daB die Novellierung des
Giterverkehrsrechts zu einer Rechts- und Verwaltungsverein-
fachung fithrt und damit einhergehend zum Abbau administra-
tiver Pflichten fiir die Transportunternehmer sowie zu einer Star-
kung des Datenschutzes. Die Elemente einer neuen nationalen
Marktordnung sind gleichwohl darauf ausgerichtet, die mittel-
stdndische Struktur und damit die Leistungsfdhigkeit des deut-
schen Giiterkraftverkehrsgewerbes zu stiarken.

Der neue Ordnungsrahmen fiir das deutsche Giiterkraftver-
kehrsgewerbe wird in diesem wichtigen Bereich der deutschen
Verkehrswirtschaft zu fairem Wettbewerb fithren. Mit der
Anpassung des Giiterkraftverkehrsrechts an die europédische
Entwicklung, wonach ab dem 1. Juli 1998 die Binnenbeférde-
rungen durch ausldndische Transporteure von mengenmaéBigen
Beschréankungen freigestellt sind, wird dem deutschen Giiter-
kraftverkehrsgewerbe der nétige Freiraum eréffnet, damit es
seine Vorziige — vor allem Qualitdt, Kundenndhe und Flexibili-
tat — zum Tragen bringen kann.

Hohe Anforderungen bei den drei subjektiven Berufszugangs-
voraussetzungen — persénliche Zuverldssigkeit, finanzielle Lei-
stungsfahigkeit und fachliche Eignung — werden entsprechend
der EG-Berufszugangsrichtlinie eine unkontrollierte Markt-
entwicklung verhindern und dafiir sorgen, daB leistungsfdhige
Transportunternehmen am Markt auftreten und zwischen ihnen
ein funktionsfahiger Wettbewerb entsteht.

Die Liberalisierung des Verkehrsmarktes in Europa kann nur
dann Erfolg haben, wenn in gleichem MaBe die Wettbewerbs-
bedingungen harmonisiert werden und im Interesse eines fairen
Wettbewerbs sowie des Umweltschutzes und der Verkehrs-
sicherheit auch eine gleichméBige und diskriminierungsfreie
Uberwachung des Ordnungsrahmens erfolgt. Das gilt ganz be-
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sonders fiir die Frage der weiteren Offnung des Verkehrs mit
den Staaten in Mittel- und Osteuropa, die seit der politischen
und wirtschaftlichen Offnung ab 1989/1990 rasch zugenommen
haben. Hier sind neue Markte mit ernstzunehmenden Mitbe-
werbern entstanden. Der zusammenwachsende Verkehrsmarkt
der Staaten der EU und des EWR, in dem rd. 380 Millionen Men-
schen leben, enthilt fiir die Zukunft aber auch Chancenpoten-
tial, das vom deutschen Giiterkraftverkehrsgewerbe genutzt
werden muB. Die Auswirkungen der Anpassung des nationalen
Ordnungsrahmens im einzelnen bleiben abzuwarten.

Der Deutsche Bundestag fordert daher die Bundesregierung
auf,

angesichts der Herausforderungen, die mit der dynamischen
Entwicklung der Verkehrsmaérkte in Europa verbunden sind,
die Effizienz des neuen nationalen Ordnungsrahmens zu beob-
achten und dem Deutschen Bundestag zum 1. Juli 2001 zu be-
richten, inwieweit sich die Regelungen bewéhrt haben. Dies gilt
insbesondere fiir

- die Erfahrungen mit den giiterkraftverkehrsrechtlichen Aus-
nahmetatbestdanden und die Frage, ob sich im Bereich der
Freistellungen Probleme ergeben haben,

- die Erfahrungen mit der Entwicklung im Werkverkehr und
die Frage, ob Konzernverkehr als Werkverkehr zugelassen
werden sollte,

- die Erfahrungen mit der Marktbeobachtung und der Datei
iiber die Unternehmen des Werkverkehrs.

Dieser Bericht soll AufschluB dariiber geben, ob und inwieweit
Handlungsbedarf besteht, Regelungen des Ordnungsrahmens
der aktuellen Entwicklung anzupassen, und ob die Veran-
derungen im Verkehrsmarkt AnlaB zur weiteren Beobachtung
geben.”

Bonn, den 4. Marz 1998

Der Ausschu8 fiir Verkehr
Dr. Dionys Jobst Wilhelm Josef Sebastian Elke Ferner
Vorsitzender Berichterstatter Berichterstatterin
.Horst Friedrich Dr. Dagmar Enkelmann
Berichterstatter Berichterstatterin

Gila Altmann (Aurich)
Berichterstatterin
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Zusammenstellung

des Entwurfs eines Gesetzes zur Reform des Giiterkraftverkehrsrechts

- Drucksachen 13/9314, 13/9437 -

mit den Beschliissen des Ausschusses fir Verkehr (15. AusschuB)

Entwurf

Entwurf eines Gesetzes
zur Reform des Giiterkraftverkehrsrechts

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundes-
rates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1
Giiterkraftverkehrsgesetz (GiKG)

Inhaltsiibersicht

1. ABSCHNITT
Allgemeine Vorschriften

Begriffsbestimmungen
Ausnahmen

2. ABSCHNITT
Gewerblicher Giiterkraftverkehr

Erlaubnispflicht
Unterrichtung der Berufsgenossenschaft
Erlaubnispflicht und Gemeinschaftslizenz

Grenziiberschreitender Giiterkraftverkehr durch
Gebietsfremde

Mitfithrungs- und Aushandlgungspﬂlchten im
gewerblichen Giiterkraftverkehr

W WO WO WO
D G e W

Vorlaufige Welterfuhrung der Giiterkraftver-
kehrsgeschafte

3. ABSCHNITT
Werkverkehr

Erlaubnisfreiheit, Verordnungsermdchtigung

4. ABSCHNITT
Bundesamt fiir Giiterverkehr

Organisation
Aufgaben

§ 10
§11

§ 12 Befugnisse

Beschliisse des 15. Ausschusses

Entwurf eines Gesetzes
zur Reform des Giiterkraftverkehrsrechts

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundes-
rates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1
Giiterkraftverkehrsgesetz (GiKG)

Inhaltsiibersicht

1. ABSCHNITT
unverandert

2. ABSCHNITT
Gewerblicher Giiterkraftverkehr

Erlaubnispflicht _
Unterrichtung der Berufsgenossenschaft
Erlaubnispflicht und Gemeinschaftslizenz

Grenziiberschreitender Giiterkraftverkehr durch
Gebietsfremde

Mitfihrungs- und Aushéndigungspflichten im
gewerblichen Giiterkraftverkehr

§ 7a Giiterschaden-Haftpflichtversicherung

§ 8 Vorliufige Weiterfithrung der Giterkraftver-
kehrsgeschifte

W2 WO WO On
o O W

3. ABSCHNITT
Werkverkehr

§ 9 Erlaubnis- und Versicherungsfreiheit

4. ABSCHNITT
Bundesamt fiir Giiterverkehr

§ 10 Organisation
§ 11 Aufgaben
§ 12 Befugnisse
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§13
§ 14
§15.

Untersagung der Weiterfahrt
Marktbeobachtung

Unternehmensdatei

§16

§ 17 - Zustandigkeit fiir die Durchfiihrung internatio-
nalen Verkehrsrechts

Datei liber abgeschlossené Buigeldverfahren

; 5. ABSCHNITT
Uberwachung, BuBigeldvorschriften

Grenzkontrollen

BuBgeldvorschriften

§18
§19

§ 20 Befugnisse des Bundesamtes bei der Verfol-

gung von Zuwiderhandlungen

§ 21 Zustdndigkeiten fiir die Ahndung von Zuw1der-

handlungen

6. ABSCHNITT

Gebulu'en und Auslagen, Ermichtigungen,
" Ubergangsregelungen

§ 22
§23

Gebiihren und Auslagen

Erméchtigungen zum Erla8 ‘ von Durchfiih-
rungsbestimmungen '

§ 24 Weitergeltung und Umtausch von . Berechti-
) gungen

§ 25 Befristete Ausnahmen

1. ABSCHNITT
Allgemeine Vorschriften

§1
Begrifisbestimmungen

(1) Giiterkraftverkehr ist die geschéftsméBige oder
entgeltliche Beforderung von Giitern mit Kraftfahr-
zeugen, die einschlieBlich Anhanger ein hdheres zu-
lassiges Gesamtgewicht als 6 Tonnen haben.

(2) Werkverkehr ist Giiterkraftverkehr fiir eigene
Zwecke eines Unternehmens, wenn folgende Vor-
aussetzungen erfiillt sind:

1. Die beforderten Giiter miissen Eigentum des Un-
ternehmens oder von ihm verkauft, gekauft, ver-
mietet, gemietet, hergestellt, erzeugt, gewonnen,
bearbeitet oder instand gesetzt worden sein.

2. Die Beférderung muBl der Anlieferung der Giiter
zum Unternehmen, ihrem Versand vom Unter-
nehmen, ihrer Verbringung innerhalb oder — zum
Eigengebrauch — auflerhalb des Unternehmens
dienen. .
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Beschliisse des 15. Ausschusses

§13 Untersagung der Weiterfahrt

§ 14 Marktbeobachtung

§15 Untemehmensdatei

§ 15a Werkverkehrsdatei

§ 16 Datg ﬁber abgeschlossene BuBgeldverfahren

§ 17 Zustindigkeit fir die Durchfiihrung internatio-
nalen Verkehrsrechts

5. ABSCHNITT
unverdandert

6. ABSCHNITT
unverandert

1. ABSCHNITT
Allgemeine Vorschriften

§1
Begrifisbestimmungen
(1) Guterkraftverkehr ist die geschéftsmaBige oder
entgeltliche Beférderung von Giitern mit Kraftfahr-

zeugen, die einschlieflich Anhé&nger ein héheres zu-
lassiges Gesamtgewicht als 3,5 Tonnen haben.

(2) Werkverkehr ist Guterkraftverkehr fiir eigene
Zwecke eines Unternehmens, wenn folgende Vor-
aussetzungen erfiillt sind:

1. unverdndert

2. unverdndert
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3. Die fiir die Beférderung verwendeten Kraftfahr-
zeuge miissen vom eigenen Personal des Unter-
nehmens gefiihrt werden. Im Krankheitsfall ist es
dem Unternehmen gestattet, sich fiir einen Zeit-
raum von bis zu sechs Wochen anderer Personen
zu bedienen.

4. Die Beforderung darf nur eine Hilfstatigkeit im
Rahmen der gesamten Tatigkeit des Unterneh-
mens darstellen.

(3) Den Bestimmungen iiber den Werkverkehr un-
terliegt auch die Beférderung von Giitern durch Han-
delsvertreter, Handelsmakler und Kommissionére,
soweit

1. deren geschiftliche Tétigkeit sich auf diese Giiter
bezieht,

2. die Voraussetzungen nach Absatz 2 Nr. 2 bis 4 vor-
liegen und

3. ein Lastkraftwagen von nicht mehr als 4 Tonnen
Nutzlast ohne Anhdnger verwendet wird.

(4) Giiterkraftverkehr, der nicht Werkverkehr im
Sinne von Absatz 2 und 3 darstellt, ist gewerblicher
Giiterkraftverkehr.

(5) Uber die Zuordnung zu einer dieser Verkehrs-
arten entscheidet in Zweifelsfillen die fiir die Ertei-
lung der Erlaubnis nach § 3 Abs. 7 zustindige Behér-
de (Erlaubnisbehérde).

§2
Ausnahmen

(1) Die Vorschriften dieses Gesetzes finden keine
Anwendung auf

1. gewerblichen Giiterkraftverkehr ohne Gewinner-
zielungsabsicht, '

2. die Beférderung von Giitern durch Kérperschaf-
ten, Anstalten und Stiftungen ‘des o6ffentlichen
Rechts im Rahmen ihrer 6ffentlichen Aufgaben,

3. die Beférderung von beschidigten oder reparatur-
bediirftigen Fahrzeugen aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit oder zum Zwecke der Riickfithrung,

4. die Beférderung von Giitern bei der Durchfiih-
rung von Verkehrsdiensten, die nach dem Per-
sonenbeférderungsgesetz in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 8. August 1990 (BGBLI
S. 1690) in der jeweils geltenden Fassung geneh-
migt wurden,

5. die Beforderung von Medikamenten, medizini-
schen Gerédten und Ausristungen sowie anderen
zur Hilfeleistung in dringenden Notféllen be-
stimmten Giitern,

6. die Beférderung von Milch und Milcherzeugnissen
fiir andere zwischen landwirtschaftlichen Betrie-
ben, Milchsammelstellen und Molkereien durch
landwirtschaftliche Unternehmer im Sinne des Ge-
setzes uber die Alterssicherung der Landwirte
vom 29. Juli 1994 (BGBI. I S. 1890) in der jeweils
geltenden Fassung sowie

Beschliisse des 15. Ausschusses

3. Die fir die Beférderung verwendeten Kraftfahr-
Zeuge miissen vom eigenen Personal des Unter-
nehmens gefiihrt werden. Im Krankheitsfall ist es
dem Unternehmen gestattet, sich fiir einen Zeit-
raum von bis zu vier Wochen anderer Personen zu .
bedienen.

4. unverdndert

(3) Den Bestimmungen tiber den Werkverkehr un-
terliegt auch die Beférderung von Giitern durch Han-
delsvertreter, Handelsmakler und Kommissionére,
soweit

1. unverdndert
2. unverdandert

3. ein Kraftfahrzeug verwendet wird, dessen Nutz-
last einschliefilich der Nutzlast eines Anhingers
4 Tonnen nicht iiberschreiten darf.

(4) unverdndert

(5) entiallt

§2
Ausnahmen
(1) Die Vorschriften dieses Gesetzes finden keine
Anwendung auf' °
1. die gelegentliche, nichtgewerbsmiBige Beforde-
rung von Giitern durch Vereine fiir ihre Mitglie-
der oder fiir gemeinniitzige Zwecke,

2. unverdandert
3. unverdndert

4, unverandert

5. unverandert

6. die Beférderung von Milch und Milcherzeugnissen
fur andere zwischen landwirtschaftlichen Betrie-
ben, Milchsammelstellen und Molkereien durch

- landwirtschaftliche Unternehmer im Sinne des Ge-
setzes lber die Alterssicherung der Landwirte
vom 29. Juli 1994 (BGBL. I S. 1890) in der jeweils
geltenden Fassung,
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7. die in land- und forstwirtschaftlichen Betrieben tib-
liche Beférderung von land- und forstwirtschaftli-
chen Bedarfsgiitern oder Erzeug'mssen

a) fir eigene Zwecke,
b) fiir andere Betriebe dieser Art
aa) im Rahmen der Nachbarschaftshilfe oder

bb) im Rahmen eines Maschinenringes oder ei-
nes vergleichbaren wirtschaftlichen Zusam-
menschlusses, sofern die Beférderung .in-
nerhalb eines Umkreises von 75 Kilometern
in der Luftlinie um den Mittelpunkt des
Standorts des Kraftfahrzeugs im Sinne des
§ 23 Abs. 1 Satz 1 der StraBenverkehrs-Zu-
lassungs-Ordnung mit Zugmaschinen oder
Sonderfahrzeugen durchgefiihrt wird, die
nach § 3 Nr. 7 des Kraftfahrzeugsteuergeset-
zes in der Fassung der Bekanntmachung

vom 24. Mai 1994 (BGBL I S. 1102), zuletzt

geéndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
18. April 1997 (BGBL. I S. 805), von der Kraft-
fahrzeugsteuer befreit sind.

(2) § 14 bleibt unberiihrt.

2. ABSCHNITT
Gewerblicher Giiterkraftverkehr
§3
Erlaubnispflicht

(1) Der gewerbliche Giiterkraftverkehr ist erlaub-

nispflichtig. .
{2) Die Erlaubnis wird einem Unternehmer auf

Antrag erteilt, dessen Unternehmen seinen Sitz im
Inland hat, wenn

1. der Unternehmer und die zur Fithrung der Giiter-
kraftverkehrsgeschifte bestellte Person zuverlas-
sig sind,

2. die finanzielle Leistungsfdhigkeit des Unterneh-
mens gewdhrleistet ist und

3. der Unternehmer oder die zur Fithrung der Giiter-
kraftverkehrsgeschéfte bestellte Person fachlich
geeignet ist.

(3) Die Bedingungen fiir den Berufszugang nach
Absatz 2 sind vorbehaltlich von Absatz 6 Nr. 1 gege-
ben, wenn folgende Voraussetzungen erfiillt sind:

1. Die Zuverlassigkeit ist gegeben, wenn der Unter-
nehmer und die zur Fithrung der Giiterkraftver-
kehrsgeschiéfte bestellte Person die Gewdhr dafir
bieten, daB das Unternehmen den gesetzlichen
Bestimmungen entsprechend gefiihrt wird und die
Allgemeinheit bei dem Betrieb des Unternehmens
vor Schaden oder Gefahren bewahrt bleibt.

Beschliisse des 15. Ausschusses

7. die in land- und forstwirtschaftlichen Betrieben iib-
liche Beférderung von land- und forstwirtschaftli-
chen Bedarfsgiitern oder Erzeugnissen
a) fiur eigene Zwecke,

b) fiir andere Betriebe dieser Art

aa) im Rahmen der Nachbarschaftshilfe oder

bb) im Rahmen eines Maschineénringes oder ei-
nes vergleichbaren wirtschaftlichen Zusam-
menschlusses, sofern die Beférderung in-
nerhalb eines Umkreises von 75 Kilometern
in der Luftlinie um den M1ttelpunkt des |
Standorts des Kraftfahrzeugs im Sinne des
§ 23 Abs. 1 Satz 1 der StraBenverkehrs-Zu-
lassungs-Ordnung mit Zugmaschinen oder
Sonderfahrzeugen durchgefiihrt wird, die
nach § 3 Nr. 7 des Kraftfahrzeugsteuergeset-
zes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 24. Mai 1994 (BGBL. I S. 1102), zuletzt
gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
18. April 1997 (BGBL. I S. 805), von der Kraft-
fahrzeugsteuer befreit sind, sowie

8. die im Rahmen der Gewerbeausiibung erfolgende
Beforderung von Betriebseinrichtungen fiir eige-
ne Zwecke.

(2) unverandert

2. ABSCHNITT
Gewerblicher Guterkraﬂverkehr

§3
Erlaubnispflicht
(1) unverandert

(2) Die Erlaubnis wird einem Unternehmer, des-
sen Unternehmen seinen Sitz im Inland hat, fiir die
Dauer von fiinf Jahren erteilt, wenn

1. unverdndert

2. unverandert

3. unverandert

Eine Erlaubnis, deren Giiltigkeitsdauer abgelaufen
ist, wird zeitlich unbefristet erteilt, wenn der
Unternehmer die Berufszugangsvoraussetzungen
nach wie vor erfillt.

(3) unverédndert
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2. Die finanzielle Leistungsfdhigkeit ist gegeben,
wenn die zur Aufnahme und ordnungsgemaéBen,
insbesondere verkehrssicheren Fithrung des Un-
ternehmens erforderlichen finanziellen Mittel ver-
fagbar sind.

3. Die fachliche Eignung ist gegeben, wenn der Un-
ternehmer oder die zur Fihrung der Giiterkraft-
verkehrsgeschéfte bestellte Person iiber die zur
Fiihrung des Unternehmens erforderlichen Fach-
kenntnisse verfiigt.

(4) Die Erlaubnis kann befristet, unter Bedingun-
gen, Auflagen oder mit verkehrsméBigen Beschran-
kungen erteilt werden.

(5) Hat bei der Erteilung der Erlaubnis eine der
Voraussetzungen nach Absatz 2 nicht vorgelegen
oder ist diese nachtraglich entfallen, kann die Er-
laubnis zuriickgenommen oder widerrufen werden.
Im tbrigen bleiben die Bestimmungen der §§ 48, 49
und 50 des Verwaltungsverfahrensgesetzes unbe-
rihrt. Die Finanzbehérden diirfen die Erlaubnisbe-
hoérde davon in Kenntnis setzen, daB der Unterneh-
mer die ihm obliegenden steuerrechtlichen Ver-
pflichtungen wiederholt nicht erfiillt oder eine eides-
stattliche Versicherung nach § 284 der Abgabenord-
nung abgegeben hat.

(6) Das Bundesministerium fiir Verkehr wird er-
madchtigt, mit Zustimmung des Bundesrates durch
Rechtsverordnung Vorschriften zu erlassen, durch die

1. die Anforderungen an die Berufszugangsvoraus-
setzungen ndher bestimmt und

Beschliisse des 15. Ausschusses

(3a) Der Erlaubnisinhaber erhdlt auf Antrag ne-
ben der Erlaubnis so viele Erlaubnisausfertigungen,
wie ihm weitere Fahrzeuge und die fiir diese erfor-
derliche finanzielle Leistungsfihigkeit nach der -
Richtlinie 96/26/EG des Rates vom 29. April 1996
iiber den Zugang zum Beruf des Giiter- und Perso-
nenkraftverkehrsunternehmers im innerstaatlichen
und grenziiberschreitenden Verkehr (ABL. EG Nr. L
124 S. 1) in der jeweils geltenden Fassung zur Verfii-
gung stehen. Eigenkapital und Reserven, auf Grund
deren beglaubigte Abschriften der Gemeinschaifts-
lizenz nach der Verordnung (EWG) Nr. 881/92 des
Rates vom 26. Marz 1992 iiber den Zugang zum
Giiterkraftverkehrsmarkt in der Gemeinschaft fir
Beiorderungen aus oder nach einem Mitgliedstaat
oder durch einen oder mehrere Mitgliedstaaten
(ABL EG Nr. L 95 S. 1) in der jeweils geltenden Fas-
sung erteilt wurden, kénnen im Verfahren auf Ertei-
lung der Erlaubnis und Erlaubnisausfertigungen
nicht nochmals in Ansatz gebracht werden.

(4) unverédndert

(5) unverdndert

(5a) Rechtzeitig vor der Entscheidung iiber die
Erteilung, die Riicknahme oder den Widerrui der
Erlaubnis und von Erlaubnisausfertigungen gibt die
Erlaubnisbehérde dem Bundesamt fiir Giiterver-
kehr, den beteiligten Verbanden des Verkehrsge-
werbes, der fachlich zustindigen Gewerkschait und
der zustindigen Industrie- und Handelskammer Ge-
legenheit zur Stellungnahme.

(6) Das Bundesministerium fir Verkehr wird er-
machtigt, mit Zustimmung des Bundesrates durch
Rechtsverordnung Vorschriften zu erlassen, durch die

1. die Anforderungen an die Berufszugangsvoraus-
setzungen zur Gewahrleistung eines hohen Ni-
veaus ndher bestimmt werden und
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2. a) das Verfahren zur Erteilung, zur Riicknahme
und zum Widerruf der Erlaubnis und der
Erlaubnisausfertigungen einschlieBlich der

 Durchfiihrung von Anhérungen,

b) Form und Inhalt, insbesondere die Geltungs-
dauer der Erlaubnis und der Ausfertigungen,

c) das Verfahren bei Eintritt wesentlicher Ande-
rungen nach Erteilung der Erlaubnis und der
Ausfertigungen sowie

d) die Voraussetzungen nach MaBgabe der Richtli-
nie 96/26/EG des Rates vom 29. April 1996 iiber
den Zugang zum Beruf des Giiter- und Perso-
nenkraftverkehrsunternehmers im innerstaatli-
chen und grenziiberschreitenden Verkehr (ABL
EG Nr. L 124 S. 1) in der jeweils geltenden Fas-
sung zur Riicknahme und zum Widerruf der Ent-
scheidung tiber die Erteilung der Ausfertigun-
gen

geregelt werden.

(7) Die Landesregierung oder die von ihr erméch-
tigte Stelle bestimmt die Erlaubnisbehorde. Ortlich
zustandig ist die Erlaubnisbehoérde, in deren Zustéan-
digkeitsbereich das Unternehmen des Antragstellers
seinen Sitz hat.

§4
Unterrichtung der Berufsgenossenschaft

Die Erlaubnisbehdrde hat der zustdndigen Berufs-
genossenschaft unverziiglich die Erteilung der Er-
laubnis mitzuteilen. Die Anzeigepflicht des Unter-
nehmers nach § 192 des Siebten Buches Sozialge-
setzbuch bleibt unberiihrt.

§5
Erlaubnispflicht und Gemeinschafislizenz

Die Gemeinschaftslizenz nach Artikel 3 der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 881/92 des Rates vom 26. Mérz
1992 iiber den Zugang zum Giiterkraftverkehrs-
markt in der Gemeinschaft fiir Beférderungen
aus oder nach einem Mitgliedstaat oder durch einen
oder mehrere Mitgliedstaaten (ABL EG Nr. L 95
S. 1) gilt als Erlaubnis nach § 3, es sei denn, es
handelt sich um eine Beférderung zwischen dem
Inland und einem Staat, der weder Mitglied der
Européischen Union noch anderer Vertragsstaat des
Abkommens iiber den Europdischen Wirtschafts-
raum ist.

10

Beschlisse des 15. Ausschusses

2. a) das Verfahren zur Erteilung, zur Riicknahme
und zum Widerruf der Erlaubnis und zur Ertei-
lung und Einziehung der Erlaubnisausfertigun-
gen einschlieBlich der Durchfithrung von Anhé-
rungen,

b) unverdndert

c) das Verfahren bei Eintritt wesentlicher Ande-
rungen nach Erteilung der Erlaubnis und der
Ausfertigungen,

3. die Voraussetzungen fiir die Erteilung zusatzlicher

" Ausfertigungen nach MaBgabe der Richtlinie 96/

26/EG des Rates vom 29. April 1996 in der jeweils
geltenden Fassung sowie

4. die Voraussetzungen zur Riicknahme und zum
Widerruf der Entscheidung iiber die Erteilung der
Ausfertigungen entsprechend Artikel 8 Abs. 3 der
Verordnung (EWG) Nr. 881/92 des Rates vom
26.Mirz 1992 in der jeweils geltenden Fassung.

geregelt werden.

(7) unverandert

§4

unverandert

§5

Erlaubnispflicht und Gemeinschaitslizenz

Die Gemeinschaftslizenz nach Artikel 3 der Ver-
ordnung (EWGQG) Nr. 881/92 des Rates vom 26. Marz
1992 in der jeweils geltenden Fassung gilt als Er-
laubnis nach § 3, es sei denn, es handelt sich um eine
Beforderung zwischen dem Inland und einem Staat,
der weder Mitglied der Européischen Union noch an-
derer Vertragsstaat des Abkommens tiber den Euro-
paischen Wirtschaftsraum ist.
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§6
Grenziiberschreitender Giiterkraftverkehr
durch Gebietsiremde

Ein Unternehmer, dessen Unternehmen seinen Sitz
nicht im Inland hat, ist fir den grenziiberschreiten-
den gewerblichen Giiterkraftverkehr von der Erlaub-
nispflicht nach § 3 befreit, soweit er Inhaber der je-
weils erforderlichen Berechtigung ist. Berechtigun-
gen sind die

1. Gemeinschaftslizenz,

2. Genehmigung auf Grund der Resolution des Rates
der Européaischen Konferenz der Verkehrsminister
(CEMT) vom 14. Juni 1973 (BGBIL. 1974 II S. 298)
nach MaBgabe der Verordnung uber den grenz-
uberschreitenden Giiterkraftverkehr mit CEMT-
Genehmigungen vom 17. Juli 1974 (BGBL I S. 1521)
in der jeweils geltenden Fassung,

3. CEMT-Umzugsgenehmigung oder

4. Drittstaatengenehmigung.

§7
Mitfiihrungs- und Aushédndigungspilichten
im gewerblichen Giiterkraftverkehr

(1) Soweit fiir eine Fahrt im gewerblichen Giiter-
kraftverkehr eine Berechtigung (Erlaubnis, Gemein-
schaftslizenz, CEMT-, CEMT-Umzugs- oder Dritt-
staatengenehmigung) und der Nachweis der Erfiil-
lung bestimmter Technik-, Sicherheits- und Umwelt-
anforderungen fiir das eingesetzte Fahrzeug vorge-
schrieben sind und die Fahrt im Inland durchgefiihrt
wird, hat der Unternehmer dafiir zu sorgen, daBl wiah-
rend der gesamten Fahrt die jeweils erforderliche Be-
rechtigung und die fahrzeugbezogenen Nachweise
mitgefiithrt werden.

(2) Das Fahrpersonal muB die erforderliche Berech-
tigung und die fahrzeugbezogenen Nachweise nach
Absatz 1 wahrend der Fahrt mitfiihren und Kontroll-
berechtigten auf Verlangen zur Priffung aushandigen.

(3) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dafl wah-
rend einer Beférderung im gewerblichen Giiterkraft-
verkehr ein Begleitpapier oder ein sonstiger Nach-
weis mitgefiihrt wird, in dem das beférderte Gut, der
Be- und Entladeort und das Datum der Beladung an-
gegeben werden. Das Fahrpersonal mufl das Begleit-
papier oder den sonstigen Nachweis nach Satz 1
wihrend der Beférderung mitfiihren und Kontrollbe-
rechtigten auf Verlangen zur Priifung aushéndigen.

Beschliisse des 15. Ausschusses

§6

unverandert

§7
Mitfiihrungs- und Aushdndigungspflichten -
im gewerblichen Giiterkraftverkehr

(1) unverdandert

(2) unverdandert

(3) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, daB wah-
rend einer Beférderung im gewerblichen Giiterkraft-
verkehr ein Begleitpapier oder ein sonstiger Nach-
weis mitgefiihrt wird, in dem das beforderte Gut, der
Be- und Entladeort und der Auitraggeber angege-
ben werden. Das Fahrpersonal muBl das Begleitpa-
pier oder den sonstigen Nachweis nach Satz 1 wah-
rend der Beférderung mitfithren und Kontrollberech-
tigten auf Verlangen zur Prifung aushandigen oder
in anderer geeigneter Weise zuganglich machen.

§7a
Giiterschaden-Haftpflichtversicherung

(1) Der Unternehmer hat sich gegen alle Schiden
zu versichern, fiir die er bei Beféorderungen mit Be-
und Entladeort im Inland nach dem Vierten Ab-
schnitt des Handelsgesetzbuchs in Verbindung mit
dem Frachtvertrag haftet. Er hat dafiir zu sorgen,
daB wihrend der Beforderung ein giiltiger Versi-
cherungsnachweis mitgefiihrt wird.

11
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§8

Vorliufige Weiterfithrung
der Giiterkraitverkehrsgeschiite

(1) Nach dem Tode des Unternehmers darf der Er-
be die Giiterkraftverkehrsgeschéfte vorldufig weiter-
fiithren. Das gleiche gilt fiir den Testamentsvollstrek-
ker, NachlaBpfleger oder NachlaBverwalter wahrend
einer Testamentsvollstreckung, NachlaBpflegschaft
oder NachlaBverwaltung.

(2) Die Befugnis nach Absatz 1 erlischt, wenn nicht
der Erbe binnen drei Monaten nach Ablauf der fir
die Ausschlagung der Erbschaft vorgesehenen Frist
oder eine der in Absatz 1 Satz 2 genannten Personen
binnen drei Monaten nach der Annahme ihres Amtes
oder ihrer Bestellung die Erlaubnis beantragt hat. Ein
in der Person des Erben wirksam gewordener Frist-
ablauf wirkt auch gegen den Nachlafiverwalter. Die
Frist kann auf Antrag einmal um drei Monate verlén-
gert werden.

(3) Im Falle der Erwerbs- oder Geschéftsunfihig-
keit des Unternehmers oder der zur Fiihrung der Gii-
terkraftverkehrsgeschéfte bestellten Person darf ein
Dritter, bei dem die Voraussetzungen nach § 3 Abs. 2
Nr. 1 und 3 noch nicht festgestellt worden sind, die
Giiterkraftverkehrsgeschafte bis zu sechs Monaten
nach Feststellung der Erwerbs- oder Geschéftsun-
fahigkeit weiterfiihren. Die Frist kann auf Antrag
einmal um drei Monate verldngert werden.

3. ABSCHNITT
Werkverkehr

§9
Erlaubnisireiheit, Verordnungsermiéchtigung

(1) Der Werkverkehr ist erlaubnisfrei.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr wird er-
mdchtigt, auf dem Gebiet des Werkverkehrs durch
Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundes-
rates zur Ordnung dieses Verkehrs Vorschriften zu er-
lassen, durch die

1. die Pflicht zur Mitfithrung und die Ausgestaltung
von Begleitpapieren oder sonstigen Nachweisen
sowie die Pflicht zur An- und Abmeldung des Un-
ternehmens geregelt werden,

2. fur Unternehmer, deren Unternehmen ihren Sitz in
einem Staat haben, der weder Mitglied der Euro-
pdischen Union noch anderer Vertragsstaat des
Abkommens ‘iiber den Europdischen Wirtschafts-

12
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(2) Das Fahrpersonal muB den Versicherungs-
nachweis nach Absatz 1 Satz 2 wihrend der Befor-
derung mitfiihren und Kontrollberechtigten auf Ver-
langen zur Priifung aushédndigen.

(3) Der Versicherer teilt dem Bundesamt fiir Gii-
terverkehr den AbschluB und das Erléschen der
Versicherung mit.

§8
unverdndert

3. ABSCHNITT
Werkverkehr
§9
Erlaubnis- und Versicherungsfreiheit

Der Werkverkehr ist erlaubnisfrei. Es besteht keine
Versicherungspilicht.

(2) entfallt
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raum ist, der Zugang zum Werkverkehr und die
Bedingungen bei der Durchfiihrung des Werkver-
kehrs abweichend von den Bestimmungen dieses
Gesetzes geregelt werden sowie der vorliber-
gehende oder dauernde AusschluB vom Werkver-
kehr vorgesehen wird, wenn wiederholt oder
schwerwiegend gegen im Inland geltende Vor-
schriften verstoBen wird.

4. ABSCHNITT
Bundesamt fiir Giiterverkehr

§ 10
Organisation

(1) Das Bundesamt fiir Giiterverkehr (Bundesamt)
ist eine selbstindige Bundesoberbehérde im Ge-
schéftsbereich des Bundesministeriums fiir Verkehr.
Es wird von dem Prasidenten geleitet.

(2) Der Aufbau des Bundesamtes wird durch das
Bundesministerium fiir Verkehr geregelt.

§11
Auigaben

(1) Das Bundesamt erledigt Verwaltungsaufgaben
des Bundes auf dem Gebiet des Verkehrs, die ihm
durch dieses Gesetz, durch andere Bundesgesetze
oder auf Grund dieser Gesetze zugewiesen sind.

(2) Das Bundesamt hat dariiber zu wachen, daB

1. in- und ausldndische Unternehmen des gewerb-
lichen Giterkraftverkehrs und alle anderen am
Beférderungsvertrag Beteiligten die Pflichten er-
fillen, die ihnen nach diesem Gesetz und den hier-
auf beruhenden Rechtsvorschriften obliegen,

2. die Bestimmungen iiber den Werkverkehr einge-
halten werden,

3. die Rechtsvorschriften liber

a) die Beschaftigung und die Tatigkeiten des Fahr-
personals auf Kraftfahrzeugen,

b) die zuldssigen Abmessungen sowie die zuldssi-
gen Achslasten und Gesamtgewichte von Kraft-
fahrzeugen und Anhédngern,

c¢) die im internationalen. Giiterkraftverkehr ver-
wendeten Container geméf8 Artikel VI Abs. 1
des Internationalen Ubereinkommens iiber si-
chere Container (CSC) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 2. August 1985 (BGBL II
S. 1009) in der jeweils durch Rechtsverordnung
nach Artikel 2 des Zustimmungsgesetzes umge-
setzten Fassung,

d) die Abgaben, die fir das Halten oder Verwenden
von Fahrzeugen zur StraBengiiterbeférderung so-
wie fiir die Benutzung von StraBen anfallen,

e) die Umsatzsteuer, die fiir die Beférderung von
Gitern im Binnenverkehr durch ausldndische
Unternehmer oder mit nicht im Inland zugelas-
senen Fahrzeugen anfillt,

Beschlisse des 15. Ausschusses

4. ABSCHNITT
Bundesamt fiir Giiterverkehr

§ 10
unverdndert

§11
unverandert

13
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f) die Befoérderung gefédhrlicher Giiter auf der Stra-
Be,

g) die Beférderungsmittel nach den Vorgaben des
Ubereinkommens iiber internationale Beforde-
rungeh leicht verderblicher Lebensmittel und
uber die besonderen Befoérderungsmittel, die fir
diese Beférderungen zu verwenden sind (ATP),
vom 1. September 1970 (BGBL 1974 II S. 566) in
der jeweils durch Rechtsverordnung nach
Artikel 2 des Zustimmungsgesetzes umgesetz-
ten Fassung,

h) die Beschaffenheit, Kennzeichnung und Benut-
zung von Beférderungsmitteln und Transport-
behiltnissen zur Beférderung von Lebensmit-
teln und Erzeugnissen des Weinrechts,

i) das Mitfiihren einer Ausfertigung der Genehmi-
gung far die Befoérderung von Kriegswaffen
nach dem Gesetz Gber die Kontrolle von Kriegs-
waffen in der Fassung der Bekanntmachung
vom 22, November 1990 (BGBL. I S. 2506) in der
jeweils geltenden Fassung,

j) die Beforderung von Abfall mit Fahrzeugen zur
StraBengiiterbeférderung und

k) die zuldssigen Werte fiir Gerdausche und fir ver-
unreinigende Stoffe im Abgas von Kraftfahrzeu-
gen zur Giiterbeforderung

eingehalten werden, soweit diese Uberwachung
im Rahmen der MaBnahmen nach § 12 Abs. 1 und 2
durchgefiihrt werden kann.

(3) In den Féllen von Absatz 2 Nr. 3 Buchstabe d
und e hat das Bundesamt ohne Ersuchen den zustan-
digen Finanzbehorden die zur Sicherung der Be-
steuerung notwendigen Daten zu iibermitteln.

(4) Allgemeine Verwaltungsvorschriften zu den
Aufgaben nach Absatz 2 Nr. 3 Buchstabe j und k wer-
den vom Bundesministerium fiir Verkehr und vom
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit erlassen.

§12 §12
Befugnisse Befugnisse
(1) Soweit dies zur Durchfithrung der Aufgaben (1) unverdndert

nach § 11 Abs. 2 erforderlich ist, kann das Bundesamt
insbesondere auf Strafien, auf Autohdéfen und an
Tankstellen UberwachungsmaBnahmen im Wege
von Stichproben durchfiihren. Zu diesem Zweck diir-
fen seine Beauftragten Kraftfahrzeuge zur Giiterbe-
forderung anhalten. Das Fahrpersonal hat den Beauf-
tragten des Bundesamtes unverziiglich die zur Er-
fillung der Uberwachungsaufgaben erforderlichen
Auskiinfte wahrheitsgemdB nach bestem Wissen und
Gewissen zu erteilen. Es kann die Auskunft auf Fra-
gen verweigern, deren Beantwortung es selbst oder
einen der in § 383 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der ZivilprozeB-
ordnung bezeichneten Angehorigen der Gefahr
strafgerichtlicher Verfolgung oder eines Verfahrens
nach dem Gesetz tiber Ordnungswidrigkeiten aus-
setzen wiirde.

14
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(2) Zur Uberwachung von Rechtsvorschriften tiber
die Beschaftigung und die Téatigkeiten des Fahrper-
sonals auf Kraftfahrzeugen kénnen Beauftragte des
Bundesamtes auch Kraftomnibusse anhalten.

(3) Das Fahrpersonal hat die Zeichen und Weisun-
gen der Beauftragten des Bundesamtes zu befolgen,
ohne dadurch von seiner Sorgfaltspflicht entbunden
Zu sein.

(4) Soweit dies zur Durchfiithrung der Aufgaben
nach § 11 Abs. 2 Nr. 1 und 2 sowie Nr. 3 Buchstabe d
(Rechtsvorschriften liber die Abgaben fiir die Benut-
zung von Strafen) erforderlich ist, kénnen Beauf-
tragte des Bundesamtes bei Eigentiimern und Besit-
zern von Kraftfahrzeugen zur Giterbeférderung und
allen an der Beférderung oder an den Handelsge-
schéften iiber die beférderten Giiter Beteiligten

1. Grundsticke und Geschaftsraume innerhalb der
Ublichen Geschiéfts- und Arbeitsstunden betreten
sowie

2. Einsicht in die Biicher und Geschaftspapiere ein-
schlieBlich der Unterlagen iiber den Fahrzeug-
einsatz nehmen.

Die in Satz 1 genannten Personen haben diese MaB-
nahmen zu gestatten.

(5) Die in Absatz 4 genannten und fir sie tatigen
Personen haben den Beauftragten des Bundesamtes
auf Verlangen alle fiir die Durchfithrung der Uber-
wachung nach § 11 Abs. 2 Nr. 1 und 2 sowie Nr. 3

Buchstabe d (Rechtsvorschriften lber die Abgaben

fiir Benutzung von Strafen) erforderlichen

1. Auskiinfte zu erteilen,

2. Nachweise zu erbringen sowie

3. Hilfsmittel zu stellen und Hilfsdienste zu leisten;
Absatz 1 Satz 3 und 4 gilt entsprechend.

(6) Stellt das Bundesamt in Ausibung der in
Absatz 1 und 2 genannten Befugnisse Tatsachen fest,
die die Annahme rechtfertigen, daB Zuwiderhand-
lungen gegen

1. die §§ 142, 315c oder § 316 des Strafgesetzbuches,

2. § 21 oder § 22 des Stralenverkehrsgesetzes,

3. § 24 des StraBenverkehrsgesetzes, die nach dem
auf Grund von § 26 a des StraBenverkehrsgesetzes
erlassenen BuBgeldkatalog in der Regel mit Geld-
buBen von mehr als 120 Deutsche Mark geahndet
werden,

4. § 24 a des StraBenverkehrsgesetzes,

5. § 18 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a des Tierschutzgeset-
zes oder

6. § 61 Abs. 1 Nr. 5 und Abs. 2 Nr. 10 des Kreislauf-
wirtschafts- und Abfallgesetzes vom 27. September
1994 (BGBI.1S. 2705) in der jeweils geltenden Fas-
sung, bei denen das Bundesamt nicht Verwal-
tungsbehoérde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des
Gesetzes iber Ordnungswidrigkeiten ist,

Beschliisse des 15. Ausschusses

(2) unverdndert

(3) unverédndert

(4) unverandert

(5) unverandert

(6) Stellt das Bundesamt in Ausiibung der in
Absatz 1 und 2 genannten Befugnisse Tatsachen fest,

- die die Annahme rechtfertigen, da Zuwiderhand-

lungen gegen

1. §§ 142, 267, 268, 315c oder § 316 des Straf-
gesetzbuches,

2. unverandert

3. § 24 des StraBenverkehrsgesetzes, die nach dem
auf Grund von § 26a des StraBenverkehrsgesetzes
erlassenen BuBgeldkatalog in der Regel mit Geld-
buBen von mindestens 100 Deutsche Mark geahn-
det werden,

4, unverdandert

5. unverandert

6. unverandert
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begangen wurden, ubermittelt es derartige Feststel-
lungen den zustdndigen Behérden. Bei Durchfithrung
der Uberwachung nach Absatz 4 und 5 gilt Gleiches
fiir schwerwiegende Zuwiderhandlungen gegen die
in § 11 Abs. 2 Nr. 3 genannten Rechtsvorschriften.

§13
Untersagung der Weiterfahrt

Das Bundesamt kann die Fortsetzung der Fahrt un-
tersagen, soweit dies zur Wahrmehmung der ihm
nach § 11 Abs. 2 Nr. 1 oder 3 iibertragenen Aufgaben
erforderlich ist.

§ 14
Marktbeobachtung

(1) Das Bundesamt beobachtet und begutachtet die
Entwicklung des Marktgeschehens im" Giiterverkehr
(Marktbeobachtung). Die Marktbeobachtung umfaft
den Eisenbahn-, StraBen- und Binnenschiffsgiiterver-
kehr. Mit der Marktbeobachtung sollen Fehlentwick-
lungen auf dem Verkehrsmarkt friihzeitig erkannt
werden. Es besteht keine Auskunftspflicht.

(2) Das Bundesamt berichtet dem Bundesministe-
rium fur Verkehr iiber den jeweiligen Stand der Ent-
wicklung des Marktgeschehens und die absehbare
kiinftige Entwicklung.

(3) Zur Erfiilllung der Aufgaben nach Absatz 1
und 2 diirfen dem Bundesamt vom Statistischen Bun-
desamt und den statistischen Amtern der Linder aus
den von diesen gefiihrten Wirtschaftsstatistiken, ins-
besondere der Verkehrsstatistik, zusammengefaBte
Einzelangaben iibermittelt werden, sofern diese
keine Riuckschliisse auf eine bestimmte oder be-
stimmbare Person zulassen.

(4) Die vom Bundesamt im Rahmen der Markt-
beobachtung gewonnenen personenbezogenen Daten
dirfen nur fur Zwecke der Marktbeobachtung gespei-
chert und genutzt werden. Sie sind zu l6schen, sobald
sie fiir diese Zwecke nicht mehr benétigt werden.

§15
Unternehmensdatei

(1) Das Bundesamt fiihrt eine Datei tber alle im
Inland niedergelassenen Unternehmen des gewerb-
lichen Giiterkraftverkehrs, um unmittelbar feststellen
zu konnen, tiber welche Berechtigungen (Erlaubnis,
Gemeinschaftslizenz, CEMT-Genehmigung, CEMT-
Umzugsgenehmigung) die jeweiligen Unternehmer
verfligen.

(2) Zu dem in Absatz 1 genannten Zweck kann das
Bundesamt folgende Daten des Unternehmens spei-
chern:

1. Name und Rechtsform,

2. Anschrift sowie Telefon- und Telefaxnummern des
Sitzes,
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begangen wurden, iibermittelt es derartige Feststel-
lungen den zustdndigen Behérden. Bei Durchfiithrung
der Uberwachung nach Absatz 4 und 5 gilt Gleiches
fiir schwerwiegende Zuwiderhandlungen gegen die
in § 11 Abs. 2 Nr. 3 genannten Rechtsvorschriften.

§13
unverdandert

§14
unverdndert

§ 15
unverdndert
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3. Vor- und Familiennamen der Inhaber, der ge-
schéftsfihrungs- und vertretungsberechtigten Ge-
sellschafter, der gesetzlichen Verireter und der zur
Fihrung der Giiterkraftverkehrsgeschifte bestell-
ten Personen,

4. Anschriften der Niederlassungen sowie

5. Art und Anzahl der erteilten Berechtigungen, Ab-
schriften und Ausfertigungen sowie jeweils die zu-
stdndige Erteilungsbehérde und das Erteilungs-
datum. '

Soweit die Berechtigungen von der zustandigen Lan-
desbehorde erteilt werden, iibermittelt diese dem
Bundesamt die in Satz 1 genannten Daten zur Auf-
nahme in die Unternehmensdatei.

(3) Ergeben sich beim Bundesamt Anhaltspunkte
dafiir, daB die in Absatz 2 Satz 1 genannten Daten
nicht mehr richtig sind, teilt es dies der zustandigen
Landesbehérde mit. Diese kann vom Unternehmer
Auskunft verlangen und unterrichtet das Bundesamt.
Der Unternehmer ist zur Auskunft nach Satz 2 ver-
pflichtet.

(4) Das Bundesamt darf die nach Absatz 2 gespei-
cherten Daten fiir die

1. Erteilung von CEMT-Genehmigungen,

2. Beantwortung von Anfragen der fiir die Erteilung
der Genehmigung zur Beforderung von Kriegs-
waffen zustdndigen Behorden nach der Zuverlds-
sigkeit des Antragstellers geméaB dem Gesetz iber
die Kontrolle von Kriegswaffen in der Fassung der
Bekanntmachung vom 22. November 1990 (BGBI. I
S. 2506) in der jeweils geltenden Fassung,

3. Erledigung der Aufgaben, die ihm nach dem Ge-
setz zur Sicherstellung des Verkehrs in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 8. Oktober 1968
(BGBI. I S. 1082) in der jeweils geltenden Fassung
ubertragen sind, und

4. Durchfithrung von Ordnungswidrigkeitenverfah-
ren gegen Unternehmer, deren Unternehmen ih-
ren Sitz im Inland haben,

verarbeiten und nutzen, soweit dies zur Erfiillung der
genannten Aufgaben erforderlich ist.

(5) Das Bundesamt ist berechtigt, die Datei als
Auswahlgrundlage fiir die Durchfiihrung der Unter-
nehmensstatistik im gewerblichen Giiterkraftver-
kehr und der Marktbeobachtung nach § 14 zu ver-
wenden.

(6) Die nach Absatz 2 Satz 1 gespeicherten Daten
sind zu léschen, wenn sie fiir die Aufgaben nach
Absatz 1, 4 und 5 nicht mehr benétigt werden, spate-
stens aber ein Jahr, nachdem das Unternehmen sei-
nen Betrieb eingestellt hat.

Beschlisse des 15. Ausschusses

§15a
Werkverkehrsdatei

(1) Das Bundesamt fiihrt eine Datei iiber alle im
Inland niedergelassenen Unternehmen, die Werk-
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Beschliisse des 15. Ausschusses

verkehr mit Lastkraftwagen, Ziigen (Lastkraftwagen
und Anhinger) und Sattelkraftiahrzeugen durchfiih-
ren, deren zuldssiges Gesamtgewicht 3,5 Tonnen
iibersteigt, um unmittelbar feststellen zu kénnen,
welche Unternehmen Werkverkehr mit gréB8eren
Kraftfahrzeugen betreiben.

(2) Jeder Unternehmer, der Werkverkehr im Sinne
von Absatz 1 betreibt, ist verpflichtet, sein Unter-
nehmen vor Beginn der ersten Befoérderung beim
Bundesamt anzumelden.

(3) Zur Speicherung in der Werksverkehrsdatei
hat der Unternehmer bei der Anmeldung folgende
Angabe zu machen und auf Verlangen nachzuwei-
sen:

1. Name, Rechtsform und Gegenstand des Unterneh-
mens,

2. Anschrift sowie Telefon- und Telefaxnummern
des Sitzes,

3. Vor- und Familiennamen der Inhaber, der ge-
schiftsfithrungs- und vertretungsberechtigten Ge-
sellschafter und der gesetzlichen Vertreter,

4. Anzahl der Lastkraftwagen, Ziige (Lastkraftwagen
und Anhédnger) und Sattelkraftiahrzeuge, deren
zulassiges Gesamtgewicht 3,5 Tonnen iibersteigt,
sowie

5. Anschriften der Niederlassungen.

(4) Das Bundesamt darf die in Absatz 3 genannten
Angaben

1. zur Vorbereitung verkehrspolitischer Entschei-
dungen durch die zustindigen Stellen,

2. zur Uberwachung der Einhaltung der fiir Werk-
verkehrsunternehmer geltenden Pilichten ein-
schliefilich der Verfolgung und Ahndung von Zu-
widerhandlungen,

3. als Auswahlgrundlage fiir Unternehmensbeira-
gungen im Rahmen der Marktbeobachtung nach
§ 14 sowie fiir die Durchfiihrung der Unterneh-
mensstatistik im Werkverkehr

verarbeiten und nutzen, soweit dies zur Erfiillung
der genannten Aufgaben erforderlich ist.

(5) Andern sich die in Absatz 3 genannten Anga-
ben, so hat der Unternehmer dies dem Bundesamt
unverziiglich mitzuteilen und auf Verlangen nach-
zuweisen.

(6) Fihrt der Unternehmer keinen Werkverkehr
im Sinne von Absatz 1 mehr durch, hat er sich un-
verziiglich beim Bundesamt abzumelden.

(7) Die nach Absatz 3 gespeicherten Daten sind zu
léschen, wenn sie fiir die in Absatz 4 genannten Auf-
gaben nicht mehr benétigt werden, spatestens aber
ein Jahr, nachdem sich der Unternehmer beim Bun-
desamt abgemeldet hat.



Deutscher Bundestag — 13. Wahlperiode

Drucksache 13/10037

Entwurf

§16
Datei iiber abgeschlossene Buigeldveriahren

(1) Das Bundesamt darf zum Zweck der Verfol-
gung und Ahndung weiterer Ordnungswidrigkeiten
desselben Betroffenen sowie zum Zweck der Beur-
teilung der Zuverlassigkeit des Unternehmers und
der zur Fihrung der Giiterkraftverkehrsgeschéfte
bestellten Personen folgende personenbezogenen
Daten iiber abgeschlossene Bufigeldverfahren, bei
denen es Verwaltungsbehoérde im Sinne des § 36
Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes iiber Ordnungswidrig-
keiten ist, in Dateien speichern und verandern:

1. Name, Anschrift und Geburtsdatum des Betroffe-
nen sowie Name und Anschrift des Unterneh-
mens,

2. Zeit und Ort der Begehung der Ordnungswidrig-
keit,

3. die gesetzlichen Merkmale der Ordnungswidrig-
keit,

4. BuBigeldbescheide mit dem Datum ihres Erlasses
und dem Datum des Eintritts ihrer Rechtskraft, ge-
richtliche Entscheidungen in BuBgeldsachen mit
dem Datum des Eintritts ihrer Rechtskraft und

5. die Hohe der Geldbufie.

Das Bundesamt darf diese Daten nutzen, soweit es
fiirr die in Satz 1 genannten Zwecke erforderlich ist.

(2) Zum Zweck der Vorbereitung und Durchfiih-
rung der Uberwachung nach § 12 Abs. 4 und 5 sowie
der Beurteilung der Zuverldssigkeit des Unterneh-
mers und der zur Fiihrung der Giiterkraftverkehrs-
geschéfte bestellten Personen gilt Absatz 1 entspre-
chend fiir abgeschlossene BuBgeldverfahren wegen
Zuwiderhandlungen nach § 19, die in einem Unter-
nehmen mit Sitz im Inland begangen wurden. Uber
diese Verfahren teilen die zustdndigen Verwaltungs-
behoérden im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes
iber Ordnungswidrigkeiten dem Bundesamt die
Daten nach Absatz 1 Satz 1 mit.

(3) Das Bundesamt hat eine schwerwiegende Zu-
widerhandlung des Betroffenen und sonstige Zuwi-
derhandlungen des Betroffenen oder anderer Unter-
nehmensangehoriger dem Unternehmen mitzuteilen,
soweit AnlaB besteht, an der Zuverldssigkeit des Un-
ternehmers oder der zur Fiihrung der Giiterkraftver-
kehrsgeschéfte bestellten Personen zu zweifeln. Zur
Feststellung solcher Wiederholungsfille hat es die
Zuwiderhandlungen der Angehdrigen desselben Un-
ternehmens zusammenzufithren.

(4) Das Bundesamt iibermittelt die Daten nach
Absatz 1 Satz 1

1. an in- und ausldandische 6ffentliche Stellen, soweit
dies fiir die Entscheidung iiber den Zugang zum
Beruf des Giiter- und Personenkraftverkehrsunter-
nehmers erforderlich ist,

Beschliisse des 15. Ausschusses

§ 16
Datei iiber abgeschlossene Bufigeldverfahren

(1) unverandert

(2) unverandert

(3) Das Bundesamt hat eine schwerwiegende Zu-
widerhandlung des Betroffenen und sonstige Zuwi-
derhandlungen des Betroffenen oder anderer Unter-
nehmensangehoriger dem Unternehmen und der Er-
laubnisbehérde mitzuteilen, soweit Anlafl besteht,
an der Zuverlassigkeit des Unternehmers oder der
zur Fiihrung der Giiterkraftverkehrsgeschéfte be-
stellten Personen zu zweifeln. Zur Feststellung sol-
cher Wiederholungsfélle hat es die Zuwiderhandlun-
gen der Angehoérigen desselben Unternehmens zu-
sammenzufithren.

(4) unverdndert
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2. auf Ersuchen an Gerichte und die Behorden, die
hinsichtlich der in § 11 genannten Aufgaben Ver-
waltungsbehorde nach § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Geset-
zes Uber Ordnungswidrigkeiten sind, soweit dies
zur Verfolgung und Ahndung von Ordnungswid-
rigkeiten erforderlich ist.

*(5) Die Ubermittlung an ausldndische éffentliche
Stellen nach Absatz 4 Nr. 1 unterbleibt, soweit Grund
zu der Annahme besteht, daB durch sie gegen den
Zweck eines deutschen Gesetzes verstoBen wiirde.
Sie unterbleibt aulerdem, wenn durch sie schutzwiir-
dige Interessen des Betroffenen beeintrachtigt wiir-
den, insbesondere wenn im Empféngerland ein an-
gemessener Datenschutzstandard nicht gewaéhrlei-
stet ist. Die auslandische offentliche Stelle ist darauf
hinzuweisen, daB sie die nach Absatz 4 Nr. 1 {iber-
mittelten Daten nur zu dem Zweck nutzen darf, zu
dem sie libermittelt wurden.

(6) Eine Ubermittlung an inlandische &ffentliche
Stellen unterbleibt, soweit das schutzwiirdige Inter-
esse des Betroffenen am AusschluB der Ubermittlung
das offentliche Interesse an der Ubermittlung iiber-
wiegt. Die inlandische 6ffentliche Stelle darf die nach
Absatz 4 Ubermittelten Daten nur fiir den Zweck ver-
arbeiten oder nutzen, zu dessen Erfiillung sie liber-
mittelt wurden.

(7) Erweisen sich iibermittelte Daten als unrichtig,
so ist der Empféanger unverziiglich zu unterrichten,
wenn dies zur Wahrung schutzwiirdiger Interessen
des Betroffenen erforderlich ist.

(8) Das Bundesamt hat die nach Absatz 1 Satz 1
gespeicherten Daten zwei Jahre nach dem Eintritt der
Rechtskraft des BuBgeldbescheides oder der gerichtli-
chen Entscheidung zu lgschen, wenn in dieser Zeit
keine weiteren Eintragungen im Sinne von Absatz 1
Satz 1 Nr. 4 hinzugekommen sind. Sie sind spatestens
funf Jahre nach ihrer Speicherung zuldschen.

§ 17

Zustdndigkeit fiir die Durchftihrung
internationalen Verkehrsrechts

Das Bundesministerium fiir Verkehr wird erméach-
tigt, durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des
Bundesrates das Bundesamt als die fiir die Bundes-
republik Deutschland zustdndige Stelle zu bestim-
men, soweit eine solche Bestimmung auf dem Gebiet
des Verkehrs zur Durchfiihrung von Rechtsakten der
Europaischen Gemeinschaft oder eines internatio-
nalen Abkommens erforderlich ist.

5. ABSCHNITT
Uberwachung, BuBigeldvorschriften

§ 18
Grenzkontrollen

Die fir die Kontrolle an der Grenze zustandigen
Stellen sind berechtigt, Kraftfahrzeuge zuriickzuwei-
sen, wenn die nach diesem Gesetz erforderlichen Un-
terlagen, deren Mitfithrung vorgeschrieben ist, trotz
Aufforderung nicht vorgelegt werden.

20

Beschliisse des 15. Ausschusses

(5) unverandert

(6) unverdndert

() unverdandert

(8) unverandert

§ 17
unverandert

5. ABSCHNITT
Uberwachung, Buigeldvorschriften

§ 18
unverandert
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§19
Bufigeldvorschriften

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder
fahrldssig

1.

10.

11.

ohne Erlaubnis nach § 3 Abs. 1 gewerblichen
Giiterkraftverkehr betreibt,

einer Rechtsverordnung nach § 3 Abs. 6 Nr. 2
Buchstabe c oder d, § 9 Abs. 2 oder § 23 Abs. 3
oder 5 oder einer vollziehbaren Anordnung auf
Grund einer solchen Rechtsverordnung zuwider-
handelt, soweit die Rechtsverordnung fiir einen
bestimmten Tatbestand auf diese BuBgeldvor-
schrift verweist,

entgegen § 7 Abs. 1 nicht dafir sorgt, daB die
jeweils erforderliche Berechtigung und die fahr-
zeugbezogenen Nachweise mitgefiihrt werden,

entgegen § 7 Abs. 2 die erforderliche Berechti-
gung oder die fahrzeugbezogenen Nachweise
nicht mitfiihrt oder nicht oder nicht rechtzeitig
aushdndigt,

entgegen § 7 Abs. 3 Satz 1 nicht dafiir sorgt, daB
ein Begleitpapier oder ein sonstiger Nachweis
mitgefiihrt wird,

entgegen § 7 Abs. 3 Satz 2 das Begleitpapier
oder einen sonstigen Nachweis nicht mitfiihrt
oder nicht oder nicht rechtzeitig aushéandigt,

entgegen § 12 Abs. 1 Satz 3 oder Abs. 5 Satz 1
Nr. 1 oder § 15 Abs. 3 Satz 3 eine Auskunft nicht,
nicht richtig, nicht vollstdndig oder nicht recht-
zeitig erteilt,

entgegen § 12 Abs. 3 ein Zeichen oder eine Wei-
sung nicht befolgt,

entgegén § 12 Abs. 4 Satz 2 eine MaBnahme
nicht gestattet,

entgegen § 12 Abs. 5 Satz 1 Nr. 2 einen Nach-
weis nicht, nicht richtig, nicht vollstdndig oder
nicht rechtzeitig erbringt,

entgegen § 12 Abs. 5 Satz 1 Nr. 3 ein Hilfsmittel
nicht oder nicht rechtzeitig stellt oder Hilfs-
dienste nicht oder nicht rechtzeitig leistet,

Beschliisse des 15. Ausschusses

§19
BuBigeldvorschriften
(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorséatzlich oder
fahrlassig
1. unverdndert
la. einer auf Grund § 3 Abs. 4 erlassenen Bedin-
gung, Auflage oder verkehrsmifiigen Be-
schrinkung zuwiderhandelt,

6a.

6b.

6c.

10.

11.

einer Rechtsverordnung nach § 3 Abs. 6 Nr. 2
Buchstabe ¢, Nr. 3 oder 4 oder § 23 Abs. 3 Satz 1
oder Abs. 5 oder einer vollziehbaren Anordnung
auf Grund einer solchen Rechtsverordnung zu-
widerhandelt, soweit die Rechtsverordnung fir
einen bestimmten Tatbestand auf diese BuB-
geldvorschrift verweist,

unverdndert

unverdndert

entgegen § 7 Abs. 3 Satz 1 nicht dafiir sorgt, daf
das Begleitpapier oder der sonstige Nachweis
mitgefithrt wird,

entgegen § 7 Abs. 3 Satz 2 das Begleitpapier
oder den sonstigen Nachweis nicht mitfiihrt oder
nicht oder nicht rechtzeitig aushéndigt und nicht
oder nicht rechtzeitig zuganglich macht,

entgegen § 7a Abs. 1 Satz 1 keine Versicherung
abgeschlossen hat,

entgegen § 7a Abs. 1 Satz 2 nicht dafiir sorgt,
daB ein giiltiger Versicherungsnachweis mitge-
fithrt wird,

entgegen § 7a Abs. 2 einen giiltigen Versiche-
rungsnachweis nicht mitfiihrt oder nicht oder
nicht rechtzeitig aushindigt,

unverdndert

unverdndert

unverandert

unverdndert

unverandert
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12. einer vollziehbaren Untersagung nach § 13 zu-
widerhandelt oder

13. ohne Gemeinschaftslizenz nach Artikel 3 Abs. 1
der Verordnung (EWG) Nr. 881/92 grenziiber-
schreitenden Giiterkraftverkehr betreibt.

(2) Die Ordnungswidrigkeiten konnen in den Fal-
len des Absatzes 1 Nr. 1, 2, 12 und 13 mit einer Geld-
buBe bis zu zehntausend Deutsche Mark, in den
ubrigen Fallen mit einer GeldbuBe bis zu finftausend
Deutsche Mark geahndet werden.

§20

Befugnisse des Bundesamtes bei der Verfolgung
von Zuwiderhandlungen

(1) Bei der Durchfithrung der Uberwachungsauf-
gaben nach § 11 haben das Bundesamt und seine
Beauftragten Zuwiderhandlungen gegen die gesetz-
lichen Vorschriften zu erforschen und zu verfolgen.
Die Beaufiragten des Bundesamtes haben insoweit die
Rechte und Pflichten der Beamten des Polizeivollzugs-
dienstes nach den Vorschriften der Strafprozeford-
nung und nach dem Gesetz iiber Ordnungswidrigkei-
ten. § 163 der StrafprozeBordnung und § 53 des Geset-
zes Uber Ordnungswidrigkeiten bleiben unberiihrt.

(2) In den Fallen des Absatzes 1 Satz 1 kénnen
auch das Bundesamt und seine Beauftragten die Ver-
warnung nach § 56 des Gesetzes liber Ordnungswid-
rigkeiten erteilen. § 57 Abs. 1 des Gesetzes iiber Ord-
nungswidrigkeiten gilt entsprechend.

§21

Zusténdigkeiten fiir die Ahndung
von Zuwiderhandlungen

(1) Wird eine Zuwiderhandlung in einem Unter-
nehmen begangen, das seinen Sitz im Inland hat, ist
Verwaltungsbehérde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1
des Gesetzes uber Ordnungswidrigkeiten die von
der Landesregierung bestimmte Behdrde. Die Lan-
desregierung kann die Erméachtigung auf die zustan-
dige oberste Landesbehdrde tibertragen.

22

Beschliusse des 15. Ausschusses

12. unverandert

12a. entgegen § 15a Abs. 2 und 3 sein Unternehmen
nicht, nicht richtig, nicht vollstindig oder nicht
rechtzeitig anmeldet,

12b. entgegen § 15a Abs. 3 die Angaben auf Verlan-
gen nicht, nicht richtig, nicht vollstindig oder
nicht rechtzeitig nachweist,

12c. entgegen § 15a Abs. 5 Anderungen nicht, nicht
richtig, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig
mitteilt,

12d. entgegen § 15a Abs. 5 Anderungen nicht, nicht
richtig, nicht vollstindig oder nicht rechtzeitig
nachweist,

12e. entgegen § 15a Abs. 6 sein Unternehmen nicht
rechtzeitig abmeldet,

13. unverandert

(2) Die Ordnungswidrigkeiten kénnen in den Fal-
len des Absatzes 1 Nr. 1, 2, 12 und 13 mit einer Geld-
buBe bis zu zehntausend Deutsche Mark, in den
ibrigen Féllen mit einer GeldbuBe bis zu flinftausend
Deutsche Mark geahndet werden. Sie kénnen auf
der Grundlage und nach MaBgabe internationaler
Ubereinkiinfte auch dann geahndet werden, wenn
sie im Bereich gemeinsamer Grenzabfertigungsan-
lagen auBierhalb des raumlichen Geltungsbereiches
dieses Gesetzes begangen werden.

§ 20
unverandert

§21
unverdandert
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(2) Wird eine Zuwiderhandlung in einem Unter-
nehmen begangen, das seinen Sitz im Ausland hat,
ist Verwaltungsbehoérde im Sinne des § 36 Abs. 1
Nr. 1 des Gesetzes liber Ordnungswidrigkeiten das
Bundesamt.

6. ABSCHNITT

Gebiihren und Auslagen, Ermichtigungen,
Ubergangsregelungen

§22
Gebiihren und Auslagen

(1) Fir Amtshandlungen nach diesem Gesetz, nach
den auf diesem Gesetz beruhenden Rechtsvorschrif-
ten, nach Rechtsakten der Europaischen Gemein-
schaften sowie auf Grund internationaler Abkommen
und diese ergédnzender nationaler Rechtsvorschriften
sind Gebtihren und Auslagen nach den Bestimmun-
gen des Verwaltungskostengesetzes und der Rechts-
verordnung nach Absatz 2 zu erheben.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr wird er-
madchtigt, im Einvernehmen mit dem Bundesministe-
rium der Finanzen und dem Bundesministerium fiir
Wirtschaft durch Rechtsverordnung mit Zustimmung
des Bundesrates die gebiihrenpflichtigen Tatbestéin-
de und die Gebiihren nach festen Satzen oder als
Rahmengebiihren naher zu bestimmen.

(3) Auskiinfte nach § 19 des Bundesdatenschutzge-
setzes werden unentgeltlich erteilt.

§ 23

Ermiachtigungen zum Erla8
von Durchfiihrungsbestimmungen

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr erlaBt mit
Zustimmung des Bundesrates die zur Durchfiihrung
dieses Gesetzes erforderlichen allgemeinen Verwal-
tungsvorschriften.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr wird er-
machtigt, mit Zustimmung des Bundesrates durch
Rechtsverordnung andere als in § 2 Abs. 1 genannte
Beférderungsfélle ganz oder teilweise von den Be-
stimmungen dieses Gesetzes auszunehmen, soweit
sich deren Unterstellung unter dieses Gesetz als un-
verhdltnismaBig erweist.

. (3) Das Bundesministerium fiir Verkehr wird er-
maéchtigt, im Bereich des grenziberschreitenden
Giterkraftverkehrs, des Durchgangsverkehrs und
des Kabotageverkehrs (innerstaatlicher Giiterkraft-
verkehr durch Unternehmer, die in einem anderen
Staat niedergelassen sind) zur Ordnung dieser Ver-
kehre und zur Durchfithrung internationaler Abkom-
men sowie von Verordnungen, Richtlinien und Ent-
scheidungen nach Artikel 189 des Vertrages zur
Griindung der Européaischen Gemeinschaft, die den
Giiterkraftverkehr betreffen, Rechtsverordnungen zu
erlassen, durch die

Beschliisse des 15. Ausschusses

6. ABSCHNITT

Gebiihren und Auslagen, Ermichtigungen,
Ubergangsregelungen

§ 22
unverandert

§23

Ermichtigungen zum Erlaf
von Durchfithrungsbestimmungen

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr erlaBt mit
Zustimmung des Bundesrates die allgemeinen Ver-
waltungsvorschriften, die zur Durchfiihrung dieses
Gesetzes und der auf diesem Gesetz beruhenden
Rechtsverordnungen erforderlich sind.

(2) unverédndert

(3) Das Bundesministerium fiir Verkehr wird er-
machtigt, im Bereich des grenziiberschreitenden
Giterkraftverkehrs, des Durchgangsverkehrs und
des Kabotageverkehrs (innerstaatlicher Giiterkraft-
verkehr durch Unternehmer, die in einem anderen
Staat niedergelassen sind) einschlieBlich des Werk-
verkehrs zur Ordnung dieser Verkehre und zur
Durchfiihrung internationaler Abkommen sowie von
Verordnungen, Richtlinien und Entscheidungen nach
Artikel 189 des Vertrages zur Grindung der Europaii-
schen Gemeinschaft, die den Giterkraftverkehr be-
treffen, Rechtsverordnungen zu erlassen, durch die
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1. der Zugang zum Beruf des Giiterkraftverkehrs-
unternehmers und zum Markt des Giiterkraftver-
kehrs sowie das Verfahren iiber die Erteilung von
Genehmigungen geregelt werden,

2. fir Unternehmer, deren Unternehmen ihren Sitz in
einem Staat haben, der weder Mitglied der Euro-
paischen Union noch anderer Vertragsstaat des
Abkommens iiber den Europdischen Wirtschafts-
raum ist, der Zugang zum Markt des Giiterkraft-
verkehrs und die Bedingungen bei der Durchfiih-
rung des Giiterkraftverkehrs abweichend von den
Bestimmungen dieses Gesetzes geregelt sowie der
voriibergehende oder dauernde Ausschlul vom
Giiterkraftverkehr vorgesehen wird, wenn wieder-
holt oder schwerwiegend gegen im Inland gelten-
de Vorschriften verstoBen wird,

3. Bestimmungen zur Gewdbhrleistung zwischen-
staatlicher Gegenseitigkeit oder gleicher Wettbe-
werbsbedingungen eingefiihrt werden und

4. die Pflicht zur Vorlage von Unterlagen zur Beob-
achtung des Marktgeschehens geregelt werden.

(4) Das Bundesministerium fiir Verkehr kann abwei-
chend von den auf Grund des Absatzes 3 erlassenen
Rechtsverordnungen im Rahmen internationaler Re-
gierungs- und Verwaltungsabkommen Beférderungs-
falle ganz oder teilweise von der Genehmigungs-
pflicht fiir den grenziiberschreitenden gewerblichen
Guterkraftverkehr mit Staaten auBerhalb der Européi-
schen Union und des Europaischen Wirtschaftsraums
freistellen, soweit diese sich als unverhaltnisméBig er-
weist. Ebenso kann das Bundesministerium fiir Ver-
kehr mit einem Nachbarstaat Vereinbarungen treffen,
durch die Verkehre durch das Inland mit Be- und Ent-
ladeort in dem Nachbarstaat von der Erlaubnispflicht
nach § 3 Abs. 1 ausgenommen werden.

(5) Das Bundesministerium fiir Verkehr wird ermach-
tigt, durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des
Bundesrates auf dem Gebiet des grenziiberschreiten-
den kombinierten Verkehrs zur Ordnung dieses Ver-
kehrs und zur Durchfiihrung internationaler Abkom-
men sowie von Verordnungen, Entscheidungen und
Richtlinien des Rates der Europdischen Union und der
Kommission der Europaischen Gemeinschaften Vor-
schriften zu erlassen, durch die fiir diese Verkehre

1. die Pflicht zur Mitfiihrung von Papieren geregelt
wird, die dem Nachweis der Erfiillung der Berufs-
zugangsvoraussetzungen und der Durchfithrung
von kombiniertem Verkehr dienen, sowie
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Beschlisse des 15. Ausschusses

1. der Zugang zum Beruf des Giiterkraftverkehrs-
unternehmers und zum Markt des Giiterkraftver-
kehrs, insbesondere die Voraussetzungen fir die
Erteilung, die Riicknahme und den Widerruf von
Genehmigungen, den ErlaB von Nebenbestim-
mungen, das zugehérige Verfahren einschliefilich
der Durchfiihrung von Anhérungen und der Be-
handlung wesentlicher Anderungen nach Ertei-
lung der Genehmigungen sowie die Bedingungen
fiir den Fahrzeugeinsatz geregelt werden,

2. unverandert

3. unverdndert

4. unverandert

Rechtsverordnungen nach Nummer 1 bis 3 bediirfen
der Zustimmung des Bundesrates.

(4) unverdandert

(5) Das Bundesministerium fiir Verkehr wird er-
maéchtigt, durch Rechtsverordnung mit Zustimmung
des Bundesrates auf dem Gebiet des grenziiber-
schreitenden kombinierten Verkehrs zur Ordnung
dieses Verkehrs und zur Durchfiihrung internationa-
ler Abkommen sowie von Verordnungen, Entschei-
dungen und Richtlinien des Rates der Européischen
Union und der Kommission der Europdischen Ge-
meinschaften Vorschriften zu erlassen, durch die

1. das Vorliegen von grenziiberschreitendem kom-
biniertem Verkehr einschliefilich der Bestim-
mung des nichstgelegenen geeigneten Bahnhois
sowie die Pflicht zur Mitfiilhrung und Aushindi-
gung von Papieren geregelt werden, die dem
Nachweis der Erfiillung der Berufszugangsvoraus-
setzungen und der Durchfiihrung von kombinier-
tem Verkehr dienen,
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2. Bestimmungen zur Gewahrleistung zwischen-
staatlicher Gegenseitigkeit oder gleicher Wettbe-
werbsbedingungen eingefiihrt werden.

§ 24
Weitergeltung und Umtausch von Berechtigungen

(1) Als Erlaubnisse nach § 3 gelten bis zum Ende
ihrer Giltigkeitsdauer, liangstens jedoch bis zum
1. Juli 2000,

1. Genehmigungen fiir den Giiterfernverkehr nach
§§ 10, 19a des Giterkraftverkehrsgesetzes,

2. Genehmigungen nach § 3 der Verordnung tber
die Hochstzahlen der Genehmigungen fir den
Giterfernverkehr.

(2) Als Erlaubnisse nach § 3 gelten bis zum 1. Juli
2000

1. Erlaubnisse fiir den Umzugsverkehr und den all-
gemeinen Giiternahverkehr sowie Bescheinigun-
gen uber die Berechtigung zur Ausibung des all-
gemeinen Giiternahverkehrs nach §§ 37, 80 und
89 des Giiterkraftverkehrsgesetzes,

2. Bescheinigungen nach § 7 Abs. 1 Satz 1 der Ver-
ordnung tiber den Zugang zum Beruf des Giiter-
kraftverkehrsunternehmers.

(3) Als Ausfertigungen nach § 3 Abs. 6 Nr. 2 gelten
bis zum 1. Juli 2000 Ausfertigungen der

1. Erlaubnisse und Berechtigungsbescheinigungen
im Sinne der §§ 42, 86 und 89 des Giterkraftver-
kehrsgesetzes,

2. Bescheinigungen im Sinne des § 7 Abs. 1 Satz 1
der Verordnung iiber den Zugang zum Beruf des
Giiterkraftverkehrsunternehmers.

(4) Berechtigungen nach Absatz 1 und 2 kénnen
vor dem 1. Juli 2000 in unbefristete Erlaubnisse nach
§ 3 umgetauscht werden. Dies gilt nicht fiir Geneh-
migungen fir den Giiterfernverkehr nach § 19a des
Giterkraftverkehrsgesetzes. Ausfertigungen nach
Absatz 3 kénnen vor dem 1. Juli 2000 in unbefristete
Ausfertigungen nach § 3 Abs. 6 Nr. 2 umgetauscht
werden.

(5) Bescheinigungen iiber das Vorliegen einzelner
Berufszugangsvoraussetzungen nach §7 Abs. 1
Satz 2 der Verordnung iiber den Zugang zum Beruf
des Giiterkraftverkehrsunternehmers bleiben bis
zum 1. Juli 2000 giiltig.

(6) MaBgeblich sind die jeweils am 30. Juni 1998
geltenden Fassungen der genannten Gesetze und
Rechtsverordnungen.

Beschlisse des 15. Ausschusses

1a. Besonderheiten, insbesondere genehmigungsrechtli-
che Erleichterungen, vorgesehen werden sowie

2. unverdndert

§ 24
Weitergeltung und Umtausch von Berechtigungen

(1) unverandert

(2) unverandert

(3) Als Ausfertigungen nach § 3 Abs. 3a gelten bis
zum 1. Juli 2000 Ausfertigungen der

1. unverdandert

2. unverdndert

(4) Berechtigungen nach Absatz 1 und 2 kénnen
vor dem 1. Juli 2000 in unbefristete Erlaubnisse nach
§ 3 und in unbeiristete Ausfertigungen nach § 3 Abs.
3a umgetauscht werden. Dies gilt nicht fiir Genehmi-
gungen fiir den Giiterfernverkehr nach § 19a des
Giiterkraftverkehrsgesetzes. Ausfertigungen nach
Absatz 3 kénnen vor dem 1. Juli 2000 in unbefristete
Ausfertigungen nach § 3 Abs. 3a umgetauscht wer-
den.

(5) entfillt

(6) unverdndert
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§ 25
Befristete Ausnahmen

(1) Die Vorschriften dieses Gesetzes finden bis zum
30. Juni 1999 keine Anwendung

1. auf die Beforderung von Giitern mit Personen-
kraftwagen,

2. auf die grenziiberschreitende Beférderung von
Giitern mit Kraftfahrzeugen, deren zulassiges Ge-
samtgewicht einschlieBlich Anhédnger 6 Tonnen
oder deren zuldssige Nutzlast einschlieBlich An-
hdnger 3,5 Tonnen nicht iibersteigt und deren
Ladung einschlieBlich Anhédnger nicht mehr als
3,5 Tonnen betragt, sowie

3. auf Beférderungen von Giitern durch die Deutsche
Post AG mit eigenen oder angemieteten Fahrzeu-
gen.

(2) § 14 bleibt unberiihrt.

Artikel 2

Anderung des Gesetzes
zu dem Ubereinkommen
vom 2. Dezember 1972 tiber sichere Container

Das Gesetz zu dem Ubereinkommen vom 2. De-
zember 1972 iiber sichere Container vom 10. Februar
1976 (BGBL II S. 253), zuletzt gedndert durch
Artikel 12 Abs. 2 des Gesetzes vom 14. September
1994 (BGBI. I S. 2325, 2384), wird wie folgt gedndert:

1. In Artikel 3 Abs. 2 Satz 2 wird die Angabe ,die
Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr im Rah-
men des § 54 Giiterkraftverkehrsgesetz (GiKG)"
durch die Angabe ,das Bundesamt fiir Giiterver-
kehr im Rahmen des § 11 des Giiterkraftverkehrs-
gesetzes” ersetzt.

2. In Artikel 7 Abs. 4 werden die Worter ,die Bun-
desanstalt fiir den Giiterfernverkehr” durch die
Worter ,das Bundesamt fiir Giiterverkehr” ersetzt.

Artikel 3

Anderung des Gesetzes iiber den unmittelbaren
Zwang bei Ausiibung 6ffentlicher Gewalt durch
Vollzugsbeamte des Bundes

§ 6 Nr. 6 des Gesetzes iiber den unmittelbaren
Zwang bei Ausiibung 6ffentlicher Gewalt durch Voll-
zugsbeamte des Bundes vom 10. Mérz 1961 (BGBL. I
S. 165), das zuletzt durch Artikel 6 Abs. 7 des Eisen-
bahnneuordnungsgesetzes vom 27. Dezember 1993
(BGBL. I S. 2378) gedndert worden ist, wird wie folgt
gefalit:
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Beschliisse des 15. Ausschusses

§25
Befristete Ausnahmen

(1) Die Vorschriften dieses Gesetzes finden bis zum
30. Juni 1999 keine Anwendung

1. unverdndert

2. auf die grenziiberschreitende Beférderung von
Giitern mit Kraftfahrzeugen, deren zuldssiges Ge-
samtgewicht einschlieBlich Anh&nger 6 Tonnen
oder deren zuldssige Nutzlast einschlieBlich An-
hdnger 3,5 Tonnen nicht ibersteigt und deren
Ladung einschlieBlich Anhdnger nicht mehr als
3,5 Tonnen betrdgt,

3. auf Beférderungen von Giitern durch die Deutsche
Post AG mit eigenen oder angemieteten Fahrzeu-
gen sowie

4. auf Beférderungen im Rahmen des § 1 der Verord-
nung iiber die Befreiung bestimmter Beforde-
rungsfille von den Bestimmungen des Giiterkraft-
verkehrsgesetzes in der am 30. Juni 1998 gelten-
den Fassung unter Verwendung von solchen Be-
scheinigungen im Sinne des § 7 Abs. 1 der Verord-
nung iiber den Zugang zum Beruf des Giiterkraft-
verkehrsunternehmers in der am 30. Juni 1998 gel-
tenden Fassung, die auf die Durchfithrung derarti-
ger Beforderungen beschrinkt sind.

(2) unverandert

Artikel 2
unverdandert

Artikel 3
unverdandert
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»6. die Beauftragten des Bundesamtes fiir Guterver-
kehr, soweit sie mit Uberwachungsaufgaben
nach den §§ 11 bis 13 des Giiterkraftverkehrsge-
setzes betraut sind;".

Artikel 4

Anderung des Kreislauiwirtschafts-
und Abfallgesetzes

Dem § 61 des Kreislaufwirtschafts- und Abfallge-
setzes vom 27. September 1994 (BGBL. I S. 2705), das
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 12. September
1996 (BGBI. I S. 1354) gedndert worden ist, wird fol-
gender Absatz 4 angefugt:

«(4) Verwaltungsbehérde im Sinne des § 36 Abs. 1
Nr. 1 des Gesetzes iiber Ordnungswidrigkeiten ist
das Bundesamt fiir Giiterverkehr, soweit es sich um
Ordnungswidrigkeiten nach Absatz 1 Nr. 3 und 5
" oder Absatz 2 Nr. 1, 6, 7, 8 und 10 handelt und die
Zuwiderhandlung im Zusammenhang mit der Befér-
derung von Abfall mit Fahrzeugen zur Giiterbeférde-
rung in einem Unternehmen begangen wird, das sei-
nen Sitz im Ausland hat.”

Artikel 5

Anderung des Einfiihrungsgesetzes
zur Insolvenzordnung

Artikel 99 des Einfihrungsgesetzes zur Insolvenz-
ordnung vom 5. Oktober 1994 (BGBL. I S. 2911), das
zuletzt durch Artikel 16 des Gesetzes vom 29. April
1997 (BGBL. I S. 968) geandert worden ist, wird auf-
gehoben.

Artikel 6 »
Anderung des Kraftiahrzeugsteuergesetzes

§ 4 des Kraftfahrzeugsteuergesetzes in der Fassung
der Bekanntmachung vom 24. Mai 1994 (BGBL. I
S. 1102), das zuletzt durch das Gesetz vom 18. April
1997 (BGBL. I S. 805) geandert worden ist, wird wie
folgt gedndert:

1. Die Uberschrift zu § 4 wird wie folgt gefaBt:

«Erstattung der Steuer bei Beforderungen von
Fahrzeugen mit der Eisenbahn”.

2. In Absatz 1 Satz 1 wird die Angabe ,im Hucke-
packverkehr (§ 3 Abs. 2 des Giiterkraftverkehrsge-
setzes)” gestrichen.

3. In Absatz 2 werden die Woérter ,die Verwendung
im Huckepackverkehr” durch die Woérter ,Befor-
derungen mit der Eisenbahn" ersetzt.

Beschliisse des 15. Ausschusses

Artikel 4
unverdandert

Artikel 5
unverdndert

Artikel 6
unverdandert

Artikel 6a
Anderung des Fahrpersonalgesetzes

§ 4 Abs. 2 des Gesetzes iiber das Fahrpersonal von
Kraftiahrzeugen und StraBenbahnen (Fahrpersonal-
gesetz — FPersG) in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 19. Februar 1987 (BGBL. I S. 640), zuletzt
geindert durch Artikel 1 des Gesetzes zur Anderung
fahrpersonalrechtlicher Vorschriften vom 18. August
1997 (BGBI. I S. 2075), wird wie folgt gedndert:
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Artikel 7
Inkrafttreten, Auierkraftireten

1. Artikel 1 § 3 Abs. 6, § 9 Abs. 2, §§ 17, 22 Abs. 2 so-
wie § 23 Abs. 2, 3 und 5 treten am Tage nach der
Verkiindung dieses Gesetzes in Kraft.

2. Artikel 1 § 6 Satz 2 Nr. 3 und 4 tritt in Kraft, sobald
die entsprechenden rechtlichen Voraussetzungen
geschaffen sind. Das Bundesministerium fiir Ver-
kehr gibt den Tag, an dem die in Nummer 2 Satz 1
genannten Voraussetzungen in Kraft treten, im
Bundesgesetzblatt bekannt.

3. Im tiibrigen tritt dieses Gesetz am 1. Juli 1998 in
Kraft. Gleichzeitig tritt das Giiterkraftverkehrsge-
setz in der Fassung der Bekanntmachung vom
3. November 1993 (BGBI. I S. 1839, 1992), zuletzt
gedndert durch ..., am 1. Juli 1998 auBer Kraft.
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Beschliisse des 15. Ausschusses

Die Angabe ,§ 54 Abs. 2 Nr. 3 Buchstabe a* wird
ersetzt durch die Angabe ,§ 11 Abs. 2 Nr. 3 Buch-
stabe a" und die Angabe ,§ 55 Abs. 3" durch die
Angabe ,§ 12 Abs. 6“.

Artikel 6b
Anderung des Personenbeférderungsgesetzes

§ 61 des Personalbeforderungsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 8. August 1990, zu-
letzt gedandert durch Artikel 6 Abs. 116 des Eisen-
bahnneuordnungsgesetzes vom 27. Dezember 1993
(BGBI. I S. 2378), wird um folgenden Absatz 4 er-
géinzt:

»(4) In den Fillen des Absatzes 1 kann die Ord-
nungswidrigkeit auf der Grundlage und nach Ma8-
gabe internationaler Ubereinkiinfte auch dann ge-
ahndet werden, wenn sie im Bereich gemeinsamer
Grenzabfertigungsanlagen auBerhalb des rdaumli-
chen Geltungsbereiches dieses Gesetzes begangen
wird.“

Artikel 7
Inkrafttreten, Auierkraitireten

1. Artikel 1 § 3 Abs. 6 und 7, §§ 17, 21 Abs. 1, 22
Abs. 2 sowie § 23 Abs. 1, 2, 3 und 5 treten am Tage
nach der Verkiindung dieses Gesetzes in Kraft.

2. unverdndert

3. Im tbrigen tritt dieses Gesetz am 1. Juli 1998 in
Kraft. Gleichzeitig tritt das Giiterkraftverkehrsge-
setz in der Fassung der Bekanntmachung vom
3. November 1993 (BGBI. I S. 1839, 1992), zuletzt
geindert durch Artikel 3 des Gesetzes zur Ande-
rung fahrpersonalrechtlicher Vorschriften vom
18. August 1997 (BGBL. I S. 2075), am 1. Juli 1998
auBer Kraft.
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Bericht der Abgeordneten Wilhelm Josef Sebastian, Elke Ferner,
Gila Altmann (Aurich), Horst Friedrich, Dr. Dagmar Enkelmann

1. Zum Beratungsverfahren

Der Deutsche Bundestag hat den Gesetzentwurf der
Bundesregierung zur Reform des Giiterkraftverkehrs-
rechts sowie die Unterrichtung durch die Bundes-
regierung mit der Gegenduflerung der Bundesregie-
rung zu der Stellungnahme des Bundesrates — Druck-
sachen 13/9314, 13/9437 - in seiner 211. Sitzung am
12. Dezember 1997 in erster Lesung beraten und zur
federfithrenden Beratung an den AusschuB fir Ver-
kehr sowie zur Mitberatung an den AusschufBl fir
Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit {iber-
wiesen. Der Deutsche Bundestag hat dariiber hin-
aus Gesetzentwurf und GegenauBerung der Bundes-
regierung in seiner 213, Sitzung am 15. Januar 1998
an den Ausschu@ fiir Wirtschaft und in seiner 216. Sit-
zung am 5. Februar 1998 an den AusschuB fiir Emah-
rung, Landwirtschaft und Forsten sowie an den Aus-
schuB fiir Post und Telekommunikation nachtraglich
iiberwiesen.

Der AusschuB8 fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktor-
sicherheit hat in seiner 67. Sitzung am 14. Januar
1998 auf eine Beratung der Vorlage verzichtet.

Der AusschuB fiir Wirtschaft hat den Gesetzentwurf
in seiner 76. Sitzung am 11. Februar 1998 beraten
und mit den Stimmen der Fraktionen der CDU/CSU
und ED.P. gegen die Stimmen der Gruppe der PDS
bei Enthaltung der Fraktionen SPD und BUND-
NIS 90/DIE GRUNEN empfohlen, den Gesetzentwurf
unter Einbeziehung des EntschlieBungsantrages der
Koalitionsfraktionen in der Form anzunehmen - von
drei Ausnahmen abgesehen — wie er im Ausschul fiir
Verkehr beschlossen wurde.

Bei diesen Ausnahmen handelt es sich um § 1 Abs. 2
Nr. 3 Satz 2, Artikel 7 Nr. 1 GiKG-E und einen § 12a
(Einschrankung des Brief- und Postgeheimnisses),
der aber letztlich keinen Eingang in den Gesetzent-
wurf gefunden hat. Der Ausschuf fiir Wirtschaft hat
die Annahme in folgender Fassung empfohlen:

§ 1 Abs. 2 Nr. 3 Satz 2 GiKG-E: ,Im Krankheitsfall ist
es dem Unternehmen gestattet, sich fiir einen Zeit-
raum von bis zu sechs Wochen anderer Personen zu
bedienen.”

§ 12a (Einschrankung des Brief- und Postgeheimnis-
ses): ,Die UberwachungsmaBnahmen des Bundes-
amtes kénnen sich auch auf Brief- und andere Post-
sendungen beziehen. Das Bundesamt darf zur Fest-
stellung, ob Brief- und andere Postsendungen befér-
dert werden, Laderdume und sonstige Behéltnisse
6ffnen. Das Grundrecht des Brief- und Postgeheim-
nisses (Artikel 10 des Grundgesetzes) wird insoweit
eingeschrankt. "

Artikel 7 Nr. 1 GUKG-E: , Artikel 1 § 3 Abs. 6, §§ 17,
22 Abs. 2 sowie § 23 Abs. 1, 2, 3 und 5 treten am Tage
nach der Verkiindung dieses Gesetzes in Kraft."

Der Ausschuf§ fiir Erndhrung, Landwirtschaft und
Forsten hat in seiner 90. Sitzung am 11. Februar 1998
einstimmig die Annahme des Gesetzentwurfs in der
Fassung der Anderungsvorschlige des Bundesrates
empfohlen, soweit die Bundesregierung diesen in
ihrer GegenduBerung zugestimmt hat.

Der EntschlieBungsantrag der Fraktionen der CDU/
CSU und ED.P. im AusschuB fiir Verkehr wurde zur
Kenntnis genommen.

Der AusschuB} fiir Post und Telekommunikation hat
den Gesetzentwurf in seiner 46. Sitzung am 11. Fe-
bruar 1998 beraten und mit den Stimmen der Fraktio-
nen der CDU/CSU und ED.P. gegen die Stimme der
Gruppe der PDS bei Enthaltung der Fraktionen SPD
und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN empfohlen, dem
Gesetzentwurf — mit drei Ausnahmen - in der Fas-
sung zuzustimmen, wie sie auch der Ausschuf} fiir
Verkehr beschlossen hat.

Bei diesen Ausnahmen handelt es sich um § 1 Abs. 2
Nr. 3 Satz 2, Artikel 7 Nr. 1 GUKG-E und § 12a (Ein-
schrankung des Brief- und Postgeheimnisses), der
aber letztlich keinen Eingang in den Gesetzentwurf
gefunden hat. Der AusschuB fiir Post und Telekom-
munikation hat folgende Formulierungen empfohlen:

§ 1 Abs. 2 Nr. 3 Satz 2 GiKG-E: ,Im Krankheitsfall ist
es dem Unternehmen gestattet, sich fiir einen Zeit-
raum von bis zu sechs Wochen anderer Personen
zu bedienen.” § 12a (Einschrankung des Brief- und
Postgeheimnisses): ,Die ﬁberwachungsmaﬁnahmen
des Bundesamtes kénnen sich auch auf den Trans-
port von Brief- und anderen Postsendungen bezie-
hen. Das Bundesamt darf zur Feststellung, ob Brief-
und andere Postsendungen befordert werden, Lade-
rdume und sonstige Transportbehéltnisse 6ffnen. Das
Grundrecht des Brief- und Postgeheimnisses (Arti-
kel 10 des Grundgesetzes) wird insoweit einge-
schrankt.”

Artikel 7 Nr. 1 GiKG-E: ,Artikel 1 § 3 Abs. 6, §§ 17,
22 Abs. 2 sowie § 23 Abs. 1, 2, 3 und 5 treten am Tage
nach der Verkiindung dieses Gesetzes in Kraft.”

Der AusschuB fiir Verkehr hat den Gesetzentwurf in
seiner 64. Sitzung am 14. Januar 1998 und in seiner
66. Sitzung am 11. Februar 1998 beraten. In seiner
66. Sitzung vom 11. Februar 1998 hat der Ausschuf}
fir Verkehr iiber den Gesetzentwurf auf der Grund-
lage von Anderungsantrigen abgestimmt, die auch
die Einfiihrung eines § 12a (Einschrdnkung des
Brief- und Postgeheimnisses) beinhalteten.

Der Ausschu8 fiir Verkehr hat in dieser Sitzung mit
den Stimmen der Fraktionen der CDU/CSU, SPD
und ED.P. bei zwei Enthaltungen aus der Fraktion
der SPD, gegen die Stimmen der Gruppe der PDS bei
Enthaltung der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
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die Annahme des Gesetzentwurfs in der Ausschu8-
fassung empfohlen.

Der Altestenrat hat in seiner 73. Sitzung vom 12. Fe-
bruar 1998 beschlossen, daB sich der Rechtsausschufl
gutachtlich mit den vom AusschuB fur Verkehr neu
eingefiigten § 12a (Einschrdnkung des Brief- und
Postgeheimnisses) befassen solle.

Der RechtsausschuB hat in seiner Sitzung vom
4, Marz 1998 folgende Stellungnahme abgegeben:
«Nachdem die Bundesregierung § 12a des Gesetz-
entwurfs zuriickgezogen hat und damit die Grund-
lage fiir eine Beratung entfallen ist, stellt der Rechts-
ausschuf fest, daBl sowohl Artikel 10 des Grundgeset-
zes als auch das G 10-Gesetz die Registrierung und
Weitergabe von Informationen, die bei der Uberprii-
fung von Behdltnissen mit Briefen und Postgut ge-
wonnen werden, verbieten”.

Der Ausschuff fiir Verkehr ist nach Vorlage des
Votums des Rechtsausschusses in seiner 67. Sitzung
am 4. Méarz 1998 erneut in die Beratung eingetreten.
Da der Gesetzentwurf in dieser Sitzung in zwei
Punkten (u.a. Streichung des § 12a) gedndert wurde,
hat der Ausschuf erneut eine SchluBabstimmung
durchgefithrt und gibt nunmehr nachfolgendes
Votum fiir das Plenum ab:

Der AusschuB fir Verkehr empfiehlt mit den Stim-
men der Fraktionen der CDU/CSU, SPD und FD.P.
bei Enthaltung der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN sowie der Gruppe der PDS die Annahme des
Gesetzentwurfs, in der vom Ausschufl beschlossenen
Fassung.

II. ' Zum Inhalt der Beschluempiehlung

Der Ausschuf§ fiir Verkehr hat gegentiber der ur-
spriinglichen Fassung des Gesetzentwurfs im we-
sentlichen folgende Anderungen beschlossen:

— Senkung der GiiKG-Eingangsschwelle von 6 t zu-
lassigem Gesamtgewicht auf 3,5 t;

- Gestattung des Einsatzes von Fremdpersonal im
Werkverkehr bei Krankheit des eigenen Personals
nicht fiir maximal sechs, sondern nur fiir bis zu vier
Wochen;

— Beschrankung der Freistellung von gewerblichem
Giiterkraftverkehr ohne Gewinnerzielungsabsicht
auf gelegentliche, nichtgewerbsmagig erfolgende
Giiterbeforderungen durch Vereine fiir ihre Mit-
glieder oder fiir gemeinniitzige Zwecke;

— Freistellung von im Rahmen der Gewerbeaus-
iibung erfolgende Beférderungen von Betriebsein-
richtungen fiir eigene Zwecke;

- einmalige Befristung der Erlaubnis auf fiilnf Jahre;

— Regelung, daB den beteiligten Verbanden des Ver-
kehrsgewerbes, der zustdndigen Gewerkschaft
und Industrie- und Handelskammer im Erlaubnis-
erteilungs- und Erlaubnisentziehungsverfahren
Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben werden
mubB;

— Einfithrung einer Giiterschaden-Haftpflichtversi-
cherung, die im Kem § 27 GiiKG alte Fassung ent-
spricht; danach hat sich der Unternehmer gegen
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alle Schaden zu versichern, fiir die er bei Beférde-
rungen im gewerblichen Giiterverkehr mit Be-
und Entladeort im Inland nach dem 4. Abschnitt
des Handelsgesetzbuches in Verbindung mit dem
Frachtvertrag haftet; )

- Beibehaltung einer Werkverkehrsdatei als Gegen-
stiick zur Datei iiber die Unternehmen des ge-
werblichen Giiterkraftverkehrs; sie soll alle im
Inland niedergelassenen Unternehmen enthalten,
die Werkverkehr mit LKW, Ziigen (LKW und An-
hdngern) und Sattelkraftfahrzeugen tber 3,5t
zuldssiges Gesamtgewicht durchfithren; dafiir Ver-
zicht auf die Pflicht zum Mitfithren eines Begleit-
papiers;

— Ermdéglichung der Ahndung von Zuwiderhandlun-
gen auf gemeinsamen Grenzabfertigungsanlagen
im Ausland.

III. Zur Begriindung der BeschluBempfehlung

1. Allgemeines

1.1 Die Fraktion der CDU/CSU begriifte den Ge-
setzentwurf, da er auf der einen Seite zur Liberalisie-
rung und rechtlichen Vereinfachung des Giterkraft-
verkehrsrechts beitrage und auf der anderen Seite
fiir eine kontrollierte Marktentwicklung sorge. Um
dem deutschen Transportgewerbe gleiche Wettbe-
werbschancen auf dem européischen Markt einzu-
raumen, werde durch den Gesetzentwurf die heutige
Kontingentierung des Giiterfernverkehrs auf ca.
60 000 Giterfernverkehrsgenehmigungen und die
derzeitige Bindung des Nahverkehrs an die Nahzone
aufgehoben. Zugleich kénnten sechs Ausfithrungs-
verordnungen gestrichen werden. Die Beibehaltung
der subjektiven Berufszugangsvoraussetzungen wie
personliche Zuverlassigkeit, finanzielle Leistungs-
fahigkeit und fachliche Eignung sorgten dafir, da
leistungsfahige Transportunternehmen am Markt
auftreten und zwischen ihnen ein funktionierender
Wettbewerb entstehe. Allerdings kénne eine Libera-
lisierung des Verkehrsmarktes in Europa nur dann
Erfolg haben, wenn in gleichem Mafle die Wettbe-
werbsbedingungen harmonisiert wiirden. Angesichts
der Verdnderungen, die ein zusammenwachsendes
Europa im Verkehrsmarkt mit sich brachten, solle die
Bundesregierung die Wirksamkeit des neuen natio-
nalen Ordnungsrahmens beobachten und dem Deut-
schen Bundestag nach drei Jahren berichten, ob sich
die Regelung bewéhrt habe bzw. ob und inwieweit
Handlungsbedarf bestehe.

1.2 Die Fraktion der SPD gab zu bedenken, daB ein
solcher Berichts- und Uberwachungsauftrag nur
dann Erfolg haben kénne, wenn er iiber die rein
nationale Betrachtung hinausgehe. Man habe es mit
einem europdischen Verkehrsmarkt zu tun und in-
soweit hétten die ausstehenden Harmonisierungs-
schritte in den anderen Mitgliedstaaten Auswirkun-
gen auf den Verkehrsmarkt in der Bundesrepublik
Deutschland. Sie rege daher an, eine solche Markt-
beobachtung europaweit durchzufiihren,

Hinsichtlich der Ausnahmeregelung beim Werk-
verkehr im Krankheitsfall (§ 1 Abs. 2 Nr. 3 Satz 2
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GuKG-E) war die Fraktion der SPD der Ansicht, daB
die vorgesehene Sechswochenfrist im Vergleich zur
derzeit noch geltenden engen Regelung des § 48
Abs. 1 Nr. 3 Giiterkraftverkehrsgesetz zu groBziigig
bemessen sei. Eine derart extensive Frist kénne der
Scheinselbstandigkeit weiteren Vorschub leisten. Es
wurde daher eine Verkiirzung der Frist auf zwei
Wochen angeregt, wobei die Fraktion der SPD aber
zu erkennen gab, als KompromiB auch fiir eine Vier-
wochenregelung offen zu sein und sich insoweit an
einem gemeinsamen Anderungsantrag beteiligen
wiirde.

Weiter wurde beméngelt, daB die Ubergangsfrist fiir
die Deutsche Post AG in § 25 Abs. 1 Nr. 3 GiKG-E zu
knapp bemessen sei. Im Hinblick auf die besonderen
Belastungen der Deutschen Post AG, insbesondere
als Rechts- und Pflichtennachfolgerin der Deutschen
Bundespost mit dem hieraus resultierenden Infra-
strukturauftrag erscheine es sinnvoll, die Dauer der
GuKG-Ubergangsfrist der Dauer der Exklusivlizenz
des Postgesetzes anzugleichen. Im Ergebnis sei die
Deutsche Post AG jedenfalls zu privilegieren und fir
einen langeren Zeitraum von den Bestimmungen des
Gliterkraftverkehrsgesetzes freizustellen. Die Fraktion
der SPD stellte daher folgenden Anderungsantrag:

In Artikel 1 ist § 25 wie folgt zu 4ndern:

§ 25 Abs. 1 Nr. 3 ist zu streichen. Nummer 4 wird
Nummer 3. Nach Nummer 3 wird folgender neuer
Absatz 1a eingefiigt:

«(1a) Die Vorschriften dieses Gesetzes finden
bis zum 31. Dezember 2002 keine Anwendung auf
Beforderungen von Giitern durch die Deutsche Post
AG mit eigenen oder angemieteten Fahrzeugen.*

Eine intensive Diskussion entspann sich an der
von den Koalitionsfraktionen beantragten Einfigung
eines neuen § 12a (Einschrankung des Brief- und
Postgeheimnisses) in den Gesetzentwurf. Die Vor-
schrift wurde dem AusschuB in der nachfolgenden
Fassung vorgelegt:

»§12a
Einschrdnkung des Brief- und Postgeheimnisses

Die UberwachungsmaBnahmen des Bundesamtes
koénnen sich auch auf Brief- und andere Postsendun-
gen beziehen. Das Bundesamt darf zur Feststellung,
ob Brief- und andere Postsendungen befordert wer-
den, Laderdume und sonstige Behdltnisse o6ffnen.
Das Grundrecht des Brief- und Postgeheimnisses
(Artikel 10 des Grundgesetzes) wird insoweit einge-
schrankt.”

Die Fraktion der SPD riigte, daB der Vorschlag, einen
neuen § 12a-(Einschrankung des Brief- und Postge-
heimnisses) in den Entwurf einzufiigen, erst wenige
Tage vor der SchluBberatung den Mitgliedern des
Ausschusses zur Kenntnis gegeben worden sei. We-
gen dieser Kurzfristigkeit sei die Fraktion der SPD
nicht in die Lage versetzt worden, die neue Vorschrift
einer rechtlichen Priifung zu unterziehen. In diesem
Zusammenhang sei von Bedeutung, daB der Gesetz-
entwurf dem RechtsausschuB nicht zur Mitberatung
iiberwiesen worden sei. Da es sich bei § 12a um eine
Vorschrift handele, die ein Grundrecht (Artikel 10

des Grundgesetzes) einschranke, sei es angezeigt,
dem RechtsausschuB diese Vorschrift zur gutacht-
lichen Stellungnahme vorzulegen.

Im tibrigen sei auch der Wortlaut des § 12a nicht ein-
deutig. Die Formulierung des ersten Satzes lasse den
SchluB zu, daB sich die UberwachungsmaBnahmen
des Bundesamtes fir Giiterverkehr ganz allgemein
auf Brief- und Postsendungen beziehen. Gemeint sei
aber wohl, daB sich diese UberwachungsmaBnahmen
nur auf den Transport von Brief- und Postsendungen
beziehen sollen.

Die Fraktion der SPD stellte daher den Antrag,

dem RechtsausschuB § 12a (Einschrankung des
Brief- und Postgeheimnisses) zur gutachtlichen
Stellungnahme vorzulegen.

Fir den Fall der Ablehnung dieses Antrages stellte
die Fraktion der SPD hilfsweise den Antrag, § 12a
wie folgt zu fassen:

»§ 12a
Einschrankung des Brief- und Postgeheimnisses

Die UberwachungsmaBnahmen des Bundesam-
tes konnen sich auch auf den Transport von Brief-
und anderen Postsendungen beziehen. Das Bun-
desamt darf zur Feststellung, ob Brief- und andere
Postsendungen befordert werden, Laderdume und
sonstige Transportbehéltnisse 6ffnen. Das Grund-
recht des Brief- und Postgeheimnisses (Artikel 10
des Grundgesetzes) wird insoweit eingeschrankt. *

1.3 Die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN be-
tonte, daB das Ziel des Gesetzes, den Transportmarkt
zu liberalisieren, begrifit werde. Allerdings sei zu
befiirchten, daB die Transportpreise in Deutschland
unter Druck geraten kénnten, da Transportbeschran-
kungen fiir EU-Auslénder wegfielen. Es sei daher
sehr wichtig, daB mit der Liberalisierung auch die
Harmonisierung auf europaischer Ebene einhergehe.
In diesem Kontext ware zu wiinschen gewesen, wenn
der EntschlieBungsantrag der Koalitionsfraktionen
auch auf eine Verschéarfung der Kontrollen von Lenk-
und Ruhezeiten sowie von Geschwindigkeits- und
Gewichtsbeschrdnkungen eingegangen wiére. Dar-
tber hinaus tritt die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN fir eine leistungsabhdngige Schwerverkehrs-
abgabe ein, um die Wettbewerbsbedingungen fiir
Bahn und Binnenschiffahrt zu verbessern.

Den Anderungsantrag der Fraktion der SPD in bezug
auf eine Ausnahmeregelung fiir die Deutsche Post
AG konnte die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
nicht unterstiitzen, da die Infrastrukturverantwor-
tung der Deutschen Post AG im Briefverkehr nichts
mit der Befreiung von den Regeln des Giiterkraftver-
kehrsgesetzes zu tun habe. Die Bedenken, die die
Fraktion der SPD hinsichtlich der Formulierung des
§ 12a (Einschrankung des Brief- und Postgeheimnis-
ses) habe, wiirden jedoch geteilt. Die Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN stelite daher den An-
trag,

§ 12a (Einschrankung des Brief- und Postgeheim-
nisses) von der SchluBabstimmung auszunehmen .
und zundchst den RechtsausschuBl damit zu befas-
sen.

31



Drucksache 13/10037

Deutscher Bundestag — 13. Wahlperiode

1.4 Die Fraktion der FD.P. erinnerte daran, daB die
Gesetzesnovelle den SchluBpunkt einer insgesamt
erheblichen Umwaélzung im Transportbereich dar-
stelle. Zunéchst seien die Tarife und Kontingentie-
rung im grenziiberschreitenden EU-Verkehr aufge-
hoben worden, jetzt wiirden auch die Kontingentie-
rung der nationalen Fernverkehrsgenehmigungen
und die Nahverkehrszone wegfallen. Es sei nicht zu
erwarten, daB der Gesetzentwurf zu einem Verfall
der Preise am Markt beitragen werde, denn der
Markt habe sich nach einer entsprechenden Reak-
tion auf die Freigabe der Tarife und die Abschaffung
der EU-Kontingente mittlerweile stabilisiert.

Zu begriiBen sei die Einfiihrung einer Werkverkehrs-
datei, da sie auBer zur Vorbereitung verkehrspoliti-
scher Entscheidungen auch bei der Uberwachung
der Pflichten im Werkverkehr wertvolle Hilfe leiste
und als Auswahlgrundlage fiir Unternehmensbefra-
gungen im Rahmen der Marktbeobachtung von Nut-
zen sei. Gelungen sei hier insbesondere die Rege-
lung, daB die Aufzeichnungspflicht bereits ab 3,5 t
zuldssiges Gesamtgewicht beginne und somit ein
Gleichklang mit der allgemeinen GuKG-Eingangs-
schwelle bestehe. Hierdurch vergroBere sich zwar ei-
nerseits der Kreis derer, die sich anmelden miifiten,
andererseits werde aber das Meldeverfahren verein-
facht. Auch werde in Zukunft auf die Pflicht zum Mit-
fihren von Begleitpapieren verzichtet.

1.5 Die Gruppe der PDS pléddierte dafiir, bei der Defi-
nition des Giiterkraftverkehrs keine Tonnenbegren-
zung einzufithren, sondern sich der urspriinglich von
der EU-Kommission vorgeschlagenen 0-t-Schwelle
anzuschlieBen. Die Festlegung der Eingangsschwelle
bei 3,5 t bedeute, daB ca. 35% des gewerblichen
Giiterkraftverkehrs nicht in die Regelungen einbezo-
gen seien. Wenn man die persénliche Zuverlassig-
keit, finanzielle Leistungsfahigkeit und fachliche
Eignung konsequent durchsetzen wolle, dann miisse
der gesamte Giiterkraftverkehr dem Gesetz unter-
stellt werden. Weiter sei die Formulierung ,Begleit-
papier” in § 7 (Mitfiihrungs- und Aushdndigungs-
pflichten im gewerblichen Giiterkraftverkehr) nicht
gegliickt. Die auslegungsfdhige Formulierung des
Gesetzestextes fiihre zu Verunsicherung bei den Be-
troffenen und wahrscheinlich zu mehr birokrati-
schem Aufwand bei der Erstellung der Papiere.
Ebenso nicht eindeutig genug sei der Wortlaut des § 3
Abs. 5a, wonach den Verbanden, der Gewerkschaft
und der IHK vor einer die Erlaubnis betreffenden
Entscheidung Gelegenheit zur Stellungnahme zu ge-
ben sei. In der Formulierung des Gesetzestextes
miisse zum Ausdruck kommen, daB eine Anhérungs-
pflicht bestehe. Hinsichtlich der Einschrénkung des
Brief- und Postgeheimnisses werde dem Antrag der
Fraktion der SPD auf Priiffung durch den Rechtsaus-
schuf} zugestimmt.

1.6 Die Koalitionsfraktionen stimmten dem Kompro-
miBvorschlag der Fraktion der SPD zu, die Frist
fur den Einsatz von Fremdpersonal im Werkverkehr
(Artikel 1 § 1 Abs. 2 Nr. 3 Satz 2 GUKG-E) auf vier
Wochen zu begrenzen. Der Werkverkehr sei fiir den
Fall der Krankheit des eigenen Fahrpersonals darauf
angewiesen, voritbergehend im Wege zuldssiger Ar-
beitnehmeriiberlassung ausgeliechene Kraftfahrer ein-
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zusetzen. Insbesondere Werkverkehrsunternehmen,
die Spezialfahrzeuge verwendeten, miiiten die Mog-
lichkeit haben, den Ausfall ihres eigenen Fahrperso-
nals adaquat zu kompensieren. Hierfiir sei eine Frist
von nur zwei Wochen nicht ausreichend, eine Frist
von vier Wochen erscheine jedoch akzeptabel. Damit
héitten die Werkverkehrsunternehmer noch genii-
gend Zeit, flir sachkundigen Ersatz zu sorgen. Die
Fraktionen der CDU/CSU, SPD und FD P. stellten
daher folgenden Antrag:

In Artikel 1 ist § 1 Abs. 2 Nr. 3 Satz 2 wie folgt zu
fassen:

.1m Krankheitsfall ist es dem Unternehmen gestat-
tet, sich fiir einen Zeitraum von bis zu vier Wochen
anderer Personen zu bedienen." '

Der Anderungsantrag wurde einstimmig angenom-
men.

Zu dem Anderungsantrag zu § 25 Abs. 1 Nr. 3 GiKG-E
(Ausnahmeregelung fiir die Deutsche Post AG) der
Fraktion der SPD fithrten die Koalitionsfraktionen
aus, daB eine Verlingerung der Freistellung der
Deutschen Post AG von den Bestimmungen des
Giiterkraftverkehrsgesetzes bis zum 31. Dezember
2002 nicht gerechtfertigt sei. Eventuelle Wettbe-
werbsverzerrungen aufgrund des Infrastrukturauf-
trages der Deutschen Post AG kénnten mangels ent-
sprechenden Sachzusammenhangs nicht durch be-
sondere Befreiungen im Giiterkraftverkehrsrecht
korrigiert werden, zumal zum 1. Juli 1998 die Kontin-
gentierung aufgehoben werde. Ab diesem Zeitpunkt
hdnge der Erwerb der nicht mehr auf die Nahzone
beschriankten Erlaubnis nur noch von der Erfiillung
der drei subjektiven Berufszugangsbedingungen ab,
so daB die Erfilllung des Infrastrukturauftrages der
Deutschen Post AG nicht gefdhrdet werde. Die in
Artikel 1 § 25 Abs. 1 Nr. 3 GGiKG-E enthaltene einjah-
rige Ubergangsfrist solle der Deutschen Post AG
ermdoglichen, bis zum 30. Juni 1999 eine Erlaubnis
nach dem Giiterkraftverkehrsgesetz zu erwerben.
Die Ubergangsfrist sei fiir diesen Zweck ausrei-
chend.

Der Anderungsantrag der Fraktion der SPD zu
Artikel 1 § 25 Abs. 1 Nr. 3 wurde mit den Stimmen
der Fraktionen CDU/CSU, BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN und ED.P. gegen die Stimmen der Fraktion der
SPD sowie der Gruppe der PDS abgelehnt.

1.7 Zu den Antrdgen auf gutachtliche Befassung des
Rechtsausschusses erklarten die Koalitionsfraktio-
nen, daB in Zukunft alle Beforderungsarten von Post-
gut — entweder durch die Deutsche Post AG, durch
Subunternehmer oder private Anbieter ~ gleichge-
stellt werden sollten, wobei fiir alle gleichermaBen
auch die Wahrung des Brief- und Postgeheimnisses
gelte. Artikel 10 des Grundgesetzes habe hier des-
halb eingeschrédnkt werden miissen, weil ein Kontrol-
leur bei der Inaugenscheinnahme, ob auch wirklich
Brief- und/oder andere Postsendungen beférdert
werden, ungewollt auch Kenntnis von Ubermitt-
lungsvorgangen, von Adressen (Absender, Empféan-
ger) etc. erhalten konne. Da sich das Brief- und Post-
geheimnis bereits hierauf beziehe, sei Artikel 10 des
Grundgesetzes durch Gesetz einzuschranken. Jeder
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Gesetzentwurf, auch wenn er im Laufe des Gesetzge-
bungsverfahrens erganzt wiirde, miisse einer Rechts-
formlichkeitsprifung durch das Bundesministerium
der Justiz unterzogen werden. Auch der in den Ge-
setzentwurf einzufiigende § 12a sei selbstverstdnd-
lich einer Priifung durch das Bundesministerium der
Justiz unterzogen worden. Dort habe man fest-
gestellt, daB gegen die Formulierung weder rechts-
formliche noch verfassungsrechtliche Bedenken be-
stiinden. Einer nochmaligen gutachtlichen Stellung-
nahme durch den RechtsausschuBl des Deutschen
Bundestag bedurfe es also nicht mehr.

Der Antrag der Fraktion der SPD auf gutachtliche
Stellungnahme des Rechtsausschusses zu § 12a wur-
de mit den Stimmen der Koalitionsfraktionen gegen
die Stimmen der Fraktionen SPD und BUNDNIS 90/
DIE GRUNEN sowie der Gruppe der PDS abgelehnt.

Der Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN, § 12a von der SchluBabstimmung auszuneh-
men und zunachst den Rechtsausschufl damit zu be-
fassen, wurde mit den Stimmen der Koalitionsfraktio-
nen gegen die Stimmen der Fraktionen der SPD und
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN sowie der Gruppe der
PDS abgelehnt.

Dem Antrag der Fraktion der SPD auf Konkretisie-
rung des Wortlautes des § 12a schlossen sich die
Koalitionsfraktionen an. Wenn man, um méglichen
MiBverstdndnissen vorzubeugen, den Wortlaut aus-
driicklich dahin gehend konkretisiere, daB sich die
UberwachungsmaBnahmen nur auf den Transport
von Brief- und Postsendungen bzw. auf die Offnung
von Transportbehéltnissen bezégen, mache die neue
Formulierung letztlich nur das Gewollte deutlich. Im
ubrigen miisse man es wohl den im Zusammenhang
mit der Debatte des GroBen Lauschangriffs aufgetre-
tenen Empfindlichkeiten zuschreiben, daf3 iiberhaupt
der Eindruck entstehen kénne, als konne tiber das
Giiterkraftverkehrsgesetz das Post- und Fernmelde-
geheimnis auBer Kraft gesetzt werden. Es gehe hier
vielmehr darum, daB8 durch eine Regelung, die die
Sicherheit des StraBenverkehrs im Auge habe, auch
eine Beriithrung des Brief- und Postgeheimnisses er-
folgen kénne.

Der Antrag der Fraktion der SPD auf Konkretisierung
des Wortlautes des § 12a in bezug auf den Transport
von Brief- und anderen Postsendungen bzw. auf
Transportbehdltnisse wurde mit den Stimmen der
Fraktionen der CDU/CSU, SPD und ED.P. gegen die
Stimmen der Gruppe der PDS bei Enthaltung der
Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN angenommen.
Die Fraktion der SPD machte bei der Abstimmung
deutlich, daB ihre Zustimmung unter dem Vorbehalt
der juristischen Prifung durch die Fraktion stehe.

1.8 Der Altestenrat hat in seiner 73. Sitzung vom
12. Februar 1998 beschlossen, daB der Rechtsaus-
schull den vom AusschuB fiir Verkehr neu eingefiig-
ten § 12a (Einschrankung des Brief- und Postgeheim-
nisses) begutachten solle.

Der RechtsausschuB8 hat sich in seiner Sitzung am
4. Marz 1998 mit § 12a (Einschriankung des Brief-
und Postgeheimnisses) befait und folgende Stellung-
nahme abgegeben:

+Nachdem die Bundesregierung § 12a des Gesetz-
entwurfs zuriickgezogen hat und damit die Grund-
lage fiir eine Beratung entfallen ist, stellt der Rechts-
ausschuB fest, daB sowohl Artikel 10 des Grundgeset-
zes als auch das G 10-Gesetz die Registrierung und
Weitergabe von Informationen, die bei der Uberprii-
fung von Behdltnissen mit Briefen und Postgut ge-
wonnen werden, verbieten”.

Nach Vorlage des Votums des Rechtsausschusses ist
der AusschuB fiir Verkehr erneut in die Beratungen
eingetreten. Die Koalitionsfraktionen haben nach Be-
kanntgabe des Votums des Rechtsausschusses bean-
tragt,

§ 12a (Einschrdnkung des Brief- und Postgeheim-
nisses) in der vom AusschuB fir Verkehr in seiner
Sitzung vom 11. Februar 1998 beschlossenen Fas-
sung wieder aus dem Entwurf herauszustreichen.

Die Koalitionsfraktionen legten dabei Wert auf die
Feststellung, daB dem Bundesamt fiir Giiterverkehr
uber die bloBe Feststellung hinaus, ob iiberhaupt
Brief- oder sonstige Postsendungen befdérdert wer-
den, jede Kontrolle oder Registrierung einzelner
Brief- oder Postsendungen nach dem Giiterkraftver-
kehrsgesetz verwehrt sei.

Auch die Gruppe der PDS stellte den Antrag,

§ 12a (Einschrdnkung des Brief- und Postgeheim-
nisses) in der vom AusschuB fiir Verkehr in seiner
Sitzung vom 11. Februar 1998 beschlossenen Fas-
sung ersatzlos zu streichen.

Zur Begriindung wurde angefiihrt, da8 Beauftragte
des Bundesamtes fiir Giiterverkehr im Rahmen von
UberwachungsmaBnahmen die Moglichkeit hatten,
Einblick in grundgesetzlich geschiitzte Absender-
und Empfangerangaben zu nehmen.

Bei allem Verstdndnis fiir notwendige Kontrollen ste-
he die damit beabsichtigte Verhinderung méglichen
Miflbrauchs des Transportrechts in keinem Verhdltnis
zur Beschneidung schiitzenswerter Personlichkeits-
rechte. Ein solcher Eingriff in das Grundgesetz mit-
tels einfachen Gesetzgebungsverfahrens sei mehr als
fragwiirdig.

Die Fraktionen SPD und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
begriiBten ebenfalls die Antrdge auf Streichung des
§ 12a und bemerkten, daB die Entwicklung gezeigt
hitte, daB es sinnvoll sei, bei schwierigen rechtlichen
Fragen den Rechtsausschuf} zu befassen.

Die Antrdge auf Streichung des § 12a (Einschrén-
kung des Brief- und Postgeheimnisses) wurden ein-
stimmig angenommen.

Die Koa]jtic_)_nsfraktionen stellten dartiber hinaus noch
folgenden Anderungsantrag:

JIn Artikel 7 Nr. 1 ist die Angabe ,§ 3 Abs. 6"
durch die Angabe ,§ 3 Abs. 6 und 7" zu ersetzen
und nach den Worten ,8§§ 17," die Worte ,21
Abs. 1" einzufigen.’

Die Koalitionsfraktionen fiithrten aus, daB mit der An-
derung sichergestellt werden solle, daB die Lander
ihre Zustdndigkeitsverordnungen so rechtzeitig er-
lassen konnen, daB sie gemeinsam mit dem Giiter-
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kraftverkehrsgesetz zum 1. Juli 1998 in Kraft treten
konnen.

Der Anderungsantrag wurde einstimmig angenom-
men.

2. Zu den einzelnen Vorschriften

Grundlage der Beratung war der Gesetzentwurf in
der Fassung der GegenduBerung der Bundesregie-
rung zur Stellungnahme des Bundesrates. Dartiber
hinaus wurden in einem Berichterstattergesprach
Anderungen erarbeitet, die die Koalitionsfraktionen
als Anderungsantrag eingebracht haben. Sie ent-
sprechen der BeschluBempfehlung, auf einen geson-
derten Abdruck wurde daher verzichtet.

Im folgenden werden nur die vom AusschuB fiir Ver-
kehr beschlossenen Anderungen gegeniiber der ur-
spriinglichen Fassung des Gesetzentwurfs der Bun-
desregierung erldutert. Soweit der Ausschuf} einen
Formulierungsvorschlag des Bundesrates Ubernom-
men hat, dem die Bundesregierung zugestimmt hat,
wird auf die Drucksache 13/9437 verwiesen.

Zu Artikel 1 - Giiterkraftverkehrsgesetz (GUKG)
Zur Inhaltstibersicht

Redaktionelle Anpassuhg auf Grund der Anderung
des § 9 GUKG und der Einfiigung der §§ 7a und 15a
GiKG.

Zu § 1 Abs. 1

Siehe hierzu die Stellungnahme des Bundesrates
unter Nummer 1, der die Bundesregierung zuge-
stimmt hat.

Zu § 1 Abs. 2 Nr. 3 Satz 2

Der Werkverkehr ist fiir den Fall der Krankheit des
eigenen Fahrpersonals darauf angewiesen, voriuber-
gehend im Wege zuldssiger Arbeitnehmeriiberlas-
sung ausgeliehene Kraftfahrer einzusetzen. Insbe-
sondere Werkverkehrsunternehmen, die Spezialfahr-
zeuge verwenden, missen die Mdglichkeit haben,
den Ausfall ihres eigenen Fahrpersonals addaquat zu
kompensieren. Hierfiir ist jedoch — abweichend vom
Regierungsentwurf - eine Frist von vier Wochen aus-
reichend. Der Werkverkehrsunternehmer hat damit
geniigend Zeit, fiir sachkundigen Ersatz zu sorgen.

Zu§1Abs.3Nr 3

Siehe hierzu die Stellungnahme des Bundesrates
unter Nummer 2, der die Bundesregierung zuge-
stimmt hat.

Zu§1Abs. 5

Siehe hierzu die Stellungnahme des Bundesrates
unter Nummer 3, der die Bundesregierung zuge-
stimmt hat.

Zu§2Abs. INr. 1

Mit einer Beschrankung des Freistellungstatbestan-
des auf gelegentliche, nichtgewerbsméBig erfolgende
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Giiterbeforderungen durch Vereine fiir ihre Mitglie-
der oder fur gemeinniitzige Zwecke sollen eventuelle
MiBbrauchsmdéglichkeiten unterbunden werden. Bei
der Fassung des Regierungsentwurfs stellte sich
z.B. die Frage, ob Beiladungen im Werkverkehr, die
nur kostendeckend iibernommen werden, freigestellt
sind oder nicht.

Zu § 2Abs. 1 Nr. 6 und 7
Redaktionelle Anpassungen.

Zu §2Abs. 1 Nr. 8

Aus Klarstellungsgriinden und zur Vermeidung un-
noétiger Biirokratie erscheint es sinnvoll, Beférderun-
gen von Betriebseinrichtungen fiir eigene Zwecke
vom GiKG auszunehmen. Gedacht ist insbesondere
an Beférderungen durch Schaustellerbetriebe.

Zu § 3 Abs. 2

Die Erlaubnis soll einmal auf fiinf Jahre befristet wer-
den. Hierbei handelt es sich um einen Kompromif3
zwischen den Positionen ,unbefristete Erlaubnisertei-
lung” und ,stdndig auf fiinf Jahre befristete Erlaub-
niserteilung”. Er erscheint im Hinblick auf die groBle
Fluktuation gerade bei neuen Kleinunternehmern
sinnvoll, die hdufig sehr schnell wieder aus dem
Markt ausscheiden.

Eine einmalige Befristung steht im Einklang mit den
derzeitigen Uberlegungen der EU zur Anderung der
EG-Berufszugangsrichtlinie Nr. 96/26/EG, wonach
sich die zustdndigen Behérden regelmaBig und min-
destens alle fiinf Jahre vergewissern miissen, dafl der
Unternehmer die Berufszugangsvoraussetzungen
noch erfiillt. Die Vorgaben werden im ersten Schritt
durch eine einmalige Befristung der Erlaubnis auf
funf Jahre mit anschlieBendem Verfahren auf unbe-
fristete Erteilung erfiillt und in der Zeit danach durch
eine regelméBige Kontrolle alle fiinf Jahre, die - je
nach Priifungsergebnis — zur Einleitung von Entzie-
hungsverfahren fithren kann.

Zu § 3Abs. 3a

Siehe hierzu die Stellungnahme des Bundesrates
unter Nummer 5 und die GegenduBlerung der Bun-
desregierung unter A zu Nummer 5.

Zu § 3Abs. 5a

Die Bestimmung {ibernimmt im wesentlichen § 14
Abs. 3 Satz 1 GilKG a.F. Dariiber hinaus soll kiinftig’
eine Anhérung der Verbande, Gewerkschaft und In-
dustrie- und Handelskammer (IHK) auch vor der Ent-
scheidung in Verfahren auf Entziehung der Erlaubnis
uhd ihrer Ausfertigungen erfolgen. Auf diese Weise
wird erreicht, daB deren Kenntnisse, die sich aus
ihrer Nahe zu den Unternehmen ergeben, nicht nur
in Erteilungs-, sondern auch in Entziehungsverfah-
ren Beriicksichtigung finden.

Zu§3Abs.6Nr. 1

Nach Wegfall der Tarifbindung und der Kontingen-
tierung im gewerblichen Giiterkraftverkehr héangt
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der Marktzugang kiinftig nur noch von der Erfiillung
der drei subjektiven Berufszugangsvoraussetzungen
ab. Diese erlangen damit besondere Bedeutung fiir die
Funktionsfdhigkeit des neuen Ordnungsrahmens.

Zu § 3 Abs. 6 Nr. 2 Buchstabe a und d

Siehe hierzu die Stellungnahme des Bundesrates zu
Nummer 5 und die GegenéduBerung der Bundes-
regierung unter A zu Nummer 5.

Zu§b

Redaktionelle Anpassung infolge der Einfiigung des
Absatzes 3a in § 3 GiKG.

Zu §7Abs. 3

Das Begleitpapier im gewerblichen Giiterkraftver-
kehr dient dazu, die Einhaltung der gliterkraftver-
kehrsrechtlichen Bestimmungen zu iberwachen. Vor
allem soll eine Abgrenzung zwischen gewerblichem
Giiterkraftverkehr und Werkverkehr erméglicht wer-
den. Auf Grund der Angabe des Auftraggebers kén-
nen die Kontrollberechtigten leichter feststellen, ob
eine Beférderung fiir andére vorliegt. Der zeitliche
Aspekt der Beférderung (Datum der Beladung) er-
scheint demgegeniiber fiir Uberwachungszwecke
weniger bedeutsam.

Zur Prazisierung des § 7 Abs. 3 Satz 2 GiiKG wird auf
die Stellungnahme des Bundesrates unter Nummer 6
und die GegenduBlerung der Bundesregierung unter
A zu Nummer 6 verwiesen.

Zu§ 7a

Die Bestimmung ilibernimmt - in vereinfachter Form —
die in § 27 GUKG a.F. enthaltene Versicherungs-
pflicht. Auf Grund des Wegfalls der Nahzone ist
kunftig auch der bisherige gewerbliche Giiternah-
verkehr versicherungspflichtig. Fiir den Versiche-
rungsumfang sind nunmehr die neuen Bestimmun-
gen des Handelsgesetzbuches mafBgeblich.

Die Beibehaltung der Versicherungspflicht ist sinnvoll,
weil die Haftung des Frachtfiihrers kein Verschulden
voraussetzt. Gerade kleinere Subunternehmer - vor
allem Neulinge, bei denen eine hohe Fluktuation fest-
zustellen ist — erscheinen besonders schutzbediirftig.
Die Versicherungspflicht trégt in ihrem Anwendungs-
bereich zu fairem Wettbewerb und Wettbewerbs-
gleichheit bei. Sie schiitzt zugleich den geschadigten
Verlader/Auftraggeber. Der Gedanke des Verbrau-
cherschutzes riickt insbesondere im Umzugsverkehr
in den Vordergrund, weil hier der Auftraggeber oft-
mals kein Geschéaftsmann/Kaufmann ist.

Absatz 3 stellt sicher, daB das Bundesamt fir Giiter-
verkehr iiber das Bestehen bzw. Nichtbestehen des
Versicherungsschutzes unterrichtet wird, um erfor-
derlichenfalls durch Betriebskontrollen feststellen zu
konnen, ob bei der Durchfithrung von versicherungs-
pflichtigen Beférderungen auch eine entsprechende
Deckung bestanden hat.

Zu§9

Im Hinblick auf die Einfiigung des § 7a GiKG wird
klargestellt, daB der Werkverkehr nicht versiche-

rungspflichtig ist. Die Erméchtigungsgrundlage in
Absatz 2 zur Regelung der Pflicht, daB auch im Werk-
verkehr ein Begleitpapier mitgefiihrt werden muB,
kann entfallen, da durch die Werkverkehrsdatei in
§ 15a GUKG eine ausreichende Uberwachung ge-
wibhrleistet ist.

Die im Regierungsentwurf in § 9 Abs. 2 Nr. 2 ent-
haltene Moglichkeit, fiir Unternehmer, deren Unter-
nehmen ihren Sitz aulerhalb des EWR haben, beson-
dere Vorschriften, insbesondere zum Ausschlufl vom
Werkverkehr zu erlassen, wird durch § 23 Abs. 3 Nr. 2
GuKG aufgefangen.

Zu § 12 Abs. 6 Nr. 1

Siehe hierzu die Stellungnahme des Bundesrates
unter Nummer 10, der die Bundesregierung zuge-
stimmt hat.

Zu § 12 Abs. 6 Nr. 3

Der Bundesrat hat unter Nummer 11 seiner Stellung-
nahme eine Ubermittlungspflicht des Bundesamtes
beziiglich bei StraBenkontrollen zuféllig festgestell-
ter Zuwiderhandlungen nach § 24 StVG ab einer
Geldbufie von mindestens 80 Deutsche Mark vorge-
schlagen. Die Bundesregierung will die Grenze nach
wie vor bei zu erwartenden GeldbuBlen von mehr als
120 Deutsche Mark ziehen.

Nach der BuBigeldkatalog-Verordnung zu § 26a StVG
sind eine Reihe von fiir die Verkehrssicherheit beson-
ders relevanten Verstéfen in der Regel mit einer
GeldbuBie von 100 Deutsche Mark zu ahnden, z. B.
die nicht ordnungsgeméfie Ladungssicherung, das
Fahren mit zu hoher, nicht angepaBter Geschwindig-
keit oder die MiBachtung der Vorfahrt. Als Kompro-
mifB erscheint daher eine Grenzziehung bei 100 Deut-
sche Mark sinnvoll.

Zu § 15a

Die Vorschrift gewéhrleistet ebenso wie die Datei
uber die Unternehmen des gewerblichen Giiterkraft-
verkehrs (§ 15 GiiKG) einen Uberblick iiber die im
Bereich des Werkverkehrs titigen Unternehmen als
Grundlage fiir verkehrspolitische Entscheidungen.
Das beim Kraftfahrt-Bundesamt gefiihrte Zentrale
Fahrzeugregister reicht insoweit nicht aus. Die dort
vorhandenen Merkmale betreffen nur Angaben tliber
Kraftfahrzeuge, nicht jedoch solche zu Unternehmen
des Werkverkehrs mit Angaben zum Leitungsperso-
nal und iiber Sitz und Niederlassungen.

Nach § 15a Abs. 2 GiKG werden nur solche An-
gaben verlangt, die zur Beurteilung der Struktur der
Werkverkehrsunternehmen unbedingt erforderlich
sind. § 52 Abs. 4 GiUKG a.F. sah demgegeniiber vor,
daB alle im Werkfernverkehr verwendeten Kraftfahr-
Zzeuge mit mehr als 4 t Nutzlast und Zugmaschinen
mit einer Leistung von liber 40 kW einzeln beim Bun-
desamt flur Giiterverkehr anzumelden und hieriiber
ausgestellte, gebiihrenpflichtige Meldebestitigun-
gen mitzufithren waren.

Neben der Vorbereitung verkehrspolitischer Ent-
scheidungen leistet die Werkverkehrsdatei wertvolle
Dienste bei der Uberwachung der Einhaltung der
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Pflichten im Werkverkehr, als Auswahlgrundlage fur
Unternehmensbefragungen im Rahmen der Markt-
beobachtung, als Grundgesamtheit fiir die Stichpro-
benziehung bei der Erstellung der Unternehmensta-
tistik im Werkverkehr sowie zur Abwicklung von
Ordnungswidrigkeitenverfahren nach dem GiKG ein-
schlieBlich Ausfithrungsverordnungen, nach dem
Autobahnbenutzungsgebiihrengesetz und den Stati-
stikbestimmungen. In den Ordnungswidrigkeiten-
verfahren eriibrigen sich Riickfragen hinsichtlich der
verantwortlichen Personen im Unternehmen, die zu
Verfahrensverzogerungen fithren und es erschweren,
die unter rechtsstaatlichen Gesichtspunkten erforder-
liche zeitliche Ndhe zwischen VerstoB und Ahndung
herzustellen.

Zu § 16 Abs. 3 Satz 1

Siehe hierzu die Stellungnahme des Bundesrates
unter Nummer 13, der die Bundesregierung zuge-
stimmt hat.

Zu § 19 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a

Die Nichtbeachtung von Bedingungen, Auflagen
oder verkehrsmaBigen Beschrankungen der Erlaub-
nis sollte buBgeldbewehrt werden, um der Bedeu-
tung dieser Nebenbestimmungen gerecht zu wer-
den.

Zu § 19 Abs. 1 Nr. 2

Redaktionelle Anpassungen infolge der Anderung
des § 3 Abs. 6 Nr. 2 Buchstabe d, des § 9 und des § 23
Abs. 3.

Zu § 19 Abs. 1 Nr. 5
Redaktionelle Anpassungen.

Zu § 19 Abs. 1 Nr. 6

Redaktionelle Anpassung, insbesondere infolge der
Anderung des § 7 Abs. 3 Satz 2 GuKG.

Zu § 19 Abs. 1 Nr. 6 Buchstabe a bis c

Enthilt die BuBigeldvorschriften bei Nichtbeachtung
der gesetzlichen Versicherungspflicht nach § 7a
GiKG.

Zu § 19 Abs. 1 Nr. 12 Buchstabe a bis e

Enthalt die BuBgeldvorschriften bei Nichtbeachtung
der An- und Abmeldepflichten zur Werkverkehrs-
datei nach § 15a GuiKG.

Zu § 19 Abs. 2 Satz 2

Infolge der Errichtung gemeinsamer Grenzabferti-
gungsanlagen an den deutschen Grenzen zu Polen
und der Tschechischen Republik arbeiten deutsche
Grenzdienststellen zum Teil in den Nachbarstaaten.
Dort ist das Ordnungswidrigkeitengesetz nicht an-
wendbar, da seine Giiltigkeit auf deutsches Territo-
rium beschrankt ist. Bei Feststellung von ordnungs-,
insbesondere genehmigungsrechtlichen Verstofien
bleibt daher nur die Zuriickweisung, die oft nicht
opportun ist (z. B. bei verderblicher Ladung).
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Durch die Erganzung des § 19 Abs. 2 GiKG werden
die fiir die Grenzabfertigung zustdndigen Behorden
(Bundesgrenzschutz, Zoll, Bundesamt fiir Giiterver-
kehr) kiinftig in die Lage versetzt, Ordnungswidrig-
keiten auch dann angemessen zu ahnden, wenn die
Kontrollen an vorgeschobenen Grenzdienststellen
stattfinden. Andernfalls ware eine Zunahme des ille-
galen Verkehrs zu befiirchten, da das Kontrolldefizit
an der Grenze nicht durch verstarkte Kontrollen im
Binnenland kompensiert werden kann.

Zu § 23 Abs. 1

Siehe hierzu die Stellungnahme des Bundesrates
unter Nummer 14, der die Bundesregierung zuge-
stimmt hat.

Zu § 23 Abs. 3 Nr. 1 und Abs. 5 Nr. 1und 1a

Die Erméchtigungsgrundlagen fiir die Verordnung
tiber den grenziberschreitenden Giiterkraftverkehr
einschlieBlich des kombinierten Verkehrs und tber
den Kabotageverkehr sind im Hinblick auf Artikel 80
Abs. 1 GG zu préazisieren, damit schon im Gesetz
selbst Inhalt, Zweck und Ausmal der erteilten Er-
maéchtigung ausreichend erkennbar sind.

Die Worte ,fiir diese Verkehre” in Absatz 5 kénnen
aus redaktionellen Griinden entfallen, da der Rege-
lungsbereich durch die Formulierung ,auf dem
Gebiet des grenziiberschreitenden kombinierten
Verkehrs" zuvor bereits ausreichend beschrieben ist.

Zu § 23 Abs. 3 letzter Satz

Siehe hierzu die Stellungnahme des Bundesrates
unter Nummer 15, der die Bundesregierung zuge-
stimmt hat.

Zu § 24 Abs. 3

Redaktionelle Anpassung infolge der Einfiijgung des
Absatzes 3a in § 3 GiKG.

Zu § 24 Abs. 4

Siehe hierzu die Stellungnahme des Bundesrates un-
ter Nummer 16, der die Bundesregierung zugestimmt
hat. Allerdings ist die Angabe ,§ 3 Abs. 6 Nr. 2“ —als
redaktionelle Folgednderung — durch die Angabe
«8 3 Abs. 3a” zu ersetzen.

Zu § 24 Abs. 5

Siehe hierzu die Stellungnahme des Bundesrates
unter Nummer 17, der die Bundesregierung zuge-
stimmt hat.

Zu § 25 Abs. I Nr. 4

Siehe hierzu die Stellungnahme des Bundesrates
unter Nummer 17, der die Bundesregierung zuge-
stimmt hat.

Zu Artikel 6 a - Fahrpersonalgesetz

Redaktionelle Anpassungen.
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Zu Artikel 6 b — Personenbeférderungsgesetz

Siehe die Begriitndung oben zu § 19 Abs. 2 Satz 2
GUKG.

Zu Artikel 7 - Inkrafttreten, Auerkrafttreten
Nummer 1

Siehe hierzu die Stellungnahme des Bundesrates
unter Nummer 19, der die Bundesregierung zuge-
stimmt hat, und oben zu § 9 GiKG. AuBlerdem sollen

Bonn, den 4. Méarz 1998

auch die Regelungen zur Bestimmung der Erlaubnis-
und Ordnungswidrigkeitenbehoérden durch die Lan-
der (Artikel 1, § 3 Abs. 7 und § 21 Abs. 1 GUKG) be-
reits am Tage nach der Verkiindung des Gesetzes in
Kraft treten, damit die Lénder ihre Zustandigkeits-
verordnungen so rechtzeitig erlassen kénnen, daB sie
gemeinsam mit dem Giiterkraftverkehrsgesetz zum
1. Juli 1998 in Kraft treten kénnen.

Nummer 3

Redaktionelle Erganzung.

Wilhelm Josef Sebastian Elke Ferner Gila Altmann (Aurich)
Berichterstatter Berichterstatterin Berichterstatterin
Horst Friedrich Dr. Dagmar Enkelmann

Berichterstatter Berichterstatterin

37









Druck: Bonner Universitits-Buchdruckerei, 53113 Bonn
Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH, Postfach 13 20, 53003 Bonn, Telefon: 02 28/3 82 08 40, Telefax: 02 28/3 82 08 44
ISSN 0722-8333



